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CAMPO DE LA INVENCION

Esta invención se refiere a un nuevo mecanismo de ‘|
bloqueo para un retractor, más particularmente un retractor i 

de bloqueo de emergencia para cinturones de seguridad. -  -

5. DESCRIPCION DE LA TECNICA ANTERIOR |

Los retractores de cinturón de seguridad del tipo '£ 

de carrete, que permiten la  extensión del cinturón en res- •-> 

puesta a una tracción en condiciones norma3.es de servicio, i; 

pero que detectan una tracción repentina sobre el cinturón

o la  desaceleración del vehículo, tal como puede ocurrir en 

un accidente, para bloquear el carrete contra mayor exten-

. V
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sión del cinturón, proporcionan varias ventajas sobre las

formas alternativas áe retractores. Permiten que se u tilice

el sistema de cinturón por ocupantes de diferente ta lla  sin

ajuste, y permiten que el ocupante se mueva libremente en

su asiento sin liberar el cinturón o hacer que el cinturón j

se apriete sobre el ocupante tal como lo hacen los sistemas.,

automáticos de bloqueo. Varios factores tienden a ¡Complicar
• • • #

los retractores de este tipo y/o reducir su fiabilidad. Hayt
en la  exigencia antitética de diseño que una fuerza.relati­

vamente pequeña accione el mecanismo de bloqueo que.debe re |

s is t ir  las fuerzas muy elevadas generadas por el impacto del 4$• • •
cuerpo del ocupante en movimiento en una desaceleración re - J 

pentina del vehículo. Otro problema, de diseño se .refiere a l -i• . • :hii$• • . •
hecho de que debe detenerse e l carrete mientras q^mueve con §

■ *. / -sil
relativa rapidez y las piezas de bloqueo no siempre* se encubrí-

• • • • TUS• • •
tran en la misma posición.

Un tipo conocido de retractor de bloqueo de emer­

gencia u tiliza  un volante susceptible de rotación soportado 

en el carrete forzado por un resorte para mover con e l carr« 

te en una dirección de extensión de la  banda. Si ,el carrete 

se acelera con relativa lentitud, tal como lo hace en e l uso 1

normal, las fuerzas requeridas para superar la  inercia del |
• i

volante no serán suficientes para comprimir el resorte y el 14 

volante girará con e l carrete; no obstante, cuando se acele \  

ra rápidajnen.3 e l carrete, por ejemplo por un movimiento rá 

pido del cuerpo del ocupante en e l asiento, las fuerzas de :% 

inercia hacen que el volante patine respecto del carrete,
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comprimiendo el resorte. Un trinquete de bloqueo está sopor 

tado por el carrete y articulado al volante de modo que el' 

trinquete de bloqueo se mueve radialraente hacia afuera en
■'M

respuesta al raovimientc relativo enere los dos elementos.y 

coopera con una superficie dentada circular interior formada1)? 

en un elemento que escá, fijado a la  pared lateral de la  ba- 

se del carrete. Esta cooperación bloquea e l carreja.contra’

posterior rotación. En los retractores de este diseño, e l 

trinquete debe tener un peso relativamente ligero.4?.modo
■m• i*  
-JÉ

Mque el volante quede bien equilibrado, pero el trinquete de­

be resistir e l impacto de su cooperación con la  superficie 

dentada f i ja  y absorber las fuerzas que impiden cjue .el cuer 

po del ocupante se desplace hacia adelanto. Dado q̂ue, e l trin í

quete puede desplazarse hacia afuera en cualquiep».pQsición
• ♦ *

• • • •

angular del carrete, se encuentra una dificultad .en. e l dise- ’l
•  •

ño del trinquete y la  superficie dentada para r e s id ir  las

grandes fuerzas de impacto. Se da a conocer este tipo de r£

tractor m las patentes estadounidenses nos. 3*416.747 y

3*955.774 y en la  patente francesa no. 2.279.430 presentada

.y .-i-c

el 25 de Julio de 1 9 7 5 .------------------------------ ------------------- - . ~ x ¿

RESUMEN DE LA INVENCION
-i

■ i 'M

Es una finalidad de esta invención proporcionar 

una combinación de mecanismo de bloqueo de árbol de cárpete & 

fiab le , fuerte y sencillo, para retractores, que sea econó- 

mico y de fabricación y ensamblaje fáciles. -------------------- ' -

En resumen, la  invención comprende un dispositivo ;:l

:. f p
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que comprende:

(a) una b a s e ; ----

ÍWS
.'V-Lt&

(b) un carrete de bobinado que comprende un tubo :̂ yfj
,. - ícT;£

hueco substancialmente cilindrico montado para rotación pí» r 11 

dicha base y dotado de una hendidura que se extiende substáfi!#, 

cialmente en toda su longitud* teniendo dicha henddíddra un 

primer borde y un segundo b o r d e ; ---- --- --------------’r ‘ -------- -
* -B?

• ♦%
(c) un trinquete de bloqueo dotado de dientes y U  

que está montado junto a la  superficie periférica pxterna de ’
f i

dicho tubo para rotación respecto del m ism o;---- ---------— -  •’!>

(d) un aro de bloqueo en dicha base disgdétito en 

relación de correspondencia potencial con dicho $íj3lquete de 

bloqueo; -------------------- ---------------------- --- -  -  -
• • • *

(e) teniendo dicho trinquete de bloqueo una aber­

tura y un saliente en dicha abertura, encajándose dicha aber^ 

tura sobre un primer extremo de dicho tubo con el saliente 1 

encajado en relación de correspondencia con dicha hendidura}. ;

( f )  teniendo al menos una parte significante de la  

superficie interior de dicha abertura una configuración qúe 

se adapta a la  superficie exterior de dicho tubo; -  -  -  -  -v|

• •

(g) unos medios de accionamiento montados rotati- |SS
.

•“Y®

vamente respecto de ulcho tubo y conectados a dicho trinque -f
, ; í

te de bloqueo en un punto espaciado radialraente del eje dél
;í »’ 5

carrete, y alejado de dicho saliente con lo que el movimien- i



to de dichos medios de accionamiento respecto de dicha rueda;^'!itS",${f:
hace que el tubo gire en cooperación con dicho aro de bloqueó,

íiii

Una realización actualmente preferida comprende un-f/;1 

retractor de cinturón de seguridad de bloqueo de emergeneiav; 

que comprende:-------------- --- ------------------------------------

/ \(a) una base que incluye paredes laterasbera*vertí- 

cales dotadas de cojinetes de plástico montados eñíias mis­

mas para proporcionar superficies de apoyo; -  -  -••¿•V -  -  -

• • •
(b) un carrete de bobinado que comprende.un tubo

*  *  •

hueco cilindrico montado para rotación en dichos ccginetés
• •• # •

dotado de una hendidura que se extiende substancialmente en
• • •

toda su longitud, teniendo dicha hendidura un primé!** borde 

y un segundo borde; -  ------- --- -  ------- ------ --- -
•• • •

• •• • • •
■ * .  • r

(c) un árbol que se extiende a través del centro 

ip dicho tubo y que está fijado contra rotación respecto de 

dicho carrete; -  ---------- -  -  ---- ------ --- -  -

(d) un resorte y una tapa montados en una primera - 

de dichas paredes laterales; estando articulado dicho resor­

te a dichc. árbol para forzar e l árbol, e l carrete y e l cintu 

rón en el estado enrollado retraído; - - - - - - - - - - - -

(e) un trinquete de bloqueo dotado de una plurali­

dad de dientes en su superficie externa y dotado de una abei?
-  ..  *•*■■■

tura, estando definida dicha abertura por una superficie 

substancialmente arqueada, interrumpida por: ( i )  un saliente
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10.

15.

20.

25.
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dotado de lados cóncavos y bordes redondeados en su partt^j^.'í

perior y su unión con dichas superficies arqueadas, y ( i i ) 1

una superficie de apoyo alejada de dicho saliente y de esen-"! 

cialmente el mismo radio que la superficie periférica de di-f%

cho tubo; -  -  - -  -  -

( f )  un aro de bloqueo montado en la  segunda de
3 ;# l

chas paredes laterales y dotado de dientes en su stroérficie <1
• 4

interior para relación de correspondencia con dichos dientes^ 

de dicho trinquete de bloqueo; - - - - - - -  a* -  -  -  •-

(g) estando montado dicho trinquete de bloqueo jun^l
• • •

to a la  superficie periférica de un primer extremo* del tubd;?S• YjvS;•
estando el saliente encajado en relación de correspondencia | 

con dicha hendidura; ---------- ------------------- ------
• • •••
t**t ♦
• •••

(h) una rueda dentada de acción ami en to.nflóijtada rá
• , * ”  , _ c

tativamente en dicho árbol para movimiento de rotación res- 

pecto de dicho trinquete de bloqueo; una conexión pivotante 

entre dicho trinquete de bloqueo y dicha r^ da dentada & 31

accionamiento; estando la  conexión pivotante en e l trinquete¿;í
rl~

de bloqueo en un punto radialmente exterior a la  superficie 

periférica exterior del tubo y alejado del saliente, con lo 

que el movimiento rotativo del tubo respecto de dicha rueda ^  

dentada de accionamiento hace que un primer borde de dicha Jl 

hendidura coopere con el saliente y mueva dicho trinquete ;■# 

de bloqueo alrededor de dicha conexión pivotante en relación |
-M

de bloqueo con e l aro de bloqueo; y en e l punto de bloqueo, 3 

la  superficie periférica del tubo entra en relación de co— ;ij



rrespondencia con dicha superficie de apoyo para proporcio--f í
. . . .

nar una fuerza adicional contra dicho trinquete de. bloqueo-: r ^  

para mantenerlo en relación bloqueada con dicho aro de blo-/||

queo, siendo provocado dicho movimiento relativo por un moví'/ 

miento retardado de dicha rueda dentada de accionamiento 'canl•'$
. - . V̂í¿íi|

sado por su inercia respecto de las aceleraciones del tubo

de carrete y/o por el accionamiento de un detecton •inereial• • •  *
por la  desaceleración del vehículo para bloquear djpha rué-

da dentada de accionamiento contra movimiento rotativo pos- ■••••• • <|?
terior.------- ------------------------------- ------ --------

o •
SI tubo hueco es sencillo y de fabricación fá c il

-

p  #

por estampación o laminado a partir de chapa plana *de acero./'
• " ’ - M•  p •  ;; / í r

El trinquete de bloqueo de la  invención puede estamparse, a ^
. * •  • • *

partir de chapa plana, también y todo e l retractoV.’sá ensam-
• V ' v i  '• • • •

bla  fácilmente desde un lado en un conjunto de tjĝ cy apilado ,[ 

que es susceptible de ensamblaje automatizado. - - - - - - / /

DESCRIPCION DE IOS DIBUJOS

La Figura 1 es una vista de conjunto explosionada 

del mecanismo de bloqueo de la  invención. - - - - - - - -

La Figura 2 es una vista en alzado esquemática 

del mecanismo de bloqueo de la  in ven c ió n .-------------- ------

•V¿

La Figura 3 es una vista similar a la  Figura 2 

que ilustra el trinquete de bloqueo en una posición interme.



La Figura 4 es una vista similar a la  Figura 3 qu$ ;6

ilustra el trinquete de bloqueo en una posición de bloqueó.-
,

'Tíg?
La Figura 5 es una vista en sección que ilustra la  1

■H *>■
relación entre e l cinturón y e l carrete. - - - - - - - - -

La Figura 6 es una vista en alzado del rgtractor, ^

con la tapa retirada. -  -  -  -  -
• • •

DESCRIPCION DETALLADA •••.*. I

• • • • •
Con referencia a la  Figura 1 , el retractor 5 com-

. . .
prende una base 6 que incluye paredes laterales vai^ical^s

 ̂ •
7, 8„ En el exterior de las paredes laterales hay cojinetes ■

• • •
espaciadores 9 y 11 diseñados para proporcionar súpehficies

*• • •.
de apoyo para el tubo 12 de carrere de bobinado. *SPi*Jado a la

• • •.
pared lateral 7 del re tractor está un conjunto 13. .«i®* resorte 

y palanca junto al cojinete 9« "51 núcleo 14 está fijado en 

el interior del extremo del tubo 12 contra rotación respecto? 

del mismo y sobre el árbol 15* El r.icleo 14 tiene una hendi- 

rua 17 adaptada para recib: " el extremo interior 18 del re­

sorte 19» de esta manera forzando siempre el tubo 12 en el 

sentido de rebobinado del cinturón.

•í

; *4

Las paredes laterales 7» 8 están fijadas en rela­

ción espaciada rígida por un tirante 20. - - - - - - -  ----

Un aro 21 de bloqueo dotado de dientes interiores 

22 está fijado a la  pared lateral 8 junto al cojinete 11. El



5*

10,

15.

20.

trinquete 23 de bloqueo está montado junto a la  superficie | 

periférica sobre e l tubo 12. El trinquete 23 de bloqueo está f 

soportado realmente por la  interacción de la  hendidura 36» 

saliente 29» clavija 45, ranura 49 y resorte 67. - - - - - -  J

B1 trinquete 23 de bloqueo tiene una abertura 28 |

y un saliente 29 en dicha abertura. El saliente 29*tiene una
... *

configuración que incluye superficies laterales cóncavas 30. ,• • •
31 y bordes redondeados que unen dichas superficies latera-

... A
les con una superficie superior 32 y las superficies Ínter-

• • • ♦ ■
ñas 33 de la  abertura 28. Las superficies laterales 30, 31 •

■ *  •

se corresponden con los bordes 34, 35 de la  hendidtira 36 del v

tubo. Una parte significante (por ejemplo 102-60sJ*d*e la  su
• “

perficie interna 33 comprende una superficie 37 dé-â >oyo do ;
.

tada de una configuración arqueada con un radio substancial
• • •.

mente igual al radio de la  superficie periférica,.§£Íerior 3& 

del tubo 12. Adicionalmente, e l trinquete 23 de bloqueo tie­

ne dientes 39 diseñados para corresponderse en relación de 

bloqueo con los dientes 22 cuando el trinquete 23 de bloqueo 

está en su posición de bloqueo activada que se ilustra en 

la  Figura 4. Preferiblemente, hay un número y una configura­

ción iguales de dientes 22 y 39, y el trinquete 23 de blo­

queo puede cortarse de la  misma pieza tosca que el aro 21 

para economizar en material. - - - - - - - - - - - - - - -

Un dispositivo 40 inercial de detección de desace- 

20. leración con un trinquete 41 de bloqueo está montado también

en la  pared lateral 8. En la  actualidad se prefiere el disp^



sitivo dado a conocer en la  solicitud de patente estadouni- 3 

dense no. de serie 915*695 presentada e l 15 de Junio de 1978*

El mecanismo retenedor 42 está fijado al extremo 

del tubo 12 para retener e l trinquete 23 de bloqueo en posi­

ción axial sobre el tubo 12 y sirve como superficie de apoyo ^

para el árbol 15. La rueda dentada accionadora 43 ®e halla
* • * •

libre para rotación alrededor de la  parte terminal*44 del áy
• • • *  
t

bol 15. La rueda 43 está conectada al trinquete 23 de blo-
•'••I

queo por medio de la  clavija 45 que sobresale hacia afuera

y que está montada en el trinquete 23 de bloqueo y#en corres
« • •

pondencia con la  ranura 49 de la  rueda 43. - - - - - - - -

• •*
La rueda dentada accionadora 43 está dot̂ Îá. de 

dientes 46 adaptados para entrar en contacto con«pji,.trinque 

te 41. El resorte 67 de embrague está fijado p o r.^  * extremo 

en e l agujero 50 y por su otro extremo a la  clavija 45 para 

forzar continuamente la clavija 45 contra e l extremo 47 de 

la  ranura 49. Esta conexión permite la  absorción de los cho

ques debidos a una mala correspondencia de los dientes 22,
39. ----------------- ; ------------------------------------------------------------------ -

El resorte 52 detector de banda está fijado por un 

extremo a la  ranura 53 del retenedor 42 y por su otro extre­

mo en uno de cuatro agujeros 54. Según e l agujero en e l que 

el extremo del resorte esté introducido, puede variarse la  

sensibilidad de respuesta al bloqueo al producirse la  acele 

ración del carrete.



El tornillo 55 f i j a  e l retenedor 42 sobre e l extr£ í¡:
* *" Jf

mo 44 del árbol *15 y unas pestañas 56 retienen la  rueda 43 . -

en posición axial sobreeel extremo 44 del árbol, Un elemento %
*

57 de carcasa a través de sus acoplamientos elásticos 58 ayu
• 'f:

da a f i ja r  el conjunto en su posición. La tapa 59 está f i j a -  tí
V

da a la  pared 8 con remaches 60. La bobina 61 para el cintu- |

rón rodea el tubo 12 para proporcionar una bobina paa?a e l cin¡|

turón 62. Una arandela 64 se encaja sobre e l extranfa 65 del
• <

árbol 15 y dentro del tubo 12 como ayuda contra deformación 

del tubo 12. - - - - - - - - - -  ----  _ _ _ _ _ _ _ _ _  ----• • • • •
#

•  *  *

El cinturón 62 está fijado al tubo 12 introducien—
• *

do el cinturón en la ranura 36 alrededor del árboí*15 donde
• • •

queda atrapado contra su retirada por la  barra 63 *d®* cuña. -  |
»• • •.• • »••••

Para ensamblar el retractor de cinturótf *d  ̂ seguri
•• •• "

dad de la presente invención, pueden ensamblarse substancial 

mente las partes operativas por una acción de apilado, des­

lizando una en posición al lado de otra* Esta característica 

y la  sencillez del retractor mismo proporciona un retractor 

de bloqueo automático sensible doble, de bajo coste pero

fiab le .

En servicio, se activan los medios de bloqueo se­

gún cualquiera de dos maneras. Si se acelera el tubo 12 por 

una tracción repentina sobre el cinturón 62, el momento 

inercial más fuerte de la  rueda acdonadora 43 hace que re­

sista el movimiento y por lo tanto aplica una fuerza 

contra la  clavija 45 (por medio del extremo 47 de la ranura



5.

10.

15.

20.

25.

49) ta l como se ilustra en la  Figura 3, provocando así e l 

que e l trinquete 23 de bloqueo gire respecto del tubo 12 én 

virtud de la  fuerza "Fg" sobre e l trinquete de bloqueo por 

medio del borde 34 del tubo 12. El movimiento del trinquete 

23 de bloqueo en cooperación con los dientes 22 del aro 21 

de bloqueo puede verse por referencia a las Figuras 2-4. -

I

.S
• •. . .  *

la  otra manera de bloquear e l carrete a fjln de im*
♦ • •

pedir vina extracción adicional del cinturón se inicia por una!

desceleración o aceleración repentina del vehículo para acti i
. . . . .

var el detector 40, moviendo así el trinquete 41 en coopera-
• # a

cion con los dientes 46 que bloquearán la  rueda 43*y clavija :
*

45 contra movimiento adicional haciendo así que eTírinquete |
• • •• .  •

23 da bloqueo se mueva en cooperación de bloqueo rfo©*el aro
*• •  • .

21 al producirse la más leve retirada del cinturAo.*^ y mo-
• • • •

vimiento consiguiente del tubo 12. Cualquiera de^s^os meca­

nismos, o los dos, (preferiblemente los dos) pueden incorpo­

rarse en la  invención. - - - - - - - - - - - - - - - -  ----
víVÍ

El mecanismo de la  invención proporciona un apara 

to que es económico pero efectivo. lia configuración ranura- 

da tubular del tubo 12 permite que se forme fácilmente de 

plancha al mismo tiempo proporciona una hendidura para per­

mitir el ensamblaje fá c il del cinturón a l tubo y proporciona 

una superficie de apoyo y mecanismo accionador para el trin­

quete 23 de bloqueo junto al borde exterior del carrete, a 

fin de conseguir un brazo de palanca mejorado sobre e l trin 

quete 23 de bloqueo para mejorar la fiabilidad del mecanismo



de bloqueo. Adicionalmente, las fuerzas que actúan para man
' %  ; .¿i;

tener el trinquete de bloqueo en posición bloqueada se re- 

parten sobre una parte substancial de la  superficie del tu- é

bo por medio de la  superficie de apoyo 37» - - - - - - - -  4
:í

5. A los efectos consiguientes se declaran de nove-

dad, propiedad y utilidad para España, sus territorios y pía- M
. » • • ”i

zas de soberanía, las reivindicaciones que siguen.^* -  -  -  -

•*«
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1.- Mecanismo para cinturones de seguridad y simi 

lares, caracterizado porque comprende: - - - - - - - - - -

5.

10

15.

(a) una base;

^b) un carrete de bobinado que comprende ¿un tubo

hueco substancialmente cilindrico montado para rofáóión en
• • •

dicha base y dotado de una hendidura que se extienda substan 

cialmente en toda su longitud, teniendo dicha hencticftíra un 

primer borde y un segundo borde; - - - - - - -  -  -  -  -
• • t>

(c) un trinquete de bloqueo dotado de dientes y

que está montado junto a la  superficie periférica, esterna de• • •
dicho tubo para rotación respecto del mismo; -  - , 7 ' -  -  -  -

• • *
•  •  *  *

(d) un aro de bloqueo en dicha base dispw<$sto en
• •

relación de correspondencia potencial con dicho trinquete 

de bloqueo; — ___ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ ---- - - - - - -

(e) teniendo dicho trinquete de bloqueo una abertu 

ra y un saliente en dicha abertura, encajándose dicha abertu 

ra sobre un primer extremo de dicho tubo con el saliente en­

cajado en relación de correspondencia con dicha hendidura;-

20. ( f )  teniendo al menos una parte significante de la

superficie interior de dicha abertura una configuración que 

se adapta a la  superficie exterior de dicho tubo; -  -  -  -  -

(g) unos medios de accionamiento montados rotati­

vamente respecto de dicho tubo y conectados a dicho trinque



te de bloqueo en un punto espaciado radialmente del eje del 

carrete y alejado de dicho saliente con lo que el movimiento 

de dichos medios de accionamiento respecto de dicha rueda ha 

ce que el tubo gire en cooperación con dicho uro de bloquea* :1

2. -  Mecanismo según la reivindicación 1, c a rac te ri­

zado porque la  base tiene paredes laterales verticales dota- ,i
*  * •

das de cojinetes montados en las mismas para propoVdionar su
• ■ •

perficies de apoyo para el tubo hueco cilindrico. -  -  ------- ...!

3. -  Mecanismo según la  reivindicación 2,.,Qgjracteri>

zado porque un árbol se extiende a través del centaró, de d i-  ̂

cho tubo hueco cilindrico y está fijado contra rot^pjySn res­

pecto del mismo. ------------------------------------------------- *-/1'  -  -  -

••••*
4. -  Mecanismo según la  reivindicación 3^cáracteri 

zado porque incluye un resorte y tapa montados enf.und, de di­

chas paredes laterales estando articulado dicho resorte a di 

cho árbol para forzar el árbol, el carrete y el cinturón en 

el estado enrollado retraído. - - - - - - - - - - - - - - -

5*- Mecanismo según la  reivindicación 2, caracteri 

zado porque dicho trinquete de bloqueo tiene una pluralidad 

de dientes en su superficie externa y porque la  abertura en 

dicho trinquete de bloqueo está definida por una superficie 

substancialmente arqueada, interrumpida por un saliente do­

tado de lados cóncavos, y bordes redondeados en su parte su­

perior y en su unión con dichas superficies arqueadas, y una 

superficie de apoyo alejada de dicho saliente y dotada de



esencialmente e l mismo radio que la  superficie periférica  

de dicho tubo. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  ..1

5.

10.

1 5 .

20.

25.

6.  -  Mecanismo según la  reivindicación 5» caracteri t
■ . -r mzado porque incluye un aro de bloqueo montado en la  segunda4-r 

de dichas paredes laterales y dotado de dientes en su super­

fic ie  interior pare relación de correspondencia con dichos
• * • ' ':í;

dientes de dicho trinquete de bloqueo. -  -  -  -  -  -  -  I
« 4/

7. -  Mecanismo según la reivindicación 6, caracteri

zado porque los medios accionadores están montados rotativa '

mente en dicho árbol y porque dicho trinquete de bloqueo in 1
*

cluye una clavija que sobresale hacia afuera y que se co-

rresponde con una ranura en los medios accionadore,p qon lo
•  *

que el movimiento rotativo del tubo respecto de dj-^hos rae-
I  \  •

dios de accionamiento provoca e l que e l saliente Yome con- o
•  *tacto con un borde de dicha ranura y mueva dicho "trinquete 

de bloqueo alrededor de dicha conexión pivotante en coopera
•.y f.

ción de bloqueo con el aro de bloqueo; y substancialmente 

en e l punto de bloqueo, la superficie periférica del tubo 

entra en relación de correspondencia con dicha sv.perficie j 

de apoyo para proporcionar una fuerza adicional contra di­

cho trinquete de bloqueo para mantenerlo en relación blo­

queada con dicho aro de bloqueo, provocándose dicho raovimien 

to relativo por un movimiento retardado de dichos medios de 

accionamiento causado por su inercia respecto de la  acele­

ración del tubo y/o por el accionamiento de un detector 

inercial por la  desaceleración del vehículo para bloquear 4 

dichos medios de accionamiento contra posterior movimiento



rotativo.

8. -  Mecanismo según la reivindicación 7, caracteri 

zado porque el movimiento retardado de los medios de accio­

namiento es provocado por el detector inercial únicamente.-

9. -  Mecanismo para cinturones de seguridad y simi

lares, caracterizado por la  provisión de un retraoiior» de cin
*

turón de seguridad de bloqueo de emergencia, que cb24>rendé:-

•«»
(a) una base que incluye paredes laterales vertica• “

les dotadas de cojinetes de plástico montados en las mismas
• •  »

para proporcionar superficies de apoyo;
*«• * •

(b) un carrete de bobinado que comprendé .uk tubo

hueco cilindrico montado para rotación en dichos ¿Quinetes

dotado de una hendidura que se extiende substancieáíaente en% •
toda su longitud, teniendo dicha hendidura un primer borde 

y un segundo borde; - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

(c) un árbol que se extiende a través del centro 

de dicho tubo y que está fijado contra rotación respecto de 

dicho carrete;

(d) un resorte y tapa montados en una primera de 

dichas paredes laterales; estando articulado dicho resorte 

a dicho árbol para forzar el árbol, el carrete y el cintu­

rón en el estado enrollado retraído; - - - - - - - - - - -

(e) un trinquete de bloqueo dotado de una plurali 

dad de dientes en su superficie externa y dotado de una



abertura, estando definida dicha abertura por una superficie 

substancialmente arqueada, interrumpida por: ( i )  un saliente 

dotado de lados cóncavos y bordes redondeados en su parte 

superior y su unión con dichas superficies arqueadas, y ( i i )  .=■ 

una superficie de apoyo alejada de dicho saliente y de eseis- ; 

cialmente e l mismo radio que la  superficie periférica de di-* j
l» •••

cho tubo; -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -  -  -  "3

. • • *é A
( f )  un aro de bloqueo montado en la  seguida de d i- j

chas paredes laterales y dotado de dientes en su superficie .
• • •««

interior para relación de correspondencia con dichos dientes
* * *

de dicho trinquete de bloqueo; - - - - - - - - - - - - - -
p .* • n « *

(g) estando montado dicho trinquete de V^oftueo juivf 

to a la  superficie periférica de un primer extreufo'tlfel tubo 

estando el saliente encajado en relación de corr§á']5cEpdencia 

con dicha hendidura; - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

(h) una rueda dentada de accionamiento montada ro 

tativamente en dicho árbol para movimiento de rotación res­

pecto de dicho trinquete de bloqueo; una conexión pivotante 

entre dicho trinquete de bloqueo y dicha rueda dentada de 

accionamiento; estando la  ec.nexión pivotante en e l trinque­

te de bloqueo en un punto radialmente exterior a la  superfi 

cié periférica, exterior del tubo y alejado del saliente,

con lo que el movimiento rotativo del tubo respecto de dicha 

rueda dentada de accionamiento hace que un primer borde de 

dicha hendidura coopere con el saliente y mueva dicho trin­

quete de bloqueo alrededor de dicha conexión pivotante en



relación de bloqueo con e l aro de bloqueo; y en e l punto de 

bloqueo, la  superficie periférica del tubo entra en relación I

de correspondencia con dicha superficie de apoyo para propor ¿

cionar una fuerza adicional contra dicho trinquete de 

para mantenerlo en relación bloqueada con dicho aro de bio- v’? 

queo, siendo provocado dicho movimiento relativo por un mo- "i 
vimiento retardado de dicha rueda dentada de accioiíamiento 2

■ I
causado por su inercia respecto de las aceleración^ del tu- f

m

bo del carrete y/o por el accionamiento de un detector iner- ¥

cia l por la  desaceleración del vehículo para bloquear dicha ¿j
*•««*

rueda dentada de accionamiento contra movimiento rotativo -i
»**

posterior. J»

10.- Mecanismo para cinturones de segurip£a$ y simi I 

lares, caracterizado porque comprendes -  -  -  -  -£i»*y -  -  -
s , ^

(a) una base; --------------------------------- -*v. ---- --- -  í

(b) un carrete de bobinado montado para rotación 

sobre dicha base y dotado de una hendidura, teniendo dicha 

hendidura un primer borde y un segundo borde; - - - - - -

(c) un trinquete de bloqueo dotado de dientes y es 

tando montado junto a la superficie periférica externa de 

dicho carrete para rotación respecto del mismo; - - - - - -

(d) un aro de bloqueo sobre dicha base dispuesto 

en relación de correspondencia potencial con dicho trinque­

te de bloqueo; - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

(e) teniendo dicho trinquete de bloqueo una aber
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tura y un saliente en dicha abertura, encajándose dicha áber J 

tura sobre un extremo de dicho tubo estando el saliente en- j  

cajado en relación de correspondencia con dicha hendidura; -  |

( f ) teniendo al menos una parte significante de la€;¿"-.¿■i
superficie interior de dicha abertura una configuración que 

se adapta a la  superficie exterior de dicho carrete; ---------- - |¡
é

(g) -unos medios de accionamiento montados* tfotati-
* • %

vamente respecto de dicho carrete y estando conectados a di 

cho trinquete de bloqueo en un punto espaciado radtálmente 

del eje del carrete y alejado de dicho saliente que
é

el movimiento de dichos medios de accionamiento rfe$pecto de 

dicho trinquete de bloqueo hace que e l carrete giFe/^n coop^ 

ración con dicho aro de b lo q u e o .------- --- -  ---------------------------
»" * m «

11.- "MECANISMO PARA CINTURONES DE SEGSEttSAD Y 

SIMI LARES".----------------------------------------------------- ----------------------

Todo ello conforme se describe y reivindica en la  

presente memoria que consta de veinte hojas foliadas y meca 

nografiadas por una sola de sus caras y de una lámina de di 

bujos que la  ilustra.

MADRID, 22 MAYO 1979 
P.A. M. CURELL SUÑOL
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