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Mate iaventoae refiere a asientos do vehículo, de 

tipo en el cual una parte de asiento (que comprende normal­

mente un asiento propiamente dicho y un respaldo) está so^ 

portada y guiada para movimiento ascendente y descendente - 
con relación a una parte de base mediante una suspensión de 
resortes. La suspensión incluye medios do resortes capaces 
de equilibrar la carga de la. parte do asiento y de su ocu—

panto de modo tal que la parte de asiento, en condiciones -
* * # *

estáticas, está colocada en una posición de desplazamiento' * o #
central, substa.;cialmente a mitad de camino entre posicio—******
nes de tope SUPLRlui y de tope IXPLiiIOR. Dichos medios.de -

* * *

resorte pueden comprender cualesquiera medios para absorber

almacenar y ceder energía de manera tal que el asiento y su..* **..*ocunante puedan oscilar entre las posiciones de tone RUPE-
* **/RI01Ì y tope Ihi'EiiICP cuando son sometidos a fuerzas exter­

nas.

Dicho asiento de vehículo ayuda a aislar al ocupan 
te respecto de vibraciones transmitidas desde las ruedas - 

del vehículo, particularmente cuando el vehículo pasa sobre 
terreno irregular. Xo obstante, la necesaria libertad de la 
parte de asiento para moverse hacia arriba y hacia abajo - 

lleva consigo el peligro, en el caso de un asiento de conduc 
tor, de que los pies del conductor pierdan el contacto co—  
rrccto con los pedales de control.

Los intentos anteriores de superar esta dificultad 
han estado ampliamente basados en el concepto de que la par 

te de asiento de un asiento con suspensión deberá moverse — 

pivotablemcntc alrededor de un eje horizontal a través de - 

las articulaciones de rodillas del conductor, ya que si di­
cho ejé de articulaciones de rodillas (a veces denominado -
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Rqní eje K) está fijo con relación a la parte de base del ^ 
asiento, la pierna inferior, y por lo tanto los tobillos, - 

del conductor pueden permanecer estacionarios independiente 

mente de los movimientos del asiento. No obstante, si el - 
asiento propiamente dicho y el respaldo de una parte de 
asiento se mueven de esta manera, la inclinación de la es—  

palda del conductor variará con la subida y el descenso del 

asiento, Esta dificultad puede ser superada incorporando.un
o o o

,  * * * *varillaje para cambiar la inclinación del respaldo con .can-
bios en la inclinación del asiento propiamente dicho. Un -

! * * * * * *

ejemplo de un asiento con suspensión diseñado dc^es+a pane­

ra se encuentra en la memoria de patente británica * — ;
1.156.942.
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Tales asientos con suspensión tienen la vcntgjaóe
* *  *un movimiento de avance y retroceso relativamente gratúle de 

toda la parte del cuerpo del conductor por encima de sus* - 

nalgas (eje N) dado que el eje de articulación de rodilla - 
es el eje alrededor del cual deben oscilar el asiento uro—  
píamente dicho y la región de nalgas de su cuerpo.

El presente invento está basado en la comprobación 
de cue si un.asiento con suspensión puede ser diseñado para 

moverse de manera tal que la pierna inferior del ocupante - 
ücl asiento se mueva alrededor de un eje transversal hori—  

zomal a través de las articulaciones de tobillos (eje A) - 

del ocupante, estando el eje de articulación de rodilla li­
bre correspondientemente para oscilar alrededor del eje de 

articulación de tobillo, dicho asiento proporcionará al con 

ductor un elevado grado de control sobre el vehículo por un 
amplio margen de movimientos del asiento. Además, se cncucn 

tra que un asiento movible de esta manera proporciona un —
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elevado grado de oo:nodidad ai conductor.

Correspondientemente, un objeto dei invento es ore 
ar un asiento con suspensión capaz de mover a la pierna in­
ferior del ocupante del asiento alrededor de un eje transa- 

versal horizontal a través de sus articulaciones de tobillos 
haciendo al mismo tiempo que la espalda del ocupante del --
asiento se mueva hacia arriba y hacia abajo, con el respald) 

del asiento en una inclinación substancialmente constpnt^ -
* * t

con respecto a la vertical. Las referencias aquí hecha§*a -
* w w

"la vertical" suponen que el vehículo está sobro un suelo -
t ' . * * * .

horizontal.

Este objeto se logra mediante la creación de un -
*

,  ' * * + + *asiento de vehículo oue comprende ana parte de asiento, la
* * * .* w *

cual incluye un asiento propiamente dicho y un respaldé*,* y
w * *una parte de base, estando soportado el respaldo medfáñte -

$

una suspensión de resortes que es eficaz para restringía el 
movimiento del respaldo a una dirección substancialmente - 
vertical, incluyendo la suspensión medios que conectan el - 

asiento propiamente dicho al respaldo para movimiento alre­

dedor de al menos dos ejes transversales horizontales a tra 

ves de centros instantáneos de rotación, siendo dichos cen­
tros los centros instantáneos de rotación del muslo del un

ocupante del asiento con relación a cualesquiera dos oartess
1

del asiento que se mueven una con relación a la otra duran­
te el movimiento ascendente y descendente de la parto de - 
asiento con relación a la parte de base, siendo el muslo -

del ocupante del asiento movible longitudinal y pivotablemeu
\

te de^mancra tal que el eje de articulación de tobillo del 
.ocupante del asiento permanece estacionario con relación a 

la parte de base. La razón por la cual dicha estructura lo-.



10

15

20

25

30

-gra el objeto dél invente se explicará posteriormente.
bl presente invento crea tambión un asiento de ve­

hículo que comprende una parte de asiento que tiene un bas­
tidor de asiento montado para movimiento ascendente y des­

cendente con relación a una parte de baso por medio de una 

suspensión (secón se define) con acción de tijeras, empuja­

da por resortes estando los brazos do articulación de la suj?

pensión dispuestos para efectuar movimiento ascendente y* -
* * .  *

descendente del bastidor del asiento substancialmente sin -
* *  # 

o

movimiento de inclinación, teniendo además la parto de asiei
* * * * *

to una artesa de asiento para soportar un cojín de asiento,
+ * * 

o

teniendo la artesa de asiento conexiones pivotantes con la
* * * * *

suspensión de asiento de manera tal oue durante el mqyipion
.  *  "  

* * * *to ascendente y descendente del asiento, el movimienta.de -
w *  *

+ * * *la parte trasera de la artesa de asiento tiene lugar en una
,  * * * * *dirección hacia arriba y hacia abajo de manera tal que el -

movimiento del eje H es vertical, y la artesa de asiento se 
inclina para hacer que el eje K se mueva a lo largo de un - 

arco que permita que el eje A permanezca estacionario, sien 

do los ejes d, K y A tal como aquí se definen.

Por la expresión "suspensión con acción de tijeras 
se entiende una suspensión que comprende un par de varillas 
rígidas que tienen una conexión pivotante común a la manera 

de un par de tijeras, o una pluralidad de pares de dichas - 
varillas que tienen un eje de pivotamiento común, teniendo 
un extremo de cada varilla del par o de cada par ana cone—  

xión pivotante con una parte de asiento del asiento y tenie%i 

do el extremo opuesto de cada varilla del par una conexión 

pivotante con la parte de base del asiento, siendo todos lo$= 

ejes de las conexiones pivotantes paralelos unos a otros, -
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siendo ai-gunas de las conexiones pivotantes anas conexiones 
e pivotamionto fijas ñero siendo las otras anas conexiones 

de deslizamiento o rodamiento suficientes para dar libertad 
e movimiento a la suspensión sólo en una dirección substan 

cialmento vertical, describiónúose un ejemplo de ello en lá 
patente británica numero 057.332^

Un los dibujos:

La figura 1 es una representación esquemática dp -
* .  *

una suspensión de asiento de vehículo del tipo de variííaje
* * *

con acción de tijeras,formado por dos pares transvcrsalmen-
***<*.

te distanciados de varillajes de brazos cruzados que tienen
ejes de pivotaraiento comunes con la parte de base, con*la -

*w + + + wparte de asiento y unos con otros, y que muestra los centro
* **.+ * *

instantáneos de rotación de las partes móviles de la s&bpon.*... —
, * * *sion y de varillas que representan las porciones de p?dráa -

superior y óe pierna inferior ¿e nn ocupante de asienfof

la figura 2 es una vista en alzado lateral esquema 
tica, parcialmente en sección,de un asiento de vehículo coná 
truido de acuerdo con el invento;

la figura 2A muestra una modificación del asiento 
de vehículo de la figura 2 que implica un diferente centro 
instantáneo de rotación;

la figura 3 es una representación esquemática del 

movimiento del asiento de vehículo de la figura 2;

las figuras 4 y 5 son ilustraciones esquemáticas -r 

de la combinación, respectivamente del montaje de asiento - 

propiamente dicho de la figura 2A con otros tipos de suspen 
sión;

las figuras 6 a 11 son ilustraciones esquemáticas 

de suspensiones en las que el asiento propiamente dicho es-
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^ta piyotade alrededor de na par de centros Instantáneos de 

rotación diferentes del de la fijara 2; utilizando la fift¿ 

ra 8 y la figura 2A los mismos centros instantáneos de rota 
ción;

la figura 12 es una representación esquemática, ce 
rrespondiente a la de la figura 1, de los centros instantá­

neos de rotación de las partes de otro tipo de suspensión ;

y . ..
o w* * * *la figura 13 es una representación esquemática de* * *

una suspensión de asiento en que el asiento propiamente di****** **"
cho está pivotado en centros instantáneos de rotación.mostea 
dos en la fimpura 12.

En cada uno de los dibujos, la parte de asipnl+o s
w # **+ + *muestra como soportada por varillas situadas en el pipno de

*  * *  *

los dibujos, y normalmente un segundo juego de varillas o 
mas de dos juegos de varillas de la misma estructura eŝ ta 
rán colocados en relación paralela con el primer juego de - 
varillas con el fin de proporcionar soporte estable para lí 

parte de asiento. No obstante, se apreciará si el único jut 

go de varillas que aparece en el plano de los dibujos puedo 

ser provisto con profundidad adecuada en una dirección per­

pendicular al plano de los dibujos, sólo puede necesitarse 
uno de tales juegos de varillas para proporcionar un sopor 

te adecuado.

Antes dé describir con detalle el invento, es ne­
cesario considerar los conceptos básicos de diseño de un - 
asiento para lograr el objeto del invento. Con el fin de - 

lograr la subida y el descenso de la espalda del conductor 
sin variación de su inclinación, normalmente será nccesarií 

adoptar uno de tros diseños básicos, bien concoides de sus-

** Y:

' -bi
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pensiones de asientos. Por razones de conveniencia éstas se 
rán definidas cono los tipos A, H y C, en los cuales:

A

El tino A proporciona nn respaldo Montado sobre un 
bastidor de asiento, estando guiado el bastidor de asiento 

para Movimiento vertical mediante un sistema de varillajes 
con acción de tijeras, tal'como se describen con detalle en 
la memoria de patento británica núm.-ro 957.332 y que se mué 

tra en la figura 1 de los dibujos que aoompahan a la presen 
te memoria descriptiva.

El tino h proporciona un respaldo que está montado
para movimiento desligante ascendente y descendente sobre -

. . .

uno o más soportes que se extienden hacia arriba desde*la -
*

. . . . .

parte de base de modo substancialmcntc vertical, y colo$a—
* . *  *

dos detrás del rescaldo;
* **J*El tino C proporciona un respaldo que está conecta 

do por un sistema de varillajes de paralelogramo con un'so­
porte que se extiende verticalmentc desde la parte de base, 
en que las varillas del sistema son horizontales o están en 

un ángulo con respecto a la horizontal lo suficientemente - 

pequeño para hacer mínimo el movimiento hacia delante y ha­

cia atrás del respaldo con la subida y el descenso ócl - 
asiento, tn ejemplo de tal suspensión puede verse en la me­

moria de patente de los Estados Unidos 3.788.G97.
Dado que, de acuerdo con el invento, el asiento de 

be subir y descender cuando sube y desciende el respaldo, - 

pero con un movimiento relativo deseado entre el asiento - 
propiamente dicho y el respaldo para mantener estacionario 

al eje A, los medios para lograr este movimiento del.asien­

to propiamente dicho utilizarán en todo lo posible los me—  

dios de suspensión de los tipos A, h o C sobre los cuales -
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está soportado el respaldo, perú con hredíós de soporte adi-r 

cíonales para efectuar dicho Movimiento relativo deseado. ... - 

No oRátaate, si se emplea una suspensión tipo R para sopor­
tar el respaldo, los medios para soportar el asiento propia 

mente dicho pueden incluir convenientemente una suspensión 
tipo A o tipo C o parte denlas mismas.

Ahora es necesario considerar la manera en que se

moverá el cuerpo uel conductor en relación con las partes de
* * *

dicha suspensión con el fin de lograr el objetivo del'TÜven
* * *to. A éste respecto se utilizará el Método de Centros This—

,  ,  ******tantaneos de Rotación para considerar el movimiento de la -
< * *

pierna superior o del muslo del ocupante del asiento Con re
lación a las partos de la suspensión.

A este respecto, se considera que el muslo dTel'occ
+ ** * *

pante del asiento se extiende entre el punto K, quc*e<6**ía - 
articulación de rodilla, y el punto 11 que es la junfa*úe nal 

ga o preferiblemente un punto (denominado algunas veces co­

no I'PP que significa "punto de pivotamicnto preferido") que 
está algo detrás de ].a junta de nalga verdadera o propia—  

monte dicha. Este es el punto alrededor del cual.gira efec­
tivamente el muslo cuando oscila con el asiento propiamente 
dicho. Se supone que el punto H está relativamente estacio­
nario con respecto al bastidor de asiento. .

Deberá tenerse en cuenta

1) ene el i'étodo de Centros Instantáneos de Rotación está 

basado en el concepto de que cualquier desplazamiento de uc 

cuerpo, movible en un plano, entre dos posiciones, puede - 

ser considerado como un movimiento puramente de rotación al 

rededor de algún centro;30
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2) ouo el centro de rotación de una primera varilla 6c na -

mecanismo con relación a una segunda varilla del mecanismo 

con respecto a la cual ósta está pivotada se encuentra jun­
to al pivote;

3) que el centro de rotación de un cuerpo que tiene movimic 
to lineal se encuentra en el infinito sobre una línea per—  

pendieular a la dirección de movimiento; y

4) que si el centro instantáneo de rotación de cualquier — 

parte x con relación a cualquier parte ^ está definidó'bbmo

el punto I , entonces si el mecanismo tiene partes a,*b, c
,  ....y d relativamente móviles, el centro instantáneo I estáa.d^-

en la intersección de la linca que conecta a I
con la línea cuc conecta a I y Ia.c. c.d.

a.b. y ^b.d.
w

# # # w #

Considerando primero la suspensión tipo A, m&afra-
...

da en la figura 1, se verá que esta comprende una parte*de 
base 1, y dos pares de varillas de tijeras distancia&ag* - 

transvcrsalmente respecto del asiento, siendo visible sola­
mente una, consistiendo este par en primeras y segundas va­

rillas 2,3. La varilla 3 está conectada en su extremo delan 

tero por un rodillo o cursor 4 con la parte de base 1 y me­

diante un pivote fijo P^ en su extremo trasero con un bastí 

dor 6 de asiento. La varilla 2 está conectada en su extremo 

delantero por un rodillo o cursor 5 con el bastidor 6 de - 

asiento y por un pivote fijo junto a su extremo trasero 

con la parte de base 1. Las varillas 2 y 3 tienen una Ínter 

conexión pivotánte en su intersección. La pierna saperio 
o muslo del ocupante del asiento será considerada como una 

varilla 7, y la pierna inferior como una varilla 8 pivotada 

en el punto de articulación de tobillo A con respecto al - 

suelo, y de este modo con la parte de base 1. El punto H es

a

A

, A

' '-'.'i

. ?.

" ,

r .A. 
- A #

. r-.A

30



^ 7 4 '*

r̂  ̂¡?̂ ̂ ^  üojn nh)n ^Q

considerado como fijo con relación al bastidor 6.

Se verá fácilmente a partir del concento (2) ante­
rior que los centros instantáneos ., I. i,. i, „ e 

Ig , 2 se establecen junto a los puntos de pivotamicato de - 

las respectivas partes de la suspensión. Similarmente, del 
concepto (3) anterior se verá que los centros instantáneos 
Ig g e 1^  ̂ estarán en el infinito sobre líneas perpendicu­

lares a las respectivas pistas de guía de cursores 5 ó o

en el punto de contacto de la pista de guía y los rodillos
* *  *

5 ó 4 y Ig  ̂ estará en el infinito sobre líneas perpendicu-, ******
lares a la dirección de desplazamiento del bastidor 6 de -

****
asiento. *

Por utilización del concento (4) anterior, se pue—*.
den establecer los otros centros instantáneos, siendo'ltís —.*
mas importantes I,^, I7 .2 ' I?.3' ^7.4' ^7.5 ^ ^7.6*

Se apreciará de esto qae si el muslo representado 

por la varilla 7 puede ser soportado sobre al menos dos par 
tes de la suspensión (incluyendo la parte de base) junto a 

los respectivos centros instantáneos de rotación de la vari 

lia 7 con relación a dichas partes, el muslo o varilla 7 - 
se moverá como una varilla del mecanismo de suspensión de — 
una manera tal que no se producirá movimiento del punto de 
tobillo A, dado que el punto A es un punto fijo por defini­

ción al establecer los centros instantáneos.

Dado que él muslo 7 sólo puede ser soportado con - 

relación a las partes de la suspensión soportándolo sobre - 

un soporte de asiento, se hará referencia ahora a las figu­
ras 2 y 3 que ilustran un forma práctica de asiento, cons—  
traída de acuerdo con las enseñanzas del presente invento.

Ya se ha hecho referencia a la parte de base 1, a
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¿las varillas. 2, 3, a los miembros de rodillo o de cursor 4 , 

5, y al bastidor G de asiento. Se ve que la parte de asicub 

to consiste en el bastidor 6 de asiento juntamente con el - 

asiento 10 propiamente dicho y el respalde 11, estando so­

portado el respaldo 11 sobre el bastidor b. El asiento lo - 
propiamente dicho consiste-en una artesa o bastidor 12, cu­
bierto por un cojín de asiento 13 y el respaldo 11 consiste

en una artesa o respaldo 14 y en un conjín de respaldo 15.
. * *

Los medios de resortes para soportar la paríc.*ti.e
*

asiento 6, 10, 11 sobre la parte de base 1 es una barrado
torsión 17 que so extiende dentro de un tubo 18 a la'íRfál

está fijado el extremo trasero superior de cada varilTá 3.

El tubo 18 está apoyado pivotablementdpor muñón en *Btis'*ex
* **tremos cu el bastidor G de asiento. Un extremo de la'J^aFra 

17 está fijado a un extremo del tubo 18 y el extremp^apuei 
to de la barra 17 está conectado con el bastidor 6 a.ífavéí 

de un mecanismo de ajuste de carga previa (no mostrado). - 
El accionamiento manual ¿c este mecanismo por el ocupante 

del asiento hace posible que se haga variar la carga.pre—  

via en la barra de torsión 17.
Dado que las varillas 2, 3 con acción de tijeras 

proporcionan un movimiento ascendente y descendente del ba& 

tidor C de asiento en sentidq vertical, el respaldo 11 puc 

de estar montado directamente sobre el bastidor 6 de asien 
to para lograr su movimiento ascendente y descendente descá. 
do en una inclinación constante con respecto a la vertical

No obstante, dado que el asiento ^0 propiamente - 

dicho soporta al muslo 7 se requiere, de acuerdo con el in 

vento, que el asiento propiamente dicho esté soportado en 

al menos dos do los puntos I,.  ̂ hasta Dado ouc I-,

-'hh

;s

i'.gí

'Á'-UX

a

r-
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-está profirió al eje üe rodilla K éste es MR eéntro no con­
veniente, junto al cual se haya de soportar realmente el 

asiento propicíente dicho, huiro los centros instantáneos ^ 
más convenientes para este fin están I- I-  ̂ o 1^ ,..

MI soporte entre el muslo 7 y la varilla 2 es pro­
porcionado por una oouexién pivotante 20 e I-, entro la -*.43
artesa de asiento 12 y la varilla 2. No obstante, dado que 

^7 3 está a una distancia relativamente larga respecto,del
* # a

asiento, el movimiento uivotante de la artesa de asiendo 12
w * * .

alrededor de 1^  ̂ es simulado montando una placa 21 sobre - 
la varilla 3, siendo la nlaca 21 narcialmcntc cilindrica al

t
9  ̂ ^

rededor de un eje horizontal a través de I- y montándo -
un rodillo 22 sobre la artesa de asiento 12 para rodar so—
bre la placa 21. **<*

*'Yt.Un par óc centros incluso más conveniente Í6*&bu - 

I? g  ̂ I-? e* ^  montaje de la artesa de asiento para'R&vi-- 
miento alrededor de 1^ g es simulado, tal como se ve en la 
ilustración fragmentaria de la figura 2, haciendo que el ro 
dillo 22 ruede sobre una placa 23 fijada directamente al - 

bastidor 6 de asiento v curvada alrededor del ele horizon--

%'rb

25

tal a través de 1^ g.

Alternativamente, la artesa de asiento 12 podría - 

estar soportada imperativamente sobre el eje horizontal - 
transversal a través de g proporcionando brazos (como en 
las figuras 6 y 10) conectados al bastidor 6 de asiento y a 

la artesa óe asiento 12, y sobresaliendo desde ellos a lo - 
largo de los lados del ocupante del asiento, estando inter­

conectados los respectivos brazos por pivotes sobre dicho - 

eje transversal a través óc I., ... Las conexiones desde los 

brazos al bastidor 6 de asiento y a la artesa de asiento 12
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^seraa tales que soportarán a la artesa de asiento sobre el 
bastidor de asiento.

La manera en que el asiento propiamente dicho se m(teve 

guando esta soportado en 1  ̂ g c 1 7 , 3  se ilustra en la figur 
3, correspondiendo la línea llena de la parte de asiento a 
la posición de desplazamiento central y siendo mostradas - 
las posiciones do. tope SUPERIOR e INFERIOR de líneas de puo 
tos y rayas. ̂  ̂ . *-

#  ̂ e

En la descripción que sigue, los námeros de refe­
rencia 1 y 8 serón retenidos siempre que sea posible phra - 
representar el mismo tipo de partes mostradas en la figura 

2 a pesar de variaciones secundarias en la forma y  en*la -
función de las partes, con el fin de evitar la confusión -* *

 ̂ a

que se produciría con la adopción de referencias diferentes 

Las inferencias 2 y 3 designaran cualesquiera dos varillas - 
mediante las cuales la parte de asiento está montada*S&bre 
la parte de base.

Así, e;t la figura 4 se muestra, en forma de esque­
leto, una suspensión de tipo B cu que el respaldo 1 ¡ está - 

guiado para movimiento vertical por deslizamiento sobre nn 
barra vertical la que forma parte componente de la parte óc 
base 1 , y el asiento 10 propiamente dicho está soportado 

por varillas 2 y 3 óc una suspensión tipo A modificada. Da­

do que las varillas 2 y 3 ya no son requeridas para nante—  
ner el movimiento vertical del asiento, la suspensión tipo 

A ha sido modificada omitiendo la mitad trasera inferior de 
la varilla 2 . Alternativamente la varilla 3 podría haber si 

do omitida, (como en la figura 8 ). El asiento 10 propiamen­

te dicho esta soportado en este caso como en la figura 2A, 
junto a los centros instantáneos de rotación l„ e I?
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- La figura 5"' iii!btra una modificación de la sasneñ- 
sión de asiento de ia figura 4 én que la suspensión tipo U 

ha sido reemplazada por una suspensión tipo C. Ln este ea- 

so las varillas de la suspensión tipo A modificado en une - 
esta soportado el asiento propiamente dicho se indican por

10

15

20

25

referencias 2A y 3A. Las varillas de la suspensión tipo C,
mediante las cuales está montado el bastidor 6 de asiento -
sobre la base 1 , se indican por referencias 2C y 30. . **

***
La figura 6 muestra en forma de esqueleto una*sus-

pensión tipo A modificado sobre la cual la parte de asiento****'.
1 0 está soportada en centros instantáneos de rotación ^*.¿7.5
c ly El soporte en ly  ̂ se logra disponiendo una varilla

* '  # # #

rígida 30 que conecta al cursor o rodillo 5 con un curgpr o
# H *

* w *rodillo 31 movible en una guía horizontal sobre el ba.st3.d0r
,  * $* # ' ̂

6 de asiento y una parte 30a que sobresale verticalmeutc - 

desde la varilla 30, que tiene una conexión pivotante y des 
lizante en el punto Iy ^ con la parte de asiento 10. Una va 
rilla rígida 32 conectada rígidamente con el bastidor 6 de 
asiento se extiende desde ella hasta una conexión pivotante 
33 sobre un miembro lateral vertical 10a de la parte de 

asiento 10 en Iy Alternativamente, en lugar de permitir 
que la varilla 30a deslice con relación al pivote 34, la va 
rilla 32 podría estar pivotada con respecto al bastidor 6 - 

do asiento en lugar de estar rígidamente fijada. Tal cono - 

se muestra, se utiliza una suspensión tipo b para mantener 

el movimiento vertical del bastidor 8 de asiento^ Altcruatl 
vamente, el movimiento vertical podría ser logrado convir—  

tiendo la suspensión tipo A modificada, sobre la que está - 

soportada la parte de asiento 1 0 , con una suspensión plena­
mente del tipo A.30



La figura 7 és mía vista esque. .ática, en forma do

esqueleto, de una suspensión tipo A modificado que soporta

un asiento 10 propiamente dicho con una suspensión tipo.j*-
que soporta al respaldo, y en que el asiento 1 0 propiamentt

áicho está pivotado en 1 ^ g c g* La conexión pivotante
en 1^ g se logra tal como se muestra en la figura 2. La co
nexión g, no obstante, es proporcionada por una varilla

rígida 40, conectada entre el cursor o rodillo 5 y un qur-
sor o rodillo 41, moviéndose ambos en guías horizontales si

* ^

bre el bastidor 6 , con aua varilla 42, conectada pivofhble
* * * w \mente y sobresaliendo vcrticalmcnte respecto de la varilla
* * H

40, teniendo la varilla 42 una conexión pivotante 43 don e* 
asiento 1 0 propiamente dicho en I  ̂  ̂ i

7.5* * **
Como una alternativa con respecto a la suspensión 

tipo A modificada tal como se muestra, se podría utili%hr 
una diferente suspensión tipo A modificada, por ejem^Ib'co 
mo en la figura 6 . Una suspensión plenamente del tipo A po 
dría ser utilizada para controlar el movimiento del respal 
do.

La figura 8 es una representación, en forma de es 
queleto, de una suspensión tino A modificada en que el asién 

to 10 propiamente dicho está soportado en 1 ^ g tal como se 

describe en conexión con la forma de realización de la fig: 

ra 7 y en ^ tal como se describe en conexión con la rea­

lización de la figura C. y

La figura 9 es una representación, en forma de ejs 
queleto,de una parte de asient) 1 0 soportada en 1 ^  ̂como 
en la figura 8 , y también en 1^ A la vista de la diticul 

tad de proporcionar sonorte real cu el cunto I,. el efec- 

tp deseado es logrado conectando pivotablemente barras pri-
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j^era y segunda 45, 46, en un extrciao de las Mismas^ con la 
parte de Oase 1 y na su extremo opuesto con una barra de - 

acoplamiento 47 do manera tal que cuando es movido pivota- 
Momento el sistema de barras 45-47, un punto de la barra - 

47 se mueve a lo largo de ua arco de un círculo centrado en 
el punto 1,̂  Un brazo 48-fijado rígidamente al lado infe 

rior de la parte de asiento 10 tiene una conexión pivotante 
49 con el punto antes mencionado sobre la barra 47 de mane-

w *  *ra que la conexión pivotante 4§ se muevo instantáneamente -
alrededor del centro I

La figura 10 es una representación, en forma de es
***"

queleto, de una parte de asiento 1 0 soportada en 1 ^ g y en
I? i por medios diíerentes de los mostrados en la figura*9.

* *
En el casa presente, el soporte en I- - difiere del dó*l&,'.o .**..
figura 9 en el hecho de que una varilla oscilante 50 ctfdTga 
de la conexión pivotante 33 hasta una conexión pivotáRt'j* 51 
sobre la parte óc asiento 10. El soporte en  ̂ es propor­
cionado por un varillaje asimétrico con acción de tijeras, 

en que las varillas 52, 53 del varillaje tienen conexiones 

de rodillos 54, 55 sobre la base 1 y la parte de asiento 10 
respectivamente, y conexiones óc pivotamicnto fijas 56, 57 

sobre la parte de asiento 10 y la parte de base 1 , respecti
Vamentc. ŝS

La figura. 11 es una representación, en forma de es 
queleto, de una purte de asiento 10 soportada en 1 ^ ^ como 
en las figuras 8 y 9, y en 1^ En este caso, el soporte - 

en 1  ̂  ̂ es proporcionado por un brazo 60 fijado rígidamente 
a la parte de asiento 1 0 y que lleva un rodillo 61 en su ex 

tremo inferior, rodando el rodillo sobre una superficie par 

oialmcnío cilindrica Ib sobre la base 1 , estando la superfi
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-cíe Ib arencada alrededor de un e,}o horizontal'a través do

I?.l*
La figura 12 t.mestra esquemáticamente una suspen—*

sión^ipo 0 sobro la cual un bastidor G de asiento está so
portado para movimiento vertical con relación a una base 1

por dos varillas paralelas*2, 3 pivotadas en sus extremos -

opuestos con el bastidor 6 y la base 1. Por el mismo método

que se utilizó en relación con la figura 1 , los centros* áns* * ** * ,  *
tantáneos d\e rotación del muslo 7 del ocupante del asiento

* w **
con las partes 1 , 2 y 6 han sido representados gráficamente! ******
para proporcionar cuatro centros I,, I- I- ' c I-*.., -!*JL fw&
en cualesquiera dos de los cuales podría ser pivotado un -
asiento propiamente dicho.

La figura 13 muestra esquemáticamente una sq,§peu-
* * .*sión tipo C de acuerdo con las enseñanzas de la figura 12, 

en que un brazo 65 que sobresale verticalmente de la'vari—  

lia 3 tiene una conexión pivotante 66 en ly g cou la parte 
de asiento 10. Otro brazo 67 que sobresale verticalmente 
desde la varilla 2 tiene una conexión pivotante 68 en I - 

coa la parte de asiento 10. La conexión pivotante 66 (tal - 
como se muestra) o 68 puede necesitar ser alojada en una - 

rendija en el brazo asociado para permitir alguna libertad 
para movimiento de traslación relativo entre las conexiones

* * * * *

* **. * * *

i
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66 y 6 8.

Si los dos centros instantáneos de rotación selec­
cionados como ejes de pivotamicnto del asiento propiamente 

dicho no proporcionan en todo momento un soporte estable pe 
ra el asiento propiamente dicho, este último pueác ser so—  

portado en uno o más centros instantáneos de rotación. Por 

ejemplo, dos conexiones separadas de superficie arqueada y
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áie rodillos junto a la liarte delantera y a la parte trasc 

áe la parte de asiento podrían sor proporcionadas- para per­
mitir la dotación de la parte de asiento alrededor del cen- 
tro l,y^.

La descripción y las enseñanzas del invento antes 
dadas permitirán a los expertos en la materia descubrir mu­
chas otras formas alternativas de realización dentro del al

canee del invento, y estos diversos medios soportantes ^ae-****** **
den ser combinados cutre sí de muchas maneras diferentes, -

*

que igualmente resultarán evidentes para los expertos cu la
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REIVINDICACIONES

Hajwnñm 19

Los puntos que como característica de novedad se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo 
de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se reco­
gen en las reivindicaciones siguientes:

13.- Un asiento de vehículo perfeccionado que cóm-

10
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20
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',2120 30

w **prende una parte de asiento la cual incluye un asiento*&??(?- 
píamente dicho y un respaldo, una parte de base, y medros* 
qué conectan a la parte de asiento con la parte de basê ..*. 
comprendiendo dichos medios una suspensión de resortes'me­
diante la cual el respaldo está soportado sobre la par&Q.^.e 
base y que es eficaz para restringir el movimiento deHK^a-
paldo a una dirección substancialmente vertical, incluyendo*.**
la suspensión un resorte y una pluralidad de elementos es­

tructurales, caracterizado porque ciertos de dichos elemen­
tos conectan al asiento propiamente dicho con el respaldo 
para movimiento alrededor de al menos dos ejes transversa­
les horizontales a través de centros instantáneos de rota­
ción, siendo dichos centros los centros instantáneos de ro­
tación del muslo de un ocupante del asiento con relación a

\

cualesquiera dos partes del asiento que se mueven una con 
relación a otra durante el movimiento ascendente y descen­
dente de la parte de asiento con relación a la parte de ba­

se, siendo el muslo del ocupante del asiento movible longi­
tudinal y pivotablemente de manera tal que el eje de articu 

lación del tobillo del ocupante del asiento permanece esta­
cionario con relación a la parte de base.

23.- Un asiento de vehículo de acuerdo con la rei
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vindicación 1 ^̂  caracterizado perene el respaldo está monta 

do sobre un bastidor de asiento y los elementos que oonep̂ -*-

tan el bastidor de asiento con la parte de base comprenden

un par de varillas interconectadas pivotablemcutc, de las - 
cuales la primera varilla tiene una conexión de rodillo o - 
cursor con el bastidor de asiento y la segunda varilla tie­
ne una conexión de rodillo o de cursor con la parte de base, 
extendiéndose una de dichas varillas entre el bastidor de -

0 * *

asiento y la parte de base y estando conectada pivotatjlefiicn 
te en sus extremos opuestos con los mismos, siendo uná'de - 
dichas conexiones dicha conexión de rodillos o de cursor*, y 
en que los medios que conectan dicho asiento propiamente di

cho con dicho respaldo permiten la rotación del asiento*pro
1 .***píamente dicho alrededor de uno do los siguientes pares* He
.****

centros instantáneos, a saber: '**'***.

1 7 . 1 y I7 .2 ' I7 . 2 y I7 .3 ' 1 7 . 3 y I7 .4 '
I7 . 1 y I7 .3 ' 17.^2 y I7 .4 ' ^7 . 3 y I7 .5 '
I?.l y *7.4' I7 . 2 y I7 .5 ' 1 7 . 3 y I7 .6 '
I7 . 1 y 1 7 ,5 ' I7 . 2 y I7 .6 ' 1 7 . 4 y 1 7 .5 .
^7.1 y I7 . 6 i?.* V I7 .6 '

.. . 0 1 7 . 5 y I7 . 6

\
3&.- Un asiento de vehículo de acuerdo con la rei­

vindicación 23, caracterizado porque ambas de dichas vari—  

lias se extienden entre dicho bastidor de asiento y dicha - 

parte de base, y forman los medios con los cuales el respal 

do está guiado para movimiento vertical.

43.- Un asiento de vehículo de acuerdo con las reí 

vindicaciones 2& ó 3&, caracterizado porque la rotación del 

asiento propiamente dicho alrededor ¿el centro I,- ^ o 1^ ^
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^er^itido por un rodillo montado sobre dicho asiento pro 
piámento dicho quo rueda sobre una superficie do leva monta.p% i -3
da respectivamente sobre el bastidor do asiento o sobre la 

segunda varilla, y arqueada alrededor del centro res­
pectivo. ,

5&.- Un asiento dó vehículo de acuerdo con la rei­

vindicación 1&, caracterizado porque el respaldo está monta

do sobro lun bastidor de asiento y los elementos que cense--
*  *  *

* *  #  *

tan el bastidor de asiento eon la parte de base ineluva una

primera carilla que se extiende cutre el bastidor de asien-******
to y la parto de base y está conectada pivotablemente en -

*  *  *

sus extremos opuestos con ellos, siendo una de dichas cone
* * * * *

xiones una conexión de rodillo o do cursor y en que lps.me. .* * ****dios que conectan a dicho asiento propiamente dicho cpp di- 
cho respaldo permiten la rotación del soporte de asiento al 
rededor de uno de los siguientes pares de centros instantá­
neos, a saber:

*7.1 y I7.2 -7.2 y I7.4 I7 . 4  y 1 7 . 5

7 . 1 y 17 . 4 Ir;

I7 . 1  y I7 . 5

7 . 2 y 1 7 . 

I7 . 2  y 1

I7 . 4  y I7 . 6

7.C I7 . 5  y I7 . 6

I7 . 1  y I7 . 6

63.- Un asiento de véhícnlo de acuerdo con las rei 

[vindicaciones 23, 3&, 43 o 53, caracterizado por una cono—  

xión pivotante entre el asiento propiamente dicho y un miem 

¡bro rígido con lá varilla que permite la rotación del asien 

to propiamente dicho alrededor del centro g.

73.- Un asiento de vehículo de acuerdo con una cual 

¡quiera de las reivindicaciones 23 a 63, caracterizado por - 
una varilla pivotada en sus extremos opuestos con respecto

^

'.'.a

-a

' ^  
-;'i

'i
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jtl asiento propiamente dicho y con respecto al rodillo o - 

cursor, ^uo permite la rotación del asiento propiamente di­
cho alrededor del centro ly g.

8R.-Un asiento de vehículo de acuerdo con las.roivindi 

cacioncsía* ó 3&, caracterizado por varillas que sobresalen 
verticalmente desde el asiento propiamente dicho y pivota—  
das con relación a varillas que sobresalen hacia arriba des 
de dicho bastidor de asiento o hacia delante desde
paldo propiamente dicho con lo cual es permitida la rota—

\ **ción del asiento propiamente dicho alrededor del centro.!  ̂ ***..
I
7.6

9&.- Un asiento de vehículo de acuerdo con una.
* * * * *

cualquiera de las reivindicaciones 2a a 8R, caracterizado -
**.*

por un acoplamiento rígido conectado con el asiento paiopia
* * ** **mente dicho adyacentemente a la parte delantera del mismo )
* * * * *

conectado con la parte de base mediante una conexión de le 

va y rodillo o un sistema de varillajes pivotados, estando 
el centro óc la superficie de leva, o el centro instantánec 

de rotación de una varilla de dicho sistema con el que est¿ 

pivotado el acoplamiento, situado junto al punto 1^ con 
lo cual se permite la rotación del asiento propiamente di­
cho alrededor del centro I

10&.- Un asiento de vehículo de acuerdo con una - 

cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracteriza 
do porque si dichos dos ejes transversales no colocan impe­
rativamente el asiento propiamente dicho, el asiento propie 

mente dicho está soportado pivotablemente sobre un eje trahs
versal horizontal adicional a través de un tercero de di-- =

chos centros instantáneos de rotación.
ll^.- pR asiento de vehículo perfeccionado.

7.1'
t

. m 
.' <Ad

'"'h
.0,''J

. ,p



Tal y cono se !ia t3.aso.rito. on la Memoria quo ante­
cedo, representado en los dibujos que se acompañan y para 
los finos que so han especificado.

Esta Rettoria consta Je veintitrés hojas oscritns 
a máquina por una solaceara.
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