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lál p resen ta  láodelo da U tilid ad  tie n e  por ob jeto  tu» • 
cochecito in f a n ti l  mejorado de respaldo ia c lin a b la  y volumen 
red u c ib le , y , mÓa concretam ente, un cochecito d e l tip o  do a  
fu e llo  a en que le e  cuatro patas están  relacionadas en tre  a l ,

-  -*?
5* de fo ro s  conocida y que no se re iv in d ic a , para que l a  aproa! 

maoidn de la s  de un lado a  la s  d e l otro» eos estrecham iento 
del cocho, determine simultáneamente la  aproxim ación en tre  
la s  dos de a trá s  y la s  dos do d e lan te , ooa acortam iento de
la  long itud  del coche*

10» Las m ejoras objeto de l a  invetw ióa se re fie re n  a
tre s  aspectos del conjunto del cochecito* l a  d isposic ión  y 
co n sisten c ia  de su armasón general, e l  d isp o sitiv o  de acolo-* 
namieato del plegado y estrecham iento y e l  re la tiv o  a l  grade 
de in c lin ac ió n  del respaldo} y on todos o lio s , d ichas m ajo- 

15. ras det«analnaa la  obtención de im portantes v en ta ja s  en cusí*» 
to  a se n c illo s  de la  construcción y e fic a c ia  y fa c ilid a d  de 
manejo*

Para la  mejor comprensión de todo e llo  se d esc rib í 
rán seguidamente ta le s  rao jo ras  con re fe ren c ia  a  lo s  d ibujos 

20 de la s  ad jun tas ho jas de planos, en lo s  que no se  represen­
tan  e l emento 3 del conjunto que son ya conocidos, y s í  so la ­
mente lo s  que conciernen a l modo de re a liz a c ió n  que de esas 
mejoras se ofrece a  t í tu lo  de ejemplo no lim ita tiv o , por lo  
cual sus v a rian tes de d e ta lle , form a, tamaño, proporciones,

25* m aterias, e tc* , en cuanto aran meramente acc id en ta les y no de 
term inen por s í  ¿alomas la  obtención de un re su ltad o in d u s tr ia l 
nueve y d is tin to , deben considerarse in c lu id as dentro á d  áo 
b ito  de l a  protección dimanante d s l re g is tro  que se so lic ita *

En la  fig u ra  1o se rep resen ta  una v is ta  la te r a l  en 
3o • alzado del am azón del cochecito p rov isto  de la s  indicadas 

mejoras*



p o s te r io r , del resp a ld o , p rov isto  de lo s  so d io s que, swgfia 
l a  invenci ón,  perm ito e l  plegado de dio)» respaldo  ooa os» 
treeliaB iento del conjunto del co ch ecito , 

f ,  l a  l a  f ig u ra  3*, usa v i s ta  c e n ita l do l a  p a rto  a *

pesio? d e l coche, ooa sus mecanismos de p ie rd o  y de in c l i ­
nación d e l respaldo ,

g» dichas f  Iguraei se indica*
Gon e l  ns 1 , ana de la s  dos p iezas tu b u la re s  gome

10* le s  que m  cada lado del coche co n stitu y en  sus p a ta s  tamas» 
ra s , l a  armadura d e l asien to  y lo s  dos brazos d eH aitad o res 
del Alomo,

Ooa e l ns 2, mm de la s  dos p iezas tu b u la re s  gene 
la s  que en cada lado d e l ©oche co n stitu y en  su s p a tas C elan-

15* toras*
Con e l  nfi 3* una de la s  dos p iesas tu b u la re s  g e n

la s  que en cato lado del coche co nstitu yen  lo s  brazos del
m an illa r de conducción*

Con e l nfi 4 , una de la s  dos p iezas tu b u la re s  gome 
20, la s  que en cada lado d e l coche co n stitu y en  l a  armadura de 

l a  peana reposap lds,
Aparte la s  aspas o t i j e r a s  (no I lu s tra d a s )  coa 

que la s  cuatro  p a tas están  re lacionadas e n tre  s i  para  d a ta r  
minar su  recip ro ca  aproximación y l a  reducción de l a  ancha— 

25* r a  y long itud  d e l coche, la s  p iezas 1 y 2 e s tá n  a rtic u la d a s  
e n tre  s í  por medio de la s  palancas  5 y $•

la  p ieza 3 va su je ta  por su  p arte  in f e r io r , s e l i— 
darlom ente a  l a  p ieza 1 en e l  punto 7 y su p a rte  su p e rio r, 
después de a tra v e sa r e l manguito &, es rematada por a n l i a  

30. por l a  emptfiadura 9,
Picho manguito 3 p resen ta  por sus po rtee  delan te»



ra s  y tra s e ra  sendas p ro tu b eran c ias, 61 y 82,  en l a  p*4ao 
ra  da la s  cuales ira a rtic u la d o , coa ¿« o ib ilid ad  da g iro , 
s i  extraíao su p erio r do l a  p icsa  2) y so la  segunda ira ao¿£ 
tada una mordaza 9* aecionable m ediante a l  mudo 10,  den- 

5,  tro  de l a  cual puede d eslig a ra# , oca p o sib ilid ad  da in a e - 
v tliz& ciáa , por medio de dicho maculo 10, ea cu a lq u ie r púa 
to  da au reco rrid o , una p ieza 11,  coa forma de 0 da ramee 
muy d esigualas, s u je ta  a  l a  p a rte  su p erio r de l a  prolonga 
oida la te r a l  u o re ja ra  ( 121) d a l raspaldo 12*

10* A l a  rama c o rta  de cada uaa de esas dos p iezas
gemelas 11 va unido so lídariam ante e l extremo su p e rio r de 
uno de lo a  dos brazos 14, a rtic u la d o s  en tra  a l ,  en t i j e r a ,  
en e l  punto de su cruce 15, y lo a  extremos in fe r io re s  da 
lo s  cuales van a rtic u la d o s  a  sendas palancas 16, que, p er 

15* o tra  p a rte  van su je ta s  a  la s  p iezas 1 en e l  mismo punto 7 
de unida de la s  p iezas 1 y 3,

Talea palancas 16 van a  su vez a rtic u la d a s  a  un 
extremo de o tra  palanca, 17, cuyo o tro  extremo va a r tic u ­
lado a  l a  am adura 4 del reposapiós*

20. Cerca de lo s  extremos superio res de lo s  brazos
14 van a rticu lad o s  lo s  extremos de dos v a r i l la s  18, cuyos 
o tro s extremos se a lo ja n  con p o sibilid a d  de g iro  en una 
pieza de mando 19*

La a rtic u la c ió n  dentro de la  p ieza 19 de lo s  ex 
25.  trem es de la s  v a r i l la s  16 e s tá  d isp u esta  de modo que esa 

p ies»  19 no pueda descender mas que h a s ta  l a  p o sic ión  en 
que la s  v a r i l la s  16 queden en l in e a  re c ta  e n tre  s í ,  t a l  
como e s tá  representado en l a  f ig u ra  3a ,  que e s  l a  posición  
que corresponde a l  despliegue t o t a l  y máxi mo d e l respaldo} 

30* mantenido a s í  por l a  tensió n  de esas dos v a r i l la s  18 en­
fren tadas* Pero d icha pies» de mande 19 Ppsds s e r  aco la -



mi,
aaáa a  «ano h ac ia  a r r ib a , coa lo  que la a  v a r i l la s  Id  s l r g  
rán  adoptando la  f ig u ra  da una V invertida»  cuyo v ó rtic e  
sea d icha p ieza 19» La consigu iente reducción de l a  d is ­
ta re  la  «atare lo s  o tro s  extremos de bichas v a r i l l a s  19 d s- 

9» temiiaaará la  aproxim ación de lo s  extremos de lo s  dos br*~ 
sos H  cruzados en t i j e r a ,  y , por co n sig u ien te , s i  p laga­
do d el roa ¿aldo, y «1 eotrecham ieato del coche» e l  cual» 
a  su ves» mediante e l d isp o sitiv o  conocido ya aludido» te  
term inará la  a  próximas! da te  la s  p a tas d e lan te ra s  y traiM» 

10* ra s  en tre  si»  ¿s o laxo que e l  accionam iento a  mano te  l a  
piensa 19» h asta  l le g a r  a  l a  posic ión  rep resen tada m  l a  
f ig u ra  38,  devolverá a l  ooche sus dimensiones norm ales te  
u tiliz a c ió n *

Aflojando lo s  mandos roscados 10» l a s  p iezas 11 
19» podrán d e sliz a rse  librem ente h a c ia  a trá s  o h ac ia  adelan te  

dentro de la s  mordazas 9* dando a e í a l  respaldo , dentro 
de I ob lim ite s  de la  longitud  de ta le s  p iezas 11, e l  gra­
do de in c lin ac ió n  que se desee, en e l  cual puede quedar 
inm ovilizado m ediante e l  a p rie te  de ta le s  mandos 10.

20* La in c lin ac ió n  del respaldo 12 data resinará, me­
d ian te  e l  juego de la s  palancas 16 y 17» l a  correspondía** 
te  in c lin ac ió n  de reposapiós*
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3)eooxitos suficien tem ente e l  ob jeto  d e l preaen-

te  Modelo de u ti lid a d  y ovio d is t in ta s  p a rto s , oo do c la ra  
que lo  que constituyo  au osoncialidad  y pora lo  'que se pi, 
do l a  correspondiente p ro tección  «a lo  que se concreta  en 
la s  s ig u íen te s  re iv in d icac io n es;

1®,- Cochecito in f a n t i l  mejorado de respaldo in  
cXinabXe y volumen red u eib la , d e l tip o  de aquello s en que 
la s  cuatro  patas están  re lacionadas en tre  s i  para que l a  
aproximación de la s  de un lado a  la s  del o tro  determ ine 
simultáneamente l a  aproximación en tre  la s  de a trá s  y la s  
de d e lan te , caracterizado  -y e s ta  es la  prim era de la»  «a 
ra o te r ís tlo a o  que se re iv in d ican - por que l a  armadura d e l 
coche e s tá  co n s titu id a  por dea aeml armaduras la te r a le s  ¿ge 
molas, cada una de e lla s  c o n s titu id a  por t r e s  plenas tubu 
la res?  do la s  cuales una co n s titu y e , mediante la s  adecua­
das dobladuras, l a  p a ta  tra s e ra , l a  armadura del fondo 
del asien to  y e l correspondiente brazo delim itador del 
mismo? o tra , sensiblem ente re c ta , constituye l a  pata  de­
la n te ra  prolongada hacia a r r ib a  para en lo sar cerca  del «x 
tremo superio r de la  p ieza te rce ra?  c o n s titu tiv a  ¿ a ta  d e l 
correspondiente brazo de m a n illa r, a r tic u la d a  por su  ex­
tremo In fe rio r  a l  punto de la  p ieza prim era donde co n fia  
yen su tramo c o n s titu tiv o  de l a  p ata  y e l  tramo c o n stitu ­
tiv o  del fondo d el a s ien to , p ieza  e s ta  prim era que, a su 
vez, va a rtic u la d a  mediante un Juego de don palancas a  l a  
p a rte  media de la  p ieza segunda#

2s.-C ochecito  in f a n ti l  «ajorado de respaldo in c lin a  
ble y volumen red u c lb le , segáa la  re i  v iná le  ación  a n te rio r , 
carac terizado  además por auo lo s  extremos su p erio res de 
le a  dos piezas gemelas c o n s titu tiv a s  da lo s  brozo» á e l «a



n i l l a r  a trav ie san  sendo» manguitos nada ano de lo e  oanles 
presenta» m  m  su p e rfic ie , ase p ro tuberancias, dentro de 
une de Xas cuales queda alojado y su jete»  coa p o s ib ilid a d  
de giro» a l  extremo su p erio r de l a  pieza c o n s titu tiv a  da 

£* una de la s  patea delanteras»  y en l a  o tra  Va in s ta la d a  u -  
m  mordaza» aooioaable * mano m ediante l a  oorreBpoadleata 
lla v e  de mando, de su jeción  o lib e ra c ió n  de l a  p ieza  d e s ti 
nada a  hacer p o sib le , graduar y f i j a r  l a  ln cH aao ió a  del 
respaldo*

10* 3®.- Cochecito in f a n ti l  mejorado de respaldo la**
c lin a b le  y volumen reduo ib le , segdn la s  re iv in d icacio n es 
a n te rio re s , caracterizado» además» por que, en cada lado 
del coche» dicha p ieza  destin ada a  hacer posible» graduar 
y f i j a r  la  in c lin a c ió n  del respaldo es una p ieza  en forma 

*5« de ü de ram o muy desiguales» adosadas ambas a  l a  ca ra  ex­
te rn a  de l a  correspondiente o re je ra  del respaldo , firmemos 
te  su je ta s  a l extremo su p erio r d e l correspondiente de ano 
de loo dos brazos cruzados en aspa determ inantes d e l p lega 
do y estrecham iento d e l coche, y do lo s  cuales l a  ra m a le s  

&0« ga va in s e r ta  dentro de la  correspondiente mordaza a  que se  
re f ie re  la  re iv in d icac ió n  a n te r io r ,

4s.-C ochecito  in f a n t i l  mejorado de respaldo  in ­
c u n a b le  y volumen red u c ib le , segán la s  re iv in d icac io n es ag  
te r io re s , ca rac te rizad o , además, por que cada uno de dichos

25 dos b razos, a rtic u la d o s  en tre  a i  en t i j e r a  en su  punto de 
cruce, lle v a  su extremo in fe r io r  a rticu lad o  a  una palanca 
a  su  vez a r tic u la d a  a  o tra  de a r tic u la c ió n  con e l  correspog 
d ien te  la te r a l  del reposapiós, y ambos lle v a n  ae rea  de sus 
extremos su p erio res, unidos con p o sib ilid ad  de g ire , le a  «g 

30. trem es de dos v a r i H a s  cuyos o tro s  dos extremos quedan in ­
se r to s , con p o sib ilid ad  de g iro  só lo  h azla  a r r ib a , dentro



de una
& adop tar l a  forma de V In v e rtid a  a  d iebas dos v a r i l la s  
y que» accionada desda a rr ib a  h a d a  abaje» « n eaeatra  ou
lím ite  m  e l momento en «jus d a lia s  v a r i l la s  se  en fren tan  

5 . usa  a  o t r a  en lin e a  re c ta .
5».*- Cochecito in f a n t i l  mejorado 4» respaldo  

inoltaubl©  y  volumen reducibls*
Todo segda se  describo y re iv in d ic a  en l a  p re - 

sonto Memoria desoriptiV B que co a s ta  de ocho hojas» de&i- 
10. daaaonte fo llad a s  y esc r i t a s  a  máqu ina  por uaa so la  de su» .T

*
\

caras» y se rsp raasn ta  en la s  ad jun tas ho jas de planes*

¿ . . . « i
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