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La presente im;o-nción se refiere a un sistema 
de mando para el freno motor le los vehículos con motor 
Diesel en V.

Ofrece el no. evo sis terca que se reivindica unas 
considerables "/entapas en relación con otros sistemas de 
mando actualmente conocidos, siendo una de sus principa­
les ventajas, la simplificación de mecanismo conseguida,' 
lo cusí ir.niil.ica una gran economía do ./raterial sin menos-
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cabo de la seyuridaR de funcionan!onto.

Otra Re las ventjas le cate nuevo si .otoña es que 
actúa ue foi'ma autoriática ccractorísti c a que constituye 
la. tic jora básica del sistema evitándose as i mismo te una 
t'.anera prácticao.ente total, las frecuentes averías que 
se producen en otros sistemas, siendo ¿estacadle ac.e-más 
la rapidez ¿e accj.ona.Doi.ento con  que ti en ai lu: ar todas 
las fases de maniobra.

Otra de las ventajas del sistema es la de ofrecer 
una ÍK'!''osibi 1 iüac total dé aceleración escando cu servi­
cio el .'dreno motor. '

la invención compren!,c Pu.ndaocnta.l."!3j'r:e un o'cca- 
nisno Pe accionamiento eituan.o en lo. "-arte posterior del 
motor, c emprendí ene. o rio ¿i os de ac o'pl amiento con los dos 
frenos de motor y  con "a palanca do mando general, dis­
ueliendo asimismo de medios de rotulación y de necios 
para efectuar automáticamente el cierre del paso de com­
bustible de Is. bomba de inyección.

Para hacer mus comprensible la constitución y 
fujicioní'ueiento de eche sistema en la descripción que oi- 
yue nos referiremos & la lámina de en u jo que se acompa­
ña que constituye un caco de realización práctica, natu­
ralmente que tratan-:,ose de un ejemplo aclaratorio el di­
bujo en cuestión deberá interpretarse en su mas amplio 
sentido y sin carácter limitativo alguno.

lu dicho dibujo se .'representa uno. vista en -'-lau­
ta col nuevo sistema acoplado a un motor lio-sel en Y, 
indicándose por -1- la varilla soli onlq ,.ol vial '"oe- 
1 arador, por -2- el eje intermedio acoplado al extremo 
¿o la varilla. -1-, por- varilla acoplada cubre ol ,..;jc



veno ce la. aalanca 
6e r e c u la c ió n  ce enrona lenta, p o r  - 1 -  tornillo ce re ­

colación, cor -7- varilla s o l i d a r i a  no 1?. palanca te 
¡cando general, p o r - o -  punto de unión de la v a r i l l a  

-7-- e. la palanca. p o r  -.10- trazo 3e palanca solida­
rio ¿ e l  b ra zo  - 9 - ,  p o r 1 0 '-  doble r ó t u la  de la palanca 
- 1 0 - ,  p o r  - 1 1 -  varilla ¿e con ex ión  do una de lo s  In d o s  

¿e la doble rótula - 1 0 '-  a l a  p a la n ca  - 1 2 -  de raneo de 
tron o  actor, por - 1 3 -  varilla dn conexión del otro la­
do de l a  doble rótula -10'-, a la pala nos. -14- do ro n ­

do de trono autor, ñor -1 9- tensor te reclute que une 

l a s  dos p a r te s  que c o n s t it u y e n  l a  v a r i l l a  - 1 3 - ,  ¡or 

- 1 6 -  uuelle a n ta g o n is ta ,  por - 1 7 -  r a l  uneas de a c e le ra ­

c ió n ,  por - 1 6 -  soporte rentado fijo sobre el e je  -1$-, 
por - 2 0 -  ruello futeponista de 1.a palanca -14-, por -21 
muelle arobagamista de la palonea -12- y por -22- y -23- 
freno motor.

L a s  p a la n ca s  -9- y '- 1 0 -  que junto con los dos 
b razo s ce lujación de los t o r n i l l o s  -6- y  -6-, forman 
una sola unidad, va montada loca sob re  e l  eje - 1 9 - ,  es­
tando tam bién montad a loca sob re  el mismo eje - 1 9 -  la 
p a la n ca  - 4 - .

¿ 1  a c e le ra r  el motor, lo. varilla - 1 -  conectada 
con el pedal a ce le ra d o r,  face girar al eje - 2 -  p este 
a la varilla -3-, s o l i ¿ ' o.r:' a. de la. rulanca -4-. D ic h a  

'pa lanca  -i- en p o s ic ió n  do reposo, se apoya sobre el 
tornillo -5- cíe reculación de marcha lenta, d e s c r ib ie n ­

do la. p a la n ca  -4- a l  ser acc ion ada , un orco os ; i r o ,  

separándose de su t o rn i lü  c de apoyo - 9 -  pero sin entrar 
en contacto con el tornillo de yu"ula.ción -6-.



Al accionar lo palanca ce ?'.ando pona-oral, el es­
fuerzo ejercido se rransr.ite a la varilla -Y- Is cual 
cor so cunto de aidxi.cul ación -8- lo tp-nusnite a la pa­
lanca -9- desplazando al ni ano fierro a. la, pal-une a -1C- 
y a la doble rótula -10'- de su exorano.

Al sor desplazads. la palanca -10- provoca a. tra­
vés de la doble rótula -10'-, el movimiento de las vari­
llas -11- y -10- las cuales efectúan a su ves el accio­
namiento de las palancas de ¡uanáo do fhaio motor -12- y 
-14- respectivamente cerrando o abriendo la ns rio os a. 
del freno motor -23- y -22-.

An el mismo instante de accionar la varilla -7- 
y efectuar el desplazamiento - del brazo de palanca -9-, 
el contacto existente entre el tornillo -5- y la palan­
ca -4-, cesa automática,m.ente y por necio del muelle an­
tagonista, -16- solidario ce las palancas se aceleración 
-17- y cel soporte -18- montada fija cobre el. eje -11-, 
se efectúa el retroceso ce la palanca -4- y el cierre 
automatice Reí paso de combustible ce la bomba de in­
yección.

ni mecanismo de este nuevo sistema reúne además 
la propiedad ce impedir tocia nosibilidad Re aceleración 
estanco el Preño motor en servicio. Asta, imposibilidad 
se consigue ce una manera sencilla y automática evitán­
dose los posibles errores inherentes a la condición 
humana.

fin efecto, cuando el freno motor está en servi­
cio, la separación existente entre el tornillo -6- y la 
palanca -4- es minina. Si cu este;, posición se intenta 

_acoierar? la. palanca -4- entrará en contacto con el tor—
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nillo de regulación -6-, i!,pm.diendo automaticfunente di­
cho tornillo -6-, la posibilidad ce desplazamiento leí 
Pedal acelerudor.

Por las características simplificadas y automá­
ticas de los elementos oue constituyen el sisteme, se 
comprende fácilmente lo segura y eficaz ene resulta la 
utilización de este nuevo sisteme, de mando para el fre­
no motor de los vehículos con motor Diesel en V, resul­
tando reducida a su ñas minina expresión la "posibilidad 
de que se produzcan averías.

Descrita suficientemente la naturaleza y cons­
titución de cote sistema dejando para el freno motor 
de los vehículos con motor Diesel en Y, se ha de hacer 
constar que podrán ser variables los materiales, formas 
y dimensiones de cualquier detalle constructivo, así 
como que podrán introducirse variaciones secundarias 
que no alteren la escncialiáad de su objeto que se pone 
de manifiesto con la siguiente

N O T A

Dos puntos que se presentan para su reivindica­
ción en la presente Patente de Invención son:

1- .- Sistema de mando para el freno motor de lo:
vehículos con motor Diesel en V, caracterizado por dis­
poner el mecanismo de mando parte posterior del me
tor comprendiendo un sje sobre el cual se ha mentado lo 
ca una palanca provista de cuatro brazos y una soyunda. 
palanca también montada loca constituida por un solo 
brazo con dos topes salientes.

2- .- Sistema de mando "para el freno motor ¿o los 
"vehículos con motor Diesel en V, seyún la reivindicación
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anterior, caracterizado porque sobre el eje ce la rei­
vindicación 13. se ha montado fijo un soporte solitario 
Dor su extremo ce la palanca ce s.cci. oración a ce
un muelle antagonista.

jB.- Sistema de mando para el freno ¡potor de los 
vehículos con motor Diesel en V, se,aún las roivlnaica- 
ciones anteriores, caracterizado porque en dos trazos 
contiguos de la palanca, montada loca de la reivindica­
ción 1 se han dispuesto dos tornillos de rapp-'-lación,
uno de ellos de marcha lenta, sobre el cual se apoya en 
uosición de reposo, uno Re los topes de la palanca c.e 
un solo brazo, montada también loca sobre el eje ae la 
reivindicación 1-.

4-.- Sistema de mando para el freno motor ce los 
vehículos con motor Diesel en V, sepún las reivindica­
ciones anteriores, caracterizado porque el extremo &e 
la palanca de un solo brazo esta unido por medio ue una 
varilla al eje de la bomba de inyección sobre el cual 
se acopla la. varilla de conexión con el pedal acelerador

53.- Distema de mando para el freno motor Re los 
vehículos con motor Diesel en V, sepún las reivindica­
ciones anteriores, caracterizado porque el extremo de 
un brazo de la palanca montada loca ce la reivindicación 
1&., está unida mediante una, varilla, a la palanca de 
mando óel conductor y porque el cuarto brazo de dicha 
palanca presenta en su extremo una doble rótula conecta­
da por cada mío de sus lados, mediante la correrpo.agien­
te varilla, a la palanca de freno motor, provistas ap.bas 
del correspondiente muelle antagonista, estando una Re 
dichas varillas constituida mor dos partos unidas entre
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si por un tensor de reglaje.
6̂ .- Sistema de ¡nando para el freno motor de los 

vehículos con i'iotor 11 es el en 7, según las reivindica- 
clones anteriores, caracterizado porque al ser acciona­
da la varilla conectada con la palanca de mando del con-
ductor se efectúa la separación'c^;'contacto existente 
entre el tornillo de regulación ¿e marcha lenta y la pa­
lanca c.e un solo brazo, efectuándose el retroceso de la 
misma, por medio del muelle antagonista, solidario de la 
palanca ote aceleración y del soporte montado fijo so.ore 
el eje de la reivindicación 1&., y efectuándose automá­
ticamente el cierre del paso de combustible de la bomba 
de inyección.

7-.- Sistema de ¡mando para el freno motor de los 
vehículos con motor Diesel en V, según las reivindicacio­
nes anteriores, caracterizado porque el tornillo ce re­
gulación ce la reivindicación 3̂ . impide automáticamen­
te toca posibilidad de o espiasen el pedal acelerador 
estando el freno motor .en servicio, por entrar en conten 
to inctantaneament5 con. la palanca montada loca de un 
solo brazo, y evitar su movimiento.

8 s . -  . - i  M A N D O  I t u t l  D L  F 'i 'h h O  P .O i O R  L D  I O S

\tv'IICbl.03 CON .-..oiOK j)l'/.SDh DN V", de con.foi'i';!.idaci en un 
'todo en lo esencial y fices industriales a lo descrito 
en la precedente Memoria Descriptiva y gráficamente re­
presentado en el adjunto plano para su mejor comprensión 

L'sta Memoria consta de 311,TR hojas mecanografia­
das 'cor una sola, cara a do ole espacio en 184 lineas.

urorió, 23 de Octubre ce 1.959 
Por autorización del interesado. _
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