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Ta presente invoncidn se »zfisre a los perfeccionemien—
tos en lom métodos para reducir fuerzas libres de mesa ¥
momenhos ah motores, ¥ compensaior vars llevar a la prectice

los mismos, cusnde vng o nds pesay se Meven Con un Movie

s e Lo .
aiento periddico sustercialumente recfproco, ¥ en perticular
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nare eonilibrar estas fuergza

nomentos en mohores

con &rbolos de aceidn aldermetiva, cuyo movimiento se contro=

la, D2, DOr UN econismo de cigleflsl o de menivela. fde~
néds eszta invencidn oresenta un compensad or para llevar a la
nrdotica el mébodo.,

Por ahorz so tratsrd de momentos v fucrzas libres de
nriacr &rden asf como de un 4rden més elsvedo.

To acsleracién y retraso mlterna de las nmsas ¢ve $¢ mue-
ven wroducen unas fuerzas libres de mesa ¢ue actlen en 1A di-
rencidn del eje del eciliniyo y que en motores de sccidn alter-
na de muchog c¢ilindros -seglin el desnlazaniento de Tases de
los movimientos ean relacidn mitus~ pueden producir fuerzas 1i-
bres fe mAasgas ¥ nomentos de mrgas que se'pu@den combhingsr para
dar vor resultedo fuerzos v momeantos ous actden en un plano
que contenca las lfneas centrales pera cilindros disnuestos

en vna fila sencilla, 0 que actien en dos nlanos p=roendicn~

Tlares ensre gi, esto es epn el cago de motores de michos oiline

dros con fos o mfs filag de cilindros dispuestos en forma de

"V H -

In el cos0 del mecanisro de merdivela normal, el movimien
to alterne se puede considerzr como una suma de dos o mis mom
virientos sinoidales con frecuenciasg que son miltivlos de la
frecusncia de rotocifn de low cigliefiales: v las fuerzas de ma-
go ge pucden comsidersr igmalmenté como la guma de las fuerzes
de m=sa proeedentes de estos movimientos sincldales. Por resla
general tan sdlo Gienen wna importancia préctica les frecuen-—
cias constituidas por el ritmo de revolucidn multiplicedo por
1 v el ritmo de revolucién multiplicado por 2.

Estas fuerzas y estos momentos, como se verd, se pueaden

Rt

eliziner en mayor o manor srado, p.e. DOr medlo de unos compo-
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nentes d~ masa ~iretorios cuve provorcionan unes fuerzas libre:
centrifuges, o por medio de unoz componentss de masa gue tie-
nen wa aceidn alterna en =l sentido opuesto a la direceidn
de las fuerzas y nomentos, y este movimiento se puede origi-
nsr n.e, mediante un mecanismo de maniwvela o ciglieniall, o por
medio de un disco de leve ¥ ua sufs de rodillo cén un muelle.

Loz motores de varios ¢iliniros, p.e. los motores de
combustidn interna, seneralmente estdn construidos de forma
oue no se dan Ffuerzas libres, poro en todos los casos no serd
posible escoser tal ritmo de igmicidn que los momentos libres
de primer y segundo 6rden sean tan pequefios que no presenten
ningdn inconveniente. Por rerla sceneral, serdn de t2l Sre
den de mawmitud en relacidn mitus que no se podrdn eliminer
con mases oscilentes controladas por un mecenismo de manivela.
Por congicsuiente ha sido preciso recurrir s masas desequili-
bredas que sirven en sentido contrario y cue requieren uns
trensmisidn de csdenm o de engrenaje. 3in embergo, puede
ger un inconveniente montar esbos dispositivos, y tembién
pueden originar dificultades por Lo que se refiere a oscilaw-
ciones de toreidn.

Tambidn es conocido el modo de producir un movimiento os-
eilatorio por medio de una leva denomineda sinoidsel, -esio es
une lave que ofrece vn movimiento elevador en forma de una
curva sinoidel—- v dso un muelle gue cprime la masa contrsz la
leva. Si se desesn conseguir grondes fuerzas, serd preciso
linit~r consider=blemente el curso de la masa con el fin de
gue el muelle no alcuiera dimensiones inconvenientes, con 1o

que noy otra parte resulbs necessrio hacer nso de una nasa

,gl‘ande .

También se conoce el mso de aire o ¢hgy comprimidos proce-
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dentes de un compresnr de airer de un cilindro de un motor
de combustidn interns como fusrza para mentenr el cont=cto,
nero estos nétodos acarrean unts complicaciones consi.dera=
blese.

Con la presente jinvencidn se subssnan los inconvenientes
de los métodos conocidos haste el presonte.

21 nétodo gue nropone le invencidén es del zénero en el
gue por Lo menos se use uag nesa oscllante o de accién altef—
na, L2 cval mediants un uwecaniemo adecusdo, P.e. LN Mecanis-
no de leva, se none en movimiento de forme que las fuerzas de
mass actien en direccidn omieste al sentido de .las fuerzas lie
bres y momentos pars establecer el equilibrio, y se mueve con-
tr: 12 accidn de una fuerza eldstica; y la principal ceracte~
ristica de 1 invencidn consiste en que la fuarza eléstica(la
fuerza que mantisne el contrcto) queds establecids por medio
de une masa de aire encerrsda en un reciniente v dicho aire ge
comprive mor wn movimisnto en una difeccién de lg maga dotads
de movimiento alternativo. As{ resultza posible emplear ua
curso crende vy una masa corvespgondiente pequefia de uns forra
gencilla.

Una compensedor pera llever e cabo el método de acuerdo
con la invencidn se cerccterlze vorque la masa dotade de mo-
vimierto altsrno estd formada por 1n &mholo que se mueve denm
tro de un eilindro en ¢l cuvel, mediante gu movimiento en un
sentido, puede comorimir uns mase de aire encerrada en dicho
cilindro; y este aire una vez compriido puede ofrecer la
fuerza necesaria pere m?ﬂtener el contacto.

De acuerdo con la inwencldn se muede veolver a inyectar
aire en el cilindro automdticrmente v divecto de la stmésfera
a trevés de vna vilwvals de succidn en conexidn con sl espacio

de compresidn por encims del 4mbolo, mues el comvenssdor estd
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disruneho de fal forma que le ﬁresién de dicho cilindre al
comienmo de la compresién es ligers~ente inferior a 1o pre=
gidn etmonféricat Bsta precaucidn es muy iwportante para come
'
nensar les pérdides inevitahles de aire debido 2 que el ajua=
5o te de los gesmentos no es ahsnlntoo
Te acuerdo con otro nuevo desarrollo de le inveneidn,las
dimensiones del espacio efectivo de comprezidn en el cilindro
de compensacidn, esto es, el volfmen de la mmaga de airve en=
cerrado que toms perte en la compresidn es weriahle.
1D omm Segiin el invento, el espacio efectivo de compresidn es
converienterente variable ds tal forma que la presidn de com—
presidn producids por el mov1mﬂent0 del 4mbolo compensador poY
un margen razonable de gssurided sobrenags la nres=idn necess~
ria pare equilibrar ls fuevza de acsleracidn en el émbolo col-
15 .- nENSALOT o
Serin uns forma de 1laver & 1o orfetica le invencidn, el -
eilindro compensedor nucde ir orovizto de freeados o rehajos,
gue, =n un clertc momento del movimlento del 4mholo comrengam

dor, ofrezcan uns comvnicscidn entre el espacio de compresiln

20,~ zitusdo entre le superficie terminsl del &mbolo y la parte su~

0]

perior del cilindro, y otro espacio de forma que el voldamen
del espacio eofectivo de compresidn se puede sumentszis

En Jugar de contrclan el paso de ailre a egte otro espaclo

deefe el espacio de compresidn propiamente dicho por medio de
20 o fregadog 7 rebajos en ¢l eilindro, este paso de asire, segﬁn

otro modo de llavar = cgbo lo invencidn, ousde iener 1an} 2
trovds ds uns o més vélvules sutondticas o de corredsrs, que
tan disnmestas de 4al wode cue oonen en comumicacidn el es-

necico de comnresidn propismente diche oon el otro 2gpacio o
Com con un reciniente, cuarde la nregidn de aipe vor encime del

nigtdn he Liecado & ociepto e 0, 00m 10 que e avmenta el
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enracio efectivo de compresiln, wero quo unz vez nfe interitw-

-, ey ..,I,',.-n‘f o - . N » . =
men le comuniczcidn cusndo 1a presidn de aire en el cilindwo

he descendido al wizg.0 0 casi al wiso srado. Betas vél-

vules snfomitices o de corvsdera nueden p.e. Llevar W wme-

en conexidn con un fmbole que se mueva en un oi-

a s vez estd om commicecidn con el enpmcio de
comnresifn del cilindro compmensador. Ie sbevture y ol olerre
06 Be pusden lograr ne@itﬁte‘una adeptacidn de la propor-
cidn que hey entre el resorte y la fuerza que ejerce el aire
compnrinido sobre el nistdn comunicado con lz viivula antomf-
tice o de corredera.

#n vem ¢e controlar el pase del aime por medio de vAlvu-
lag sutomdficas o de corredera, se puede controlar, de acuverco
con la invencidn, mediante vdlvulas ordinariass o de correders

. .2 -
ue 2 S vez esién contreladas de tal suevhe que se consiguen

W

efectos semejantes a los logrados en al caso de las vilvulas
avtondticas o de corredera.
otro esvacio o reciriente referido puede cer un espacl

zrberior, Dero sest an nodo oonvenienté de 1leva; a la nrdcti-
ca el invente, pusde hallorse en ¢l cilindro comvengador pro-
piamente dicho entre dog porciones de pigtén cen wn didmetro
fubolo, estando en comunicszeidn dichos por
ciones el piztdn a trevds de una poreidn del fmbolo de difme~
tro reducido.

gemfn otro nuevo desarrollo de la invencidn, el compensa-
dor muede ester dotado de un mecanisino ned iente ol cual queda
aconlado nara entrada o salide se: Afn se guiera,

Avarecerdn mds detelles de dicho mecanieno de acovnlanientc
en el curso de 1z deserineidn y en 1ae relvindicaciones.

To invencidn se ilustra en los dibujos adjuntos mediante

un nodo de llevar = la nréetica el invento que se pone 2 +f+ulo
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Te Tie. 18, mmezbtrs bR compenscior de aoverdo con 1A in
vencidn, visto en sreciln transversels
T Tio., 28, es una seccidn en dngulo recto ol plano de
la Fisura 12 de wm vecanisno de acoplanlento esociado al com
nengaior:

Las Tigs., 28,48 y 5% presentan en varte de este mecanis

B

Y

mo de acovlamiento vy perte del compensgador, vistos del mismo
modo gue en la figurs 12, paro en tres poglclones diferentes
ée la empwfiadura de operacidn del recanicmo de acoplamiento;
=y ’

T Fig., 68 es un orifico que indica ura coracteristica
de 1a vresidn del commensedor,

1. compensador ilustrado tiens por’obj@to formar vn come
penssdor de momentos pura equilibrar los momentos libres de
sagundo dvden de un mohor de cowburtidn interna de worios ci-
lin?pos disvuestos en mma fila. e supone gue 83 whilizardn
dos counensedores vno a cada extremo dél motor,. Bl movi-
miento de lag mases de accidn slterna va controlato por una
levas sinoidalns gue dan vna frecuencis de 2 por revolucidn,
v qu- estdn montafaz con un desplagamiento de fagse que Fforia
un dnegulo de ane,

Ls levs siﬁoidal () montads en un 4rbol de cigﬁeﬁal (1)
dol motor ~ueve a un rodillo (3) que va nontzdo en un rebajo
(4) en el exiremo inferior de un &mbolo comwersader (5) que
nieds moverse hacia arribz ¥ hacia abajo dentro de un cilin-
dro commensalor (6). Ta poreidn inferior del v»istdn (%)
estd en conexidn con una porcidn suverior del pistdn (Sa) por
medio de une porcidn de nietdn (5b) cue es receeoviamente de
un difmetro nds redvcido. de forma gue se nroduzce un espsclo

anvlar (7) entre ambss porciones del pistén (5 v 5a), v dicho



1(\ o™

150"‘

25 o=

W0,

P R . k2

2027938

semacio anuler estd limitado por el cilindro comoensador (6).
Fn el modeto ilustrade, el cilindro, en su pzrte superior, es-
t4 provisto de unos fresados o rebaios (8) gve en cierto mo-
merto durarte el movimientc ascendente del émbolo gueden des~
cubiertos »or el borde inferior de ia porcidn sunerior del
nistén (5a), con lo acue el espacio de compresidn, que se en=
cuentre entre la suverfizie termins)l suverior de la voreidn
(52) del pistdn y le perte saperior o tava del cilindro (9),
se none en coumunicecidn con el citado espacio (7), de forra qu
el vollmen del esnmcio efectivo de counresidn se ve aumentado.
Grreizs a dicho disrositivo se logrs que la nresidn de
comnrest dn sobre el vistén se pueda ajustar de sumerte que exce
da ten solo en vn margen razcnsble de sezniridad la presidn ne-

cesaris pars equilibrar ls fuerzs de acelerscidn scbre el é&mbc

Llo. El efecto consermido estd ilusgtrado en el gréfico de
1= fiecura (2, En ezte ordfico la ebsciss indica el giro

e . X ” 2
del cigliertal w 12 ordenede ls vresién medida en Kg/em=. Ta

2

curva g muestra el curso de la fuersza de aneleracidn nor cm” 4

329

rez de &mbolo en una vuelta del cigliefial de C a 902, mientres
aue la curva b indica el cursgo de 1a'presi6n del aire en ol eg
pacio de compresidn durante el mismo pericdo. Genersimente,
estn presidn sscenders hasta un velor muy alto, pues despuds
del punto P seemirf 1= curva gl indicada con trazos, pero debi.
do el cembio de voldmen del especio efectivo de compresidn de
acvuerdc con el modelo descrito serfn la invencidn, la presién
después del punto P, que corregnonde sl momento de corke de lo
fresadsos (8), sube tan sélo a wn oredo muy inferior, e saber,
al indicado por ls varte de 1a curva.gg sy ¥ este ascenso es cor
nletemente suficiente en relacidn con el voldmen de la fuerza ¢

aceleracidn. De esta forma, se svita el trapajsr con presic

neg innecegsriemente elevadas en el comnensaior.
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Ta linea horizontsl de trazos designeda por ¢ en el ord
fico indica el pego del nigtdén compensador.

Bn la fspa del cilindro (9), fig. 18, ve montrda une vil
vula de suceidn (10), mientres que (1%) designa wna vilvula
indiezdora v (12) una vilvule de sesuridad.

Tia poreidn inferior del &ubolo (5) va dotada de un rebaj
(12) en el que puede encejar un diente (14) que ve montedo
fvers del cllindro comvenssdor (R) v que puede giver ¥y ajuse
tarse en diferentes posiciones nor medio de una empufiedure
(13), que give alrededor del misro eje que el diente v ssté
en conexifn con &ste {14) mediante un muslle o resorte de tor
sidn {15) v se puede regulaf en cierts posicidn, p.e; coone—
rendo con un goporte en forma de sector (17) con unas mussecas
corregnondientes (17a=17Th v 17¢) con Lo curl el diente 8l how
cer rirer la empufiadure (15) v ayuiaio por el muelle {15) JE
de aconlerse v desacoplarss en dicho rebajo (13) con lo gue
sujets o suelin el dmbolo compensador.

. diente (14), como s indica, estd excentrsdo en relga
cidn 21 =je que lleva lo ewpufiedura (1%).

Hn iz posicidn de 1a erpufiadura (15) que aprrece en ls
figuprs 28, que corresmonde a la muesca (17a) de la Fig. 18, 1
enpusindure ha miralo heste su posicidn inferior, a es0 de uno
SEQ pér debato del plano horizonisl. Bn echa nosicidn de 1a

IR o

e'—'p)-u_;l?'cr UL e:‘_ 2111:-.5—‘11.9 de 'i?OI‘Si(Sl’J. {,16) esﬁé .t'“'l 'jﬂ“ret""ﬁc qu(\ h

i1

deseconlaio o dieite (14) del webajo (13) del pistén compea-

sador, de forme quUe dicho pistdn se encventrs libre ¥ 2Ll Com-

ghil

spdor oueds scoplado. mne g9 rrogenta aqul el faw

7 &n e

holo an en nooieidén euperior, a la que pueds lleger movido

wor 1a levo (2), serd posible hecer que el vistdn sige a le

spn el movimisnto descandente cuando el moior marche a uy

volocidnd convenientemente leate ( n.2. alrededor de un 304
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2 que o ed1o '\')11(—\ @ e iy g dg leva, =ino que
tombidn noa vithas a meoniar el coMpensador pueda aspirar lo

aracisd dentze del ollindAreo corpe8afor o oy

ey
- i

('Ds

¢ de la vilvuls
ds sueeidn (10). Cuando, furente el moviwmiento cont{nvo de
1z leve, =1 oisghdn va bacia eridbz, s8¢ cowprime el aire as iras
40 en el espacio do compragidn, con lo aue se logrs ls “uerza
necegaris vara mpnierer el cont2cto nare opsrer con un ndmero
nayor de “9V07U”101e9.
Bn 10 poeicd &n de Im ewnufedurn (15) ane mamvece en la Pie
43, corrasmondierte a la mueczca {17b) de 1s fie. 12, le ennue-
Tedurs Forma un éngu;o con el nleno Mhordzonsnl oue, como =8

i

ve an la fiqras pmede ser de wnos 578, ¥n egtn pozicidn el

srende

wuelle de forss 8n (18) se ha sometlde o un exfuermo tan
en sontido opuesto al anterior que mueve al diente de forma que
Seve se oapira conbrs el dmbolo R}, Cumndo esite Bltino se
acara 2 s posicidén superior, el diente se desliizerd e introdu-

cird en el rebaiec (12) con 1o que impide que el nistdn vuelva
& bajar. in ests oosicidn, fig., 48, o1 pogil o (3), no se ke
levavntads Lo sufict nnte nara no eglar en contecto con la leva
(2), sine quo queda sujeto 2 18l esfuerzo por narte de 4sta que
@) pistén (5) s~ moverd hacia srriba v hocie shaio por un tra-
yecto cusl irnercentibls de unee décives de milfmetro. Bsto ha-
ce nosible, mientras ¢l mobor merche decpmcio, acopler el com—
pengedrr dirigiendo la ewpuiiadurs {1%) hecia zhejo a travds de
une posicidn neutral - en 1= gue & muclle [15) no hace fversza
elmme, de medo gque el diente {14) estd sujsto tan so0lo al in-

flujo deo 12 grovedad— has$s la posicidn inferior de la fig., 28

h
:_1.

n la que oL diente es arrestrado Pfusra nor Ja fuorza del muelle

4]

anors activa.

Gomo 2l momentd, con gue la Puerza gue proceds del dmbolo



s\l
v
1

109“"

150~

20-0""

3S)
i

0 ,-

-~

952793

{5) muave ol dlsnte (14), emtd detrrminado de Fforma G1e Se8 Mo
. 2
vayr cue el momento procedente del melle (14) en sension, el

sconlaniento ton s8lo =e puede llever s cabe cvando el émbolo

rd - Y s
(5) estd elevaio con relacidn al diente, v sdends el moumento

asl maelle (1€) en “ensidn es lo suficientemente zrende para
hacer que el diente (14) salgs comvletanents del rebejo (13)

del &bolo {5) dvrente 2l periodo en el que dicho nistdn (5)

wn

eleva libre del diente (14).

Zn el caso de no acoplswriento, le empufadurs (15) se Do~
se de nrima de laAposicién {17a)‘a 12 (17b) con lo que <l dien
te {14}, medionte le presidn del melle (15), se apricta contr
2l %abolo (8), - cvando e rvebejo (13) del & bolo {(5) cerca de
1e parte superior sube mor enciva del diets (14), dste, bajo 1
inflvencla de 1» fusrze nrocedente del.muelle (16), se introdu
ciréd en el rebeio (13) del pistén (5), de sucrte que el ltimo
1o vodri moverse mnés de unas ddeinas de milimetro cadn vez que
1z varte sunerior de la leva (2) alcance 81 rodillo (3).

For Wltiwo, en la fig.; 52 se ve 1o nosicidn superior de
empuAadura (15), que agul puede frrmar un dnrulo de uvnos 652
con ol plano horizontal, corresnoniiente a la mueeca (17c) de
le fig., 18.. Fn esta posicidn el diente (14), debido a su
acomodacifn ercéntrica, se eleva tantc sl nismo tienpo que ge
lieve consigo al nistén (%), que el rodillo (2) de dicho pia-
+tén se encuentrs completaemente libre de le leva (2), con lo Que
el comnenszdor queds completamente desacoplado}

T posicidn de le emvufiadura (15) puede ser diferente a 1
indicada, poe; puede ir colocada convenientemente de forms aques
pueda girar entre dos poriciones extremas que descarsen simétri
camerte 0 caml simétricemente con relacidn el plano vertical.,

En riertos nasos, muede ser conveniente disroner el come

vensajor nara proporcionsar el aire con gue empezar al espacio
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de comprasidn com vistas a conseguir una suficlente presién
ds aire pare mantener el contacto del rodillo del pistén con:
tra la leva cuando hey que realizar el acoplamiento a uns ve-
locided ten crande de revoluciones que el &mbolo por ef scle
no puede secuir el movimiento de le leva ten sélo por el .efac
to de 1= srevedad, ¥ as! no puede conservar el rodillo (3)
oprimido conmtrs la levae (2).
NOZTLA

Bn rexmen; la vregente solioifud recrerd, snobre les gi-

mientes reivindicaciones:
18 ,~Perfeceionanientos en los métodoa para reducir fuer

libres de masa ¥ moumentos sn motores, y compensader para
1llever a la nrdeties los migwmos, csracterizados vorque tales
~arfeccionanientos conristen en user mor 1o menos und mase
ogeilerte v de moviuiento alterno accionada mediznte un mece-
iefial

nismno adernsdo t2) como un ciglie

de mage actien en sentido oontrerlo a ls direccidn de las fue:

al de forme auve lag fuerzas

zas libres y nomentos que se quieren equilibrar, ¥ se mueve o«
tra lo sceidn de une fuerza eldstice, corecterizedo porque dis
ehn fusrzo eldstica -la fuerrza aque mantiene el contucto- qued:
establanida nor wedio de wne uesa de alre encerrsdo en un re-—
cioievte, v lo citede moge Ae aire so comprise por un moviier
to en un sentido de le masa de accidn alterna.

2@;~Perfeccionﬁmientos, gesfin le reivindicacidn anterio:
caracterizalos porgue se dlsvone un compensador en el gue la
masa de movi-iento alterno estd for-ada por un & -holo que se
miave dentro de wun cilindro, en el cual, sracies & su movimisn
t0 en una direccidn, puede comprimir wns mess de @ire encerras
do en el cilindro, con lo que dicha masa de alre ofrece la

fuerze necogaria vere mantencr el contacto.

38 ,<Perfeccionarientos, segin les reivindiceciones anter
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res, caracterizedos porque er el compersedor el cilindro come
nangsdor essd provisto de mun vilwrils de succidn con un resor
e o muelle wor medio de 12 cuzl ss compensan les pérdides
inavitables debido =z la fuge de aire a travds de los segnento:
el pistdn, mediznte 12 esoireeidn automdtica directe d=1 air
atmostérico, pues sl compresor estd dispuesio de swerte que

15 presidn en el cilindro 2l comisnzo de l= compresifn es li-
semementa infarior s ia presidn atmosférics.

48 ,~PerTecoionarientes, segdn las reivindicaciones ante-
riopesn. o racterizados porgie en el cowpensador el volimen
del espanio efecctivo de compresidn en el cilindro compensador,
esto es, el vollmen de l2 wose de alre que toms narie en la
comnresidn es verishla. _

58 ,mPepfec cionanientos, serfn les reivindicaciones antew
riores, nsvacterizados norge en el comnonsador el epnacio efe
tivo de compresifn ruede vorlsr de el forma qve la presién
de la compresidn nroducids por el movimiento del dmbolo comw
versador ton sdlo gobrems sard en un margen razmonable de sesuri.

dad 1~ presidn necosaris vare equilibrar la fusrza de acelsram

-

cibn sobre el &nholo compensador,

6@;~Pe?fecoiongmiehﬁos, gse~fn lag reivimiicsclones ante-
riorcs, ceractsrizados porque en el comaengnior el cilinfro
commaengsdor vo, provizto de wnos fresalog que an un punto'del
novizdente del niehdn compenesior esloblecen comunicacidn entre
2l sgmcio dn commroeidn eituado entre la sunerficle feroinal
del &wbole v la narte suwerior del cilindro, y otr: esnacioc, de
nojo que 3l volvmen de esmacio efectivo de compresidn se ve
TR Lo

T2 o~Forfeccioneaientos, soidn las reivindiceciones anterd
e

reg, twracterizados porque el compensador lleva wia o variasg

Jlvulas autonditicas o de corredersa gue estdn Aisprestas de for-
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8r. entre el egpaclo de comrreslio
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frbolo v le nerte ©

.. -
rsuinisnte, cuandoe

araeidn de aive por encima del émbolo Ma

5, de susvks s o aceecic do comnresidn efective ce

,.v.
o
[

eFO que unn vez m'xs irtearrurnpen 1z commicaced

2

cuzndo e pr@ﬁién de sire ho descenrdido al milsmo o 8 casm

e
O
=

.?‘» [I5Ye] m’]_o .

’ S s
nhos, sormn leag relvindiczclones ante-

riores, cevscterizadios porgme en ol compengalor ol gemanio de

connresidn del cilindro comn

:1;\

neader egrn
un weclolente nor medio de vilvulas de corre

- . . 2. .
controladas de 4=l modo cve ge losran efectos aonaleogos = log
conse_uidos con las vélveles avhondiicas o de cormlers cite-
Ange

98, -RPerfeccio

entos, sesfn Wﬁs reiviniicaciones ants-—
riores, carscterizadcs morque en el compenszuor el cliado es-
“pelo ge onerentrz en el cllindro compensalor entre dos por-—

A

ciones del oigtdn con el Aifmetre toisl del nictdr, »r log re-

en comtniczcidn mediante

une poraidn del pistén de didmetro més reducido.

102 ,wParfeceionamicntos, sesdn lre reivindiesciones arto-
riores, caranterizolos porque en el comnensador el &rbolo cone
or egtd montsda de sl menera que nueds moverse hacia
arviba v hmcis ohejo aceionato por uns leva girctorie que ac—
+da gobre un rodillo montado en el extremo inferior del pis-

482 conmengsior, habifdose hecho el &mbolo con tal neso que

en wnn morehr lense, debide el nisro, puede gesudy lo leve en
gu wovimiento descendante y el mismo tis po, con vimtas &

wronorcionar la fusress necesarise para mantener el contacto,

-2de aznirer 2] aire anecesario en el cilindro eompenssdor a
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’bI’rta.’-.T.'gS da 1o pafs i da, Véj-"f‘-lla Aa L’ﬂlCCién.

$oz, sesin las reivindicaclones snte.

1 1‘3 . "‘:GQI':E@O adonenlen
cterimndos voraue en el oompensgﬂoy el vighén com

A e

rioreg, ©&r

—~ergsdor 88T 4 montaio de Porma que puede moverse hecle arribs

v raciz ehajo accionado por une leve ciratoria que sotds sobr
’ e - “ al = -

. |
wn rofillo monisdo en el exhremo inferdor del émbolo compens

wvhmndo el exireno inferior del »istdn un rebajo

s 0P DrasYUIAR

aue entra en jueme con un dlente qre egtd ecoloezdo fuera del
cilindpre compensa’or v que pusde girar v vﬁu atarse an diferen.
Heg voziciones pow medlo de vna enpufiadure o palanca que gire
en tormo 2l misio eje gue el diente y estd comectade con dich
ddiente vor melio de un muelle de toreibn ¥ sa.puede ajugter
en ciertas pomlciones chmventes,

108 ,~Perfeccionemientos, sesin lps reivindlicaciones anto-
riores, ccracievizatos vorque la enpufadura go degnlazs v ases
sura en une posictén inferior en la que el muslle de torsidn
g2 ve tan anretaio gue saca el diente fuera del rehanjo del

i*tén cusndo éste cerca de sn no~1cwon guperior oatd, POY ene~
cize de dicho diente con 1o gue se 2conla el compensador.

138 .~Perfac cionzvientos, serin los reivindicrciones ante-
riores, carsclerizedos porque le empwiadure se mvevs y s6 suje
ta en une pogleidn intormedia en 12 que la fuersza del muelle
de torsiln puede spretar el diente e introducirle en el rebsjc
del émbolo cuando el dltimo estd en su posicidn sunerior, con
lo guve el compensedor se queds sustancislmente desacoplado, si
oubaryo, el rodillo todavie queds alco spmetido a 1a sceidn de
12 leva y e} nistdn ge puede mover en un troyecto casi irmerce
tible de uwnas décimeg de milfmetro.

L“'“uerT“CPiO’aﬂle‘ntos, segdn leg rei ivindicacionas ante-
riores, ceranterizodog porgue ¢l diente estd excéntrico con re

recto & su eje de forme que el movimiento de la valenca a unz
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nosi cidn smmerior hawd que sicho diente subz tento, al mism

ti@?ﬂpO gue ze lleve consigo a8l émbolo, que el rodillo de es
Qtino gvede completavente libre de la aceibn de 12 leve ¥
el compengedor queda completamente desaclo'zglado".

158 .~Porfeccionzientos, serin les reivindicsciones an-
terioren, caracterigzelop morqnue el compensedor estd dizmues~
o pavra prqporoioner gl espacio de compresidn, aire nars em-
wezar para noder aconler el compensalor con vistas a conse~
goir una suficiente pragidn de éxire pare conscrvar el rodi-

10 de ests éunbolo en contacto con Lo leva, cusndo hay que
efactuar el acovlemiento a un ritmo tsn elevado de revoluanio-
nes ove el pistdn, t2n 86lo eon su propio peso, no vusde 6=
guir el movimiento de la leva,

168 (= "PERTICOTON A TENTOS 37 1L0S SETON0S PAR.L REDUGTR

wrRZAS DIBRIG M

S

YORORES, T COMPETSADOR
PLAA TIVAR A TA PRACITCA LOS LTEOSY e

3a- na ga deseribe an la presente menoria que consta de
dies y seois hojas emcritas a mdouina y dibujos.

Medrid, 21 de octupre de 1,959
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