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Este dlnvento se refisre & dispoeitivos de clerre
desprendilble para portzzuelss de vehleculous, del fipo que ge
adepta o dispararse directzmente desde fuers o & fistancla
desde dentro de las portezuelas en las cuales van montados,

Yy & cerrarse desde dentro de las portezuelas, para impedir

un disparo directo,

_ ~ Con los d;spoéitivos de cierre del tipd mendionado
Que tembien pueden preperarse de forma que se cierren desde
fuera de la portezuela_por.medio de llave, el efecto del cie-
rre ed, comunmente; producir una gccidn de "rodamiento libre®
de un elemento de disparo difecto, exterior; El elemento de
disparo puede ser; por‘ejemplo; une menija o botén interrup-
tor que, normsalmente, va aaociado; en cusnto a funciénamiento,
oon el mecanismo de digparo del dispositivo de cierre, pero
que se desconecta del mismo cuando el dispoéitivo estd cerra-
do. |

En muchos casos, es de désear que ai_el dispositivo
estéd cerrado cuando la portezuele estd abierte, el portazo
de la misma, dispare automﬁticaménte ol mecanismo interior
de clerre de forma que el elemento de disparo directo_se.ha;
&a operativo, Con muchaés construcclones que incorporan un
elemento de disparo directo de rodamiento 1ibre, si.el dis-
positivo de cierre esté cerrado cuando la portezuela estél
abierta'y ésta se portea cuando el elemento de disparo se
desplaza hacia éu posieién de diaparo; se produce la des-
centracidén delAenganéhe del disparo sutomdtico.

El objeto de éste invento es proporcionar un dis-

positivo de cierre desprendible, del tipo anterior, que

incorpora un disperador asutomédtico del meosnismo interior




N
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30. de oierre en el que no se evitard el cierre de una puerte

cerrade si el elemento exterior de disparo se desplaza ha-

cia su posicién operativa.
| Segin el invento, un dispositivo de clerre despren-

divle del tipo mencionado comprende un enganche longitudinal-
35, mente eléstico; que conecta interiormente un mecenismo de
cierre interiorléon un elemento que se desplaza durante la
operacién de cierre y gque proporciona un gredo de movimiento
pérdido entre ellos cuando el mecqnismo de cierre se encuentrsa
en su condioién normel sin cerrer, siendo tal su ddsposicién
40, que la operacién de cierre carga el enganche para impeler al
mecanismo de cierre; 8l éste se encuen#ra en su posicién ce-
rrada; a Bsu pqaioién normal sin cerrar, en la que un moyi—
miento de retorno de dicho elemento durante una Wltima parte
de la operacién de cierre; Be acomoda por el movimiento pdr-
45. dido que entonces es eufioiente para permitir la operacidn
del meoanismo de clerre sin cargar el engenche.
De forma preferente, el enganche es eldsticamente
extensible y se‘tensa para impeler al mecanismo de oierré
& su posicién sin oerrar. El enganche puede comprender un
50. mielle flotante que tenga en uno o en cada extremo un gan-
cho alargado axilmente . :tendido, que porporcione une unién
para el movimilento perdido del muelle.
El invento se describird a continuacién con refe-
rencia a los dibujos enexos gque ilustran, a modo de ;Jemplo;
55. un dispositivo_de clerre disefiado para utilizar en porte-
zuelas de vehiculos y-qﬁe represente una realizacién del
invento, y en los que:

La figura 1 es une vieta posterior de una placa




25 2788

tragera del diSpositivo, que muestra los principales elemen-

60. tos internos del mismo; .

La figura 2 es una vista en seccidén transversal
sobre la linea II-II de la figura 1; que muestra los restan-
tes elementos infernos;‘cog algunos de los elementos indica-
dos en la Figura 1l sobrepuestos paré indioar‘surrelécidn

65. de trabajo con ellos. |

La figura 3 es una vista frontal de la placa tra-
8era. _ ‘ .

La figura 4 es una vista enmcocidén transversal
tomada sobre la lfnea IV-IV de la figura 1;

70.  La figura 5 es una vista en seccidn transversal,
tomada sobre la linea V-V de la figura 1, para ilustrar la
disposicién de cierre para un botén interruptor del dispo-
sitivo; y » |

La figura 6 es une vista extrems fragmentada del

75. oonjunto de botdén interruptor que ilustra adicionalmente
ésta disposicidn.

Haciendo particular referencia a las figuras 3 y 4,
el dispositivo comprende una parte fija en forma de retene-~

dor esencialmente en forma de G 1, que estd fijo & la arme=-

80, dura de la carroceria del vehiculo y una parte angularmente
mévil o leva -2-, que lleve le armadure’ de la portezuela;
éstas partes o piezes -l- y ~2- son, por lo general, simi-
lares en cuanto a forma y funcién a las piezas correspon-
dientes del dispositivo de cierre deserito en nuestra so-

85, licitud de Patente Espafiole tambien pendiente n? 252.781,
En las figures 3 y 4 se muestran el rehenedor -l- y la le-

va =2« en su posicidn relativa de acoplamiento.
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El eje -3~ de la leva pasa a través de un 00Jine~
te -4-, donde v4 montado de forme giratoria; situsado en la
piaca trasera -5-, la cual, como‘sé 1ndicavparticglarmente
én la figura 4, consiste en dos planchas ~5a~ y -bb- conec- .
tgdaa entre si{ por remgghes tubulares f6-. Los permoa que
pasan a través de los remaches -6- sirven.para fijar el dis-
positivo & ls columna de la portezuelz, y un mielle de tor-
8idn -7f, montado alrededor del eje =3- entre las plenchas
-5a~ y =5b-, empuja & la leva -2~ hacia su posioidn normal
de reposo.o de acoplamiento, indicads en la figura -3-. Una
Seccidén de la plancha ~5a- de la placa trasera se curva ha-
cia el extérior para proporcionar une placa de cojinete de
horquilla -8- que tiene un cojinete ~9- para el extremo inte-
rior del eje =3-. | B

Una place de leva -10- v4 montada en un eje -3-
en un plano paralelo a la placa posterior'-5- y forma un
elemento que se desplaza hacia un lado; con la leva -2-;
durante la operacidn de cier:e; La plancha -5a- de la pla-
ce tiene una parte -ll- que estd curvada en dngulo recto
con el resto de la placa a lo largo del borde delantero de
la misma, y en ésta porcién 1l hay montado, de forme pivo-

tante, una palance de control a distancis de leva oodo -12-,
La palanca ~-12- tiene un brazo -l2a- que se alarga interior-

mente hacia la placa trasgra =5- y otro brazo ~12b- que se
extiende hacia arriba;'por lo general; paralelo a la placa
trasera. Inmediatamente contiguo a la parte curvada -1l- de
la placa frasera. La placa del contactor -10- tiene un bra-

2o de disparo interior -14-, cuya vista cortades se ha sobre-
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- puesto en la figura 2, que estd curvado hacie afuera en dngu-

lo recto desde la placa -10-, de forma que estd situado pa-
relelo y prdéximo a la parte 11 de 1a p;aca trasera.

La palanca de control a digtancia -12- se forma
con un taladro pere pivote, para conectar a un enganche de
control remoto (que no se representa), para actuar desde
dentro de la portézuela, Esta actuacidén lleva el brazo -l2a-
de lg palanca-lZ- a8 enca jar con el brazo de disparo interior
~14-, para despiazar la leva =2-, contra la aocién del mue~
1le -7-; desde su posicién de acoplamiento a la posicién

de disparo.
la pleca -10- tambien tiene un brazo de disparo

externo 36~ en forma deAgancho que se alarga hacla el exte-
rior y que es enganchado por el extremp opuzssto en forma

de gancho de una palanca de‘botdn‘interruﬁtor -17-; monta-
fa de forma pivotante en -;8-; sobrella placa trasersg -5=-
para el movimiento angular, en un plano paralelo a la dlti-
ma. El conjuhto de botén interruptor -19- estd montado en
la placa ~5=- contigub al borde trasero de la misma y estd
dispuesto de forma que el eje del botdén interruptor se pro=-
longa; por lo general, paralelo al plano de la placa -5-,
mientras que el botdén interruptor -20~, en su posicién nor-
mel, se alarga hacia afuers, .a través del cuadro de la por-
tezuela exterior. El botén interruptor =20~ forma un ele-
mento exterior de disparo y tiene unsa, eépiga -22- de seo-
cién trangve:sglkrecténgular; como se indiocs en las figu-
ras 5°y 6, que, al desplazemiento hacia el interior del




botén interruptor -20- enganche una superficie de contacto
-23- formade en un brazo leventado de la palamca -17- y des-

145, plaza a ésta en una direccién que, como resultado de su
enganche con el brago -16-; hace gifar la leva -2- desde
su posicidn de acoplamiento hacia su ppsicidn de disparo;-

El cuerpo del botén interruptor contiene un mecanismo
. de cierre con llave por el cual la espiga -22- puede hacerse

150. girar de su posicién normal; como se indica en las figuras
5y 6y enla que#len el dqsplazamiento axil; engancha la su-
perficielde_coﬁtactoA723—, & una posicidén de cierre en 1a
que pasa, con hplgura, a través de una abertura -24- en la
superficie de contacto -23-. Una palanca de cierre -25-,

155. que se muestra mds particularmente en la figure §;~§e extien-
de desde e; conjunto del botén interruptor -19- hacia la pla-
cg_-S-; y el deaplgzamiento de ésta palanca a través de un
pequeiio aroo hace girar la espiga -22- entre sus posiciones

normal y de cierre. .

- 160, La palanca interior de cierre -26- v& montada de
forma pivotante en =27~ sobre la placa -5~ entre sus extre-
mos, y engancha en un extremo -26e~ con la palanca de cie-
rre -25-; ¥y en su otro extremo tiene una parte -26b~ vuelia
hacisa arriba; que ea paralela al brazo de disparo ~l4- y es

165. esenciaimente co-extensivo con él. la parte -26b- estd tam-
bien sobrepuesta en la figura 2, y la disposicién es tal
que la operacidén del enganche de control & distangia en
direccién opuesta a la que dispara el dispositivo, lleva
el brazo dirigido hacia el interior -l2a- de la palanca -12-

170. & engenchar con la parte extrema -26b~ de la palenca ~26-

y desplaza a ésta para hacer girar el vdstago ~22- hasta
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colocarlo en su posicidn de cierre. La rotacién de la espiga
-22- del botén interrgptof por medio de los medios exteriores
de cierre con llave, produce un movimiento por ligazén de la
palanca de cierre -26-, Las seociones ~lla- curvaedas hacia
aedentro de'lg po:cién de place =1¥=-, limitan el movimiento
de las palancas -12- ~26~ en la direocidn de clierre.
Contiguos e sus extremos, el brazo -14- y la por=
oidn -26b- estdn coneotados interiormente por un mielle de
tensién -28- que forma un enganche eldstico longitudinalmen—
te. Lste muelle tiene en cade extremo una formacidn da gen=-
oho alargado que se prolonga axilmente, que porporciona un
enlace del movimiento perdido del muelle. Cuando 1a leva
~2- estd en su posicién de acoplamiento y la palanca inte-
rior de cierre -26~ estd en su posicién cerrada; 8l movi-
miento perdido del muelle flotante es recogido; normalmen-
te; cuando el diSpositivo.esté sin cerrar; el muelle Uflota" -
como consecuencia de dicho movimiento perdido. '
S1 el dispositivo se cierra cuando le portezuela
esté’abierta; el portazo de ésta desplaza angulermente la
leva ~2- y le placa de leva -105 contra la accidén del mume-
1lle de torsién ~7-; lejos de su posicién normel engulsr,
& la que vuelven cuando la portezuela estéd totalmente ce-
rrada, y éste desplazamiento tensa el engenche de muelle

-28- para empujar la pelance de clerre interior -26- desde
su posicidén cerrada a sin cerrar. Normelmente, ésto abre

el dispositivo de forma que éste puede soltarse subsiguen-

temente desde fuera de la porteguela por desplagamiento
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hacia el interior del botdn interruptor =20-, 3in embargo, si
la puerta estd cerrades com el dispositivo en su estado cerra-

do y el botén interruptor estd desplazado hacia su posicidén

- operativa, el enganche de la espiga -22- del botén interrup-

tor dentro de la abertura -24{- evitard que 19 esplga -22-,

y tambien la paslznca de cierre interior -?6-, &iren a sus
posiciones normeles sin cerrar. De éste modo, al cerrar la
portezuela; el enganche del muelle flotante -28- se tenmse

y su extensién se acomoda al movimientg del bﬁaZo ~l4- re-
sultante de la rotacidn\de la lega =-2-, y la portezuela pue-
de cerrarse &in perjudicar el mecenismo interior de cierre.
Cuando la portezuela estd totslmente cerrada, la leva 2=

vuelve a su posicién de acoplamiento y el engenche del mue-

1le flotante -28~ queda aliviado de su tensién, de forma
" que al dispard del botén 1nterrupfor ~20-, 8l dispositivo

de clerre queda cerrado.

De éste modo, se verd que se propordiona una dis-

~ posicién que normelmente permite sl disparo automitico del

cierre interior cuando la porteszuela estd qerraﬁa, pero que
permite que ‘la portezuele se cierre con el botén interrup-
tor -20. desplazado hadia adentro, de menera que el dispo=-
sitivo permanece cerrado. Esto, en realidad, hace que la
disposicidn proporcione un disparo autoﬁético del mecanis-
mo interior de clerre que, & voluntad, puede hacerse inope-
rante. . ‘

Se ha previsto una dieposicidn de cierre de "segu-
ridad infantil", que comprende una palanéa de obstyuccién

-30- que gire en -3l-, en la parte -ll- de le placa trésgra.
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La palance ;30- tiene un brazo -30a- que se.prolonga a través
de una abertura -32- en la parte principal de la pslance -5-
de manera que sea aoce51ble, cuando se abre la portezuels,
pero no cuando estd cerrada. Un segundo brazo -30b- de la |
palanca -}0- tiene un corte -33-; ¥ el brazo -l2a~ de la pa-

lance de control a distancia lleva un pasador -34- que se
prolonga a t:avés‘de une rapura arqueada -35- en la parte

.11 de la pleca -5-,

Cuando la palanca -30- se encuentra en poaici6n
1n0perat1va, tal y como se representa en la figura 3, el
brazo -30b- deja libre la ranura -35- y no impide el movi-

nmiento del pasador -34-'a lo largo de 1a,misma,'perd en la

posicién operativa de la palanca -30- con el brazo -30a—~ en
el extremo opuesto de la ranura -32-, el pasedor -34- enca-
ja dentro del corte exterior —33-; de maneras que la pelénoa
~12- no puede desplazarse para disparar el dispositivo. De
éste modo, si el brago -30&- se desplaza a su posicién ope-~
rative antes de Que la portezuela se oiarre, ésta no puede
disponerse posteriormente degde dentro del vehiIculo. Uns ufia
comprimida.hacia dentro -36-, situada en la porcidn -1l- de
la placa -55; actﬁa para colocar el brazo de pélanca -30a-

en une u otra de sus posiciones terminales, teniendo gque pa-

_ sar el brazo por encima de ésta ufia cuando se coloce entre

éstas posiciones. - _

La plancha -5b- exterior de la placa -5~ estd pre-
sionaﬁa hacia fuera pera proporcioner gulas superiores e infe-
riores =37- y -38—; respectivamente; que actdan para guiar el
retenedor -1- en encaje suave con la leva -2- durante la ope-

racidn de cierre. lLa gula inferior -38- forma un alojamiento
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. para una cufia tensada -39- que, cuando se cierra el disposi-

tivo como se indica en la figura 3, calza el retenedor ~-l=

contra la gufa superior -37-,.phra proporcionar una sujecién

‘vertical & la puerta cuendo estd cerrada.

Se podrd apreciar que el invento se aplica asimis-
mo & otras formas de dispositivos de cierre, y cuando se
aélica e un dispositivo de cierre en el que la parte mévil
angulgr llevada por la columha o,axmazéﬁ de la portezuela

e8 una leva giratoria dentada que se mantiene en su posi-

~cién de acoplamiento por una ufia y trinquete, el elemento que

se desplaza dursnte la operacidén de cierre y sl cusl estd
conectado el enganche eldstico, puede ser la ufia o un ele-
mento acoplado a ella,

N O T A

La ?ateﬁtg de Invencidn, que se solicite por veinte
afios pars Espaﬁa ¥y sus Colonias, con prioridaq de Patente
Inglesa n@ 33713/58; de fecha 22 de Octubre de 1958; deberd
Tecaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS bE CIERRE
PARA PUERTAS DE VEHICULOS"; segin las sigulentes:

| REIVINDICACIONES

12,- Perfeccionsmientos en dispositivos de cierre
para puertas de vehiculoé; caracter;zadqa por una conexién
interior eldstica que oonecta un mecanismo interior con un
elemento que se desplaga dursnte la operaéidn de clerre y tie-
ne un grado de juego libre entre ambos elementos cuando el
dispositivo de cierre se enouentraven la posicidén de abierto;

lo cual funciona en tal manera que la operacién de cerrar,
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cerga la conexién eldstica y la obliga a mover?l mecanismo
de cierre, si éste'd;timo 8e encuentra en su posicidn de
clierre y lo mueve e su normal posicidén de abierto en la cual
esté previsto un movimiento de retroceso de dicho elemento
durante el ﬁitimo momento de 1la operacidén de cerrar mediante
el Jjuego libre el cual es entonoes suficiente pars permitir
la operacién de cierre sin cargar 15 conexidén elédstica.

~ 28,- Perfeccionamientos en dispositivos de cierre
para puertas de vehiculos, segin 18 reivindicacidn,'caracte-
rizados porque la conexién es eléstipamente e;tenaible y se
tensa para obligar el mecanismo de cierre a su posicién de
abierto. _ _ i ‘ .

38, - Perfeccionamientos en dispositivos de cierre
para puertas de veh;eulos; segin cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizadoé,porque la eonex;dn estd
constituida por un resorte suspendido é "f;otante" que tie~
ne en uno de sus extremos una prolongaoi&n axial en forma
de gancho que esd el que permite el juego libre para la unidén
del resorte. ’ ‘

48.- Perfocclonamientos en dispositivos de cierre
para puertaes de vehiculos; segin cualguiera de las reivindi-
caciones anteriores; daracterizados por un elemento con mo-

vimiento angiilar que engrana con una parte estacionaria du-
rante la operacidén de eierre} durante la cual estd someti-

da a un movimiento angular em relacidén con el otro y cuyo

movimiento angular provoca su desplagamiento.

58,- Perfecclonamientos en disposit;voé de clerre
ﬁéra puertas de vehiculos, segin la 48 reivindicacién, carac-

terizados porque una leva que constituye el elemento de mo=-
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vimiento angulsr estd baao_el efecto de un resorte en direc-

oién a su posici&n de acoplamiento desde la cual se gira po-
sitivamente por un elemento de liberacidén durante una opera=-
cidén de abertura, y dicho elemento se acopla con la leva pa-
re moverse con la misma, |

68, Perfeccionamientos en dispositivos de cierre

para puertas de vehieuloa, segin 5% reivindicacldn, caracte-

'rizados,porqne dicho elemento es un plato de leva que se

encuentra montado en el eje de la leva y forma parte de los
medios de abertura de la cerradura. ‘

78, Perfeccionamientos en diSpositivos de oierre
para puertas de vehioculos, segin 62 6 68 reivindicacién, ce-
racterizados porque el engrene inicial de la leva y la‘partq

fija durante la operacidén de cerrar sivve para girar le leva
en la direccién de "abierta" a una posicidn,derengraﬁe entre
ambas partes; y éste movimiento inicial de giro de la leva |
produce la carga o tensién de la conexidén eldsticsa.

88.- Perfeccionamientos en dispositivos de cigrre;
pare puertas de vehiculos, segin 18 a 32 reivindicacién, ca-
racterizados porgque un elemento de'movimiento angular del
dispositivo en forme de una leva con dientes, engrana con
una parte estacionaria durente le operacién de oerrar y se
mantiene en su posicidén mediante un dispositivo de trinquete
¥y dicho elemento mismo conatitu&e la rueda de frinquete (¢]
estd uﬁido & la misma.

98 ,~ Perfeccionamientos en dispositivds de cierre
para puertas de vah;culos, segin cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizados porque elementos de éber—

tura operables desde fuera comprenden un botén-pulsador cuya
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varilla se pue&e girar alrededor del eje longitudinal del bo-

ton-pulsador desde una posicién operativa a una posicién de
cerrado. _ ' _
10%,- Perfeccionamientos en dispositivos de cierre

paré puertas de vehiculos, segin 98 reivindicaecidéng:caracte-

rizados porque una conexién eldstica estd conecteda a un bra-

'zo de oier;g que estd montado en forma de poder girar, ¥y

que estd acoplado & la varilla del boton-pulsador en senti-

do angular, pero ho estd afectado por el movimiento axial

de la varilla.
118,~ Perfeccionamientos en dispositivos de cierre

para puertas de vehiculos, segin 10% reivindicacién, caracte-
rizados porque'elementps accionados por 1lave; situados en

el botdn-pulsador, actdan en el sentido de girar la varilla
del botén-pulsador desde'su posicidén qperativa & su-situa-
cién de cierre y el movimiento acompafiante del brazo del

cierre es posible debido al mencionado juego libre.
128,~ Perfeccionamientos en dispositivos de cierre

para puertes de vehfculos, segin 102 4 112 reivindicaciones,

caracterizadosg porque‘medios de cierre del dispositivo que

estan adaptados para accionamiento & distancia, actidan para

‘girar la varille del botén-pulsador & su posicién de cerra-

do a través del brazo de cierre.
13%.- Perfeccionemientos en dispositives de cierre

para puertas de vehiculos, segin 128 reivindicacidén, cargcte-
rizados porgue dichos medlios de olerre comprenden un brazo
de mando a distancia que forma parte de los medios de mane=-

jo del dispositivo y adaptado para cooperar con una conexidén
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de mando @ distancia en tal forma que el movimien“b del bra-

4
7.

20 de pelanca en una direccidn sirve pars liberar el cierre,
y el’movimiento en sentido contrario de la palanca sirve
para cerrar el dispositivo. | . .
‘ 144, - Perfeccionamientos en. dispositivos de clerre
pare puertas de vehiculos, aegﬁn 92 a 13% reivindicacién,
caracterizados porque la varilla del,botdn—pulsado; dugan-
te un movimiento de liberaoidn del clerre enéancha con une
cara de un brazo de palanca del botén-pulsador pare despla-
zarlo ¥ liberar el cierre, y dicha cars tiene una abertura
ocon la cusl la varilla del boténfpulsador se encuentra ali-
needa cuando se encuentre en la posicidn de cierre.

158,~ Perfecoiopamientos en dispositivos de cierre
para puertas de vehiculos,‘segﬁn cualquiera de las reivin-
dicaciones anteriqres; caracterizados por un dispositivo de
clerre de seguridad que se opera por un»bfazo seliente inac-
cesible cuando une puerta a la cual el dispositivo eété mon~
tado se enouentra'cerrada, cuya operzacidn es un dependiente

de la conexidén eldstica.
169, Perfeccionamientos en dispositivos de oierre
para puertas de vehiculos, segin 138 y 15¢ reivindicaciones,

caracterizados porque dicho brazo saliente, ouando se encuen-

. tra en la posicidén de cerrado, bloca el movimiento de la pa—j

lanca interior de mando aldistanqia para impedir la apertu-
ra del olerre pero no afecta la operacidén de los medios exfe-
riores de abertura. ‘

178,- " PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS DE ClE-

. RRE PARA PUERTAS DE VEHICULOS"
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Segin queda sustancialmente descrito 2% le presen-

te memoria que conste de dieciseis hojas, escritas a mdquins
por une sola cara y dibujos.
Madrid, 21 de Octubre de 1.959

WILMOT~BREEDEN LIMITED
PdP. ’ .
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