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_bobina en sentido de desenrollamiento del sedal, con una opprtg ,

La presente memoria descriptiva tiene como
fin la declaracibn del objeto sobre el cual ha de recaer el pri
vilegio de explotacidn industrial y comercial, exclusivo en el-
territorio nacional de un Modelo de Utilidad, de acuerdo con 1;
vigente Legislacidn sobre Propiedad Industrial, que como el equn

ciado fndica se trata de "DISPOSICION PE%?ECCIONADA EN CARRETES

DE.'PESCA",- | .‘-:
¢ . La presente invencién tiene por objeta un-
[ ]

carrete de los que, utilizados en embafcaciones, se emplefq-gg-
ra la pesca de la cacea, fondo, o técnicas similares, el éH;i -
carre-e ha sido mejoraod de tal forma en sus caracterisiti;%é-;
constructivas y funcionales, que le hacen particularmente"véibg
joso; y de uso preferente para iaS'tareas a que va a ser agééi-
nado; en orden todo ello a simplificar y facilitar al miximo<la

labor humana en los menesteres de la pesca.

En esencia, el :arrete preconizado, déenkta
de un soporte en donde se ac0pla la ocobina de enrollamiento del
sedal, ¥ que adem&s lleva montado un motor hidrfulico y su co——
rrespondiente distribuidor, grifo 6‘mando del caudal flufdico,

| Dicha bobina va enchavetada sobre un eje -
que, posibilitado de giro libre sobre el referido soporte, que~
da acoplado a la galida de fuerza del motor hirﬁuiico, en orden
a ser accionado por este en uno\u otro sentido de giro seglip se
haya actuado sobre el distribuidor o mando de modo que cuand¢ -
dicho mando se encuentra en la posicidn que determina que el mo

tor esté parado, queda libre, el giro del mencionado eje con la

na retencién de frenado merced a una v&lvula‘estranguladora.&qé
caudal intercalada entre las conducciones de alimentacién y re-

torno del motor, ali objeto de opomer una cierta resistencia al'
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tirdn del pez que haya quedado enganchado n el anzuelo, dejﬁndg
le marchar solo lo preciso, pudiendo regularse a voluntad la =~

fuerza de dicha retencifn mediante la manipulacién de la citeada

vAlvula.

Con 1la incdfporaciGn de la precitada valvu

\

la se consigue ademis, ventajosamente la posibilidad de regu]g-'
é;Gn de la velocidad de giro del motnor, gracias al desvio{éeém-
parte del caudal de aceite a través de la misma, pudiendo.ﬁacez
se funcionar el motor dentro de una amplfsima gama de revelncio
nes comprendidas entre una mixima cuando la vilvula esti ggiél-
mente cerrada, y una minima que obviamente puede ser nulak;&fla
secciﬁn de paso =s lo suficientemente amplia como para peTMfkir

° LR 4

la libre circulacidn del aceite a su través sin oponer resisten

cia alguna. fﬁ'%
....

Por otra parte, el carrete preconizade.in-
o [ ]

corpora un dispositivo de alarma de realizacién totalmente’ heci
nica, por el cual el pescador es avisado aclisticamente de la pi
cada de alguna pieza., Este 8rgano del carrete de disposicibén su
mamente simple, como mis adelante se detallar8, ofrece una serie
de Ventéjas consecuencia directa de su concepcf&n meramente me=
clnica, porque como es sobradamente sabido, la accién corrosjvj
del ambiente marino, es causa desencadenante del deterioro pzu=
latins de los terminales y conductores que incluyen los dispcsi
tivos eléctricos de alarma utilizados en algunos carretes corven
cionales, afectando consecuentemente al buen funcionamiento de;-
aQuellés. !
De esta fcrma se obtiene un carrete de xég
lizaci6n.sumamente simple de una gran fiabilidad operativa y —--
>muy eficaz y adecuado para realizar la labor de maniobrar lae’;

artes de pesca para las que esti prevista su aplicacibn, ya sea
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nal, permite el control de accionamiento de varios carretes a la

-4 = o
para lanzar o para halar las mismas,

Este carrete asf constituido, ademfs de ofre

cer una maniobrabilidad automitica por su propia condiecién funcio

vez por una sola persona y desde ‘un mismo punto,

Por todo 1o-cua1, Yy a tenor de lo expuestd,

nuestro carrete aporta una serie de caracterfsticas ciertaﬁenﬁe -
- . LI R

ventajossas entre las cuales caben ser destacadas por su impqrtan—
. L ] L ]

L J
cia las siguientes? e -
: L
L 4

A.- Posibilidad de regulacién de la VEZOAie-

dad del. carrete desde O hasta, el miximu requerido. L

B.~ Incorporaciln de freno hidrfiulico, ,cegu~—-—

lable para oponer una resistencia al pez capturado, ante el .t%i- -~

rén del mismo, dejindole marchar solo lo preciso, Seee

C.- Instalacifn sencilla pudiendo montapse -

y desmontarse en pocos minutos. : *ee®

D.- Econdmico, suponiendo un ahorro sust.ane—

cial en mano de obra.

E.=- Duradero, por su diseiio y construccidn- -
que le hacen ser robusto y por demés-prﬁctico como las duras “aswe=

.

reas del mar lo requieren,

F.~ Efectivo, pues reduce los tiempos de ha~

-

lado en mis de 2,5 veces.

Para comprender mejor la naturaleza del in—-
vento, en el plano adjunto hacemos una representacidn esquembti--
ca de su utilizacidn, no siendo en absoluto limitativa y suscepe~
tible por ello de las modificaciones accesorias que no altereﬁ% -
las caracterfsticas esenciales. % | . -

La figura 1 representé el carrete é su sSpog

te en secciln transversal y parté del circuito hidrfulico en el -

Cooh

i

i -{5;.
+ 'k '
.
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que es de apreciarse la vilvula estranguladora que permite las

variaciones de velocidad y de frenaco,

La figura 2 es una seccifn transversal, en

>

deta’.le ampliado, del avisador acfistico, | o
De conformidad con la invencién, y segfin
la realizacién representada; el carrete en cuestién compr?nd?-i'
un cusrpo soporte {1), o armaz8n principal en el que van hph%g
dos tados los demfs componentes, dicho'soporte (1) es a lasvez
el elsmento destinado para la fijacibn en el lugar de aplig#;-
cién. Teet

®
L 2

En dicho armazén soporte (1) va incorpora
da la correspondiente bobina (2) de enrollado del sedal é'bﬁhig
brar con el carrete, la cual va mont.ada scbre un oportun&;éﬁ§~'
(3), con un adecuadc¢ enchavetamientc (4) al mismo, cuyo qi?:;S),
por su parte quéda rmontado en el soporte (1) con encaje Qens?s
extremos, comportando sendos casquillos de giro (5) que 13”5$£
miten libertad giratoria en tal montaje.

Fijado al mismo soporte (1), en un ladoﬂ;
va un motor hidrfulico (6), el cual queda con su eje (7) de sa
lida de fuerza acoplado en solidarizacidn angular al antedicho
eje (3) de la bobina (2), mientras .ue en el otro lado del so-;
porte (1) va, ig?almente fijado sob:'e €1, el correspondiente -
distribuidor (8) de mando del motor (6) hidrfulico.

Con ello se obtiene un conjunto en el qae%

la bobina (2) puede ser accionada en cualquier sentido de giro

“

mediante el motor (€), gbbernado &sie mediante el distribuidor

(8) hidrfulico; perc habieéndose pruavisto la incorporaci&n,dé-

‘una vilvula (11) de estrangulamientu regulable, intercalada 2n

tre las conducciones de alimencvacin y retorno (9) y (10) del-

motor (6),vde tal msnera que cuando el distribuidor o mando (8)
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$¢ =ncuentra en una posicidn de centros en la que determina que
el motor (6) esté& parado, &ste permite el giro de la bobina (2)
en el sentido de desenrollamiento del sedal, oponiendo a dicho’
desenrollamiento la citada vAlvula (11) un frenado al tener que
pasar por 2llo el fluido impulsado pcr el motor (6), ya que di
cho fluido no puede pasar en‘taleé ccaxdicicnes por el distri-Q_E

[} ¢
buidor & mando (8), pudiendo regular.e a vcluntad el efecty dg

dicho Jrenado, mediante manipulacidn, cerrando o abriendo nig-~

el pasy de la sasodicha vAlvula (11).
| &t

Asf, este carrete sirve perfectamente
la ap-icacidn de pesca, pbf cuanto poermite la salida frenads -
del seial bajo un determinado esfuer::io de tiro, para evitaspce
de tal. suerte, la rotura del hilo po:* efecto del propio ti@f@}

del pescado, pudiéndcse ajustar el eifuerzo del frenado decaeqer-

....O

do con el tipo de secal empleado y scgln la pesca de que S@.tf,
te, con tan solo manipular la palomi .la de la vdlvula (11) en’-
sentid> de estrangular m&s o menos e. paso del aceite, a su == :

través, en funcibn de la intensidad de frenado que se precise-'

obtener en cada caso concreto,

Por otra parte, la referida vélvula (11)-

se constituye ademis en funcicnes de 8rgano regulador de la ve
locidad de giro del motor (8) ya que a través de ella se esta-
blece una derivacién del.caudal-destinado al accionamiento de~
dicho motor (6) de tal manera que segin se abra mis o menos el -
paso de dicha v8lvula (11), mayor o menor seri el caudal del =
fluids desviado y el que llegue al motor (6) para se acciona--
miento, pudiendo asf funcionar aquel dentro de una amplfsima -
gama de revoluciones, comprendidas entre una mixima cuando la-
vilvula (11) esti “otalmente cerrada, y una mfnima que Quede -

ser nula, si la seccifn de paso es lo suficientemente amplia -
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como para permitir li libre circulacidn del aceite, a su pasc =

sin ¢ oner resistvenc.a alguna,

Como es natural, este carrete se¢ ha conec- . |
tado . un grupo hidriulico como fuente de esnergfa y transmisidn

de potencia para mover el motor (6), pero esta misma condicildn

hace .ue puedan instailarse varios carretes con posibilidad de
' [
3 . L ]
de coitrol y gobierno de todos ellos desde un nismo punto.ydgor

L ]
una scla persona.

*
Ademfs cada carrete se prevé con un ?Qta--
Dya®

- que, segin una realizacidn, rar
+ieulrr, se ha previste de tipo meciaico,

nismo de alarma - ver figura 2

LI Y 4

el cual mecanismo’ €s-
+8 cor.stituido por un dispositivo elfstico (15) incorpord&d:€n~
el soporte (1) de la bobina (2), segin el eje (12) represk@%édo
en la Tigura 1, y por una serie de tetones (13) que, empo{fééos
v distribuidos en organizacidn circunferencial en una de }asz--
caras de la bobina (2), se encuentran situados a la misﬁa'aig—-
tancia respecto al eje de giro (3) que el referido dispositivo~
{15) a) cual quedan enfrentados,

' Dicho dispositivo eléstico (15) comporta -
una pieia o cuerpo hueco (20) en cuyo interior:queda alojada una
bola :i4) relaéionada con un vistage (17), el cual, susceptille
de ser desplazado en sentido axial por el interior de la refe—-
rida pieza (20) actuando sobre el pomo (16) que incorpora, enpu
ja operativamente a aquella merced a la accién del resorte (17),
precipitindola contra el fondo del citado cuerpo (2C), en dorde
se encuentra un agujero tallado, por el cual asoma ai extericr
la precitada bola (14) oponiendo una cierta resistencia elfsti-
ca a cualquier fuerza tendiente a desplazarla hacia el interior
de la susodicha pieza (20), cuya resistencia es funci6n direct.a
del grado de taraje del muelle (19) |
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De esta forma al girar forzada la bobina =~
(2), »ncr picada de algln pez, los tetones (13) irfn chocaido —=
en su trayectoria circular en contra de la precitada bola (14)-
géneréndose un efecto de golpeteo que se sucederi intermitente-
¢ ininterrumpidamente mienﬁras ﬁgfdure el giro de la bobina 42)

en sentido de desenrollamiento, apercibiendo asf{ acllsticamente
[ ] [ ]
LN g

al'usario‘dé la picada de alguna pieza, C e

Para desactivar el mecanismo de alarmé, -
basta con desplazar desplazar el vistago (17) en contra de Ay~
accifin del muelle (19), tirando para ello del pamo (16) hé&ié-
afuera e imprimirle posteriormente un giro de un cuarto de:%hel
ta, para que merced al pasador (18} el vistago (.17) qu'edt',‘ié-
tenido eén una posicifn inoperante, en la cual no;interfieié:;-
contra la bola (14}, permitiendo a esta retirarse asf delﬁ?ﬁ?-
ficic del cuerpo (20), en orden a que los,tensorés (13) p?edﬁn
pasar libremente en su trayectoria frente al dispositivo (13-
sin chsticulo alguno a vencer,

Descrita suficientemente la anturaleza del
presente invento, asf como su realizacifn industrial, s8lo ca-
be aﬁa&ir que en su conjunto y partes consti#uﬁivas es posiblé
introducir cambios de forma, materia y disposiciln, sin salir=-
se dei cuadro de% invento, en cuanto tales pérfeccionamientos-

no supongan variacibn sustancial del mismo.

' El solicitante, al amparo de los Convenios
Internacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el dere .
cho de'éxtender la présente démanda a los pafses extranjeros;-
si fuera posible reivindicando 1almisma prioridad de la preség.
te solicitud. |

NOTA | ‘

El Modelo de Utilidad qﬁe se solicita como
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nuevo en Espafia por veinte afios, de acuerdo con la vigente Legis-~
lacién sobre Propiedad Industrial, deberfi recaer sobre "DISPOSIww

CION PLRFECCIONADA EN CARRETES DE PESCA", en todoc de acuerdo (on

las siruientes:

REIVINDTICACIJONE S :

[

3
..

1.~ Disposici8n perfeccionada en carretes,

caracterizaia porque la bobxna de enrollamiento de:,ﬁe-
» [

mentada en un correspondiente scporte, va acoplada a uf ro~—

[ ]
‘tor hicrfulico de accionamiento, el cual dispone de un opoytug.o =

distrivuidor de mando para su gobierno, yends intercalada erfi'e -
®

. . . . L
las conducciones de alimentacibdn y retorno desde dicho Srgane de

maade rasta el motor, una derivacidn que incorpora una vilisul% de

estrangulamiento del caadal pasante a su través, la cual vﬁ Lvila

Pooan

es resuvlable a veluntad en su abertura de paso; todo ello deuﬂor—

..c"

ma ¢ue estando el motor parado, éste permite el giro de la QQllna
anutc wrna traccidn ejercida del sedal, desenrollindose éste;-qﬁe—-

dando cicho desenrollamiento frenado con una retencién regulal:le,

mercec al estrangulariento establecico por la antedicha vilvuia -
al paso del caudal movido por el motcr, mientras que =n el ac¢io=-
namiernt.o efectivo de iicho motor la velocidad 4zl mismo puede a -

su vez regularse a vecluntad mediante la mayor o menor aperturi
del p

z50 de derivaciéa del caudal cor

*

la menciorada vilvula.
2 .- Disposiciér perfeccionada e1 carretas —
de pésca, en tocdo de acuerdo con la i1eivincdicacidén primera, cuar:

terizada porque empotrados en una de las caras de la mobina y dis
tribuiclos en organizacidn circunferercial ¢ una cierta distansia
del eje de la misma, se han previsto una serie de tetones, en tan
to incorporado sobre la correspondierte rama del soporte enfrenta
da a la citada cara ce la. bobina, va dlbpuesto en la COPPeSpOdden

cia circunferencial frente a los suscdiclos tetones, un dispositi
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vo elastice, el cual comporta una pieza hueca o cuerpo en cuys in
terior va alojada una bola que queda relacionada operativamente =
con un vistago desplazable axialmente en el referido cuerpe hueco
y que incorpora en su extremc posterior un pomo, el cual vistago,
merced a la accidén de un muelle, empuja elfsticamente a la cita-
da bola obligindola a asomar, sin que &sta pueda salirse, por un
orificio frontal de aquel cuerpo hueco, disporiendo a su “éﬁkéi‘
cho vistago de un pasador transversal, el cual mediante la, jgc:ién
rotroictive con el pomo y posterior ziro, permite asegurar }l -
.
vista; 2, en una posicidn recvrasada giedando retenido sin gﬁ?ﬁr -
presiin sobre la bola; todo elloc de forma que estandc el viéﬁago
en po:icién de empuje a la bola al producirse el giro de l:« ds0b2-
na las tetones chocan contra la citala bola, generfndose dn éfec-

aae
to de golpeteo que sirve como alarma para apercibir acﬁstie?mpnte

KT L
al usiario de dicho giro de la bobina,

e,
3.- "DISPOSICIIN PERFECCIONADA EN CARRETES
DE PESCAY,
Segfin queda sustancialmente descrito er. 13
presente memoria descriptiva que corsta de diex hojas, mecancgra

fiadas por una séla cara, acompafiada de sus correspondientes dia

bujos.
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