
252749
MEMORIA DESCRIPTIVA»

de la Patente de Invención, por 20 años, solicitada a favor de 

Don Juan MARTOREH Aluja, de nacionalidad Española, residente 

en Barcelona, calle de Valencia números 199 al 131, por í 

" UH MECANISMO REDUCTOR COR VARIACION HIDRAULICA DE VELOCIDAD "

La presente Patente de Invención, tiene por objeto garan­

tizar el derecho a la fabricación y explotación exclusiva de un 

mecanismo reductor con variación hidráulica de velocidad e

Son conocidos en el mercado los denominados variadores hidra* 

licos de velocidad, en los que se consigue una gama extensa de 

relaciones de velocidad entre el eje conductor y el eje conduele 

por las variaciones de caudal que se establecen entre la bomba 

accionada por un motor eléctrico que actúa de eje conductor o 

primario y que rueda a velocidad constante, y una turbina mon - 

tada sobre el eje condudcido que es el de velocidad variable .

Sin embargo, estos variadores presentan el inconveniente de 

tener un bajo rendimiento, acentuándose la disminución del mis­

mo a medida que se baja el caudal de la bomba para obtener las 
velocidades pequeñas .

Este inconveniente queda solucionado completamente con el 

reductor de velocidad con variación hidráulica objeto de la pre­

sente Patente de Invención, fundado en un principio completa -



20

25

30

35

40

45

mente distinto de lo habitual, y es que todos los variadores 
Hidráulicos conocidos hasta la fecha, coinciden la veloci- 
dad máxima del eje de salida, cuando la bomba de caudal varia? 
ble tiene el máximo caudal, bajando la velocidad de dicho e¿, 
de acuerdo con la cantidad de líquido, pasando a cero cuando 
la bomba no desplaza líquido alguno» En el mecanismo objeto 
de esta Patente, ocurre precisamente lo contrario, cuando 
por el circuito hidráulico no pasa aceite por edtar la bomba 
a punto muerto, queda bloqueado el eje de la turbina y es
cuando el eje de salida va a la máxima velocidad* en cambio, 
a medida que abrimos la bomba, el caudal que ésta deja pasar 
permite dar vueltas a la turbina, bajando, de esta forma, la 
velocidad del eje de salida# que pasa a cero cuando la bomba
se pone con todo el desplazamiento, alcanzando el máximo cau­
dal» Entonces, la turbina lleva la misma velocidad de la bom­
ba, quedando el eje da salida totalmente parado»

Con esta descripción se comprende que, en lugar de servid 
el aceite de propulsor, como en todos los demás variadores 
hidráulicos, sirve solo en este caso, para frenar la llamads 
turbina, y a la vez, dicha turbina sirve para frenar la caja 
de satélites del reductor» Pe esta forma, se aprovecha la 
totalidad de las pérdidas de rendimiento del sistema hidráu - 
lico, y también se conserva el mismo par hasta la mínima ve?' 
cidad. Además, este reductor de velocidad con variación hi
draulica presenta la característica propia de su reversibil- 
dad»

esencialmente, consiste en un reductor planetario de velt. 
cidad, cuya corona de satélites, puede hacerse girar por medio 
de un pmon calado en el eje de una pequeña turbina, la cual 
es regulada por una bomba de caudal variable, cuyo eje, a su- 
vez, s.e prolonga llegando hasta el reductor de velocidad don-
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de actúa de eje conducta y lleva calado el piñén aol.
i*a corona de satélites del reductor podrá girar al ser accio­

nada directamente Por el piñón calado en el eje de la turbina o 
bien al actijar a^uel sobre una corona externa de la carcasa del 
reductor* En el primer montaje, el eje de la turbina es coaxial 
al de la bomba y en el segundo montaje, son paralelóse

lal como aueda descrito el mecanismo, se comprende qne, cuan­
do la turbina está completamente inmóvil, el piñón actuará de 
freno en la corona externa de la carcasa del reductor planeta - 
rio o directamente en la corona de satélites, y por lo tanto, 
seconseguirá la máxima velocidad.

Por el contrario, cuanto , regulando en forma de aumentar
progresivamente el caudal que pasa por la bomba empujando por
la turbina, Iota empieza a girar, el pittón solidario de su eje
dejará rodar la oaja do satélites del reductor, girando todo él
en al mismo sentido que al eje conducido y llegando a pararse
dicho eje cuando turbina y bomba giren oon una determinada re - 
lación de velocidad.

Cuenta este mecanismo oon embrague hidráulico consistente en 
una llave de paso que permite hacer con toda suavidad la puesta 
en marcha y la parada y cuenta, además, con válvula de senuridad 
en cada sentido para que, en el caso de que sobre el eje oondu - 
oído del reductor actóe un refuerce superior al previsto, aumen­
tando la velocidad de la turbina, no pueda la presién hidráuli­
ca romper el mecanismo o los conductos por donde circula, al so- ' 
brepasar 1 . presión de seguridad, disten unas válvulas de alimen
tación oon cuya apertura se compensa la depresión oreada en el"
interior del mecanismo.

un les dibujos de la hoja gráfica adjunta y a título de ejem­
plo, se representa un caso particular de realización práctica 
del mecanismo reductor objete de la presente Patente de Inven -
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8o ción, mostrando la figura 1 , un corte en alzado lateral y 

la figura 2, un corte transversal frontal. En la figura 3, 

se indica un corte longitudinal de una realización con 

distinto montaje, en la que la turbina de caudal fijo y 

la bomba de caudal variable son coaxiales, siendo este 

85 montaje especialmente indicado ¿ara potencias pequeñas y 

para conseguir tamaños reducidos» Tanto en la realización 

de las figuras 1 y 2, como en la de la figura 3, puede apli­

carse cualquier tipo de bomba, aunque en los casos represen­

tados para más fácil compresión se especifica la de palé - 

90 tas» Igualmente se comprende que el reductor planetario podré 

ser sencillo como en los casos descritos o múltiple, para cor 

seguir la reducción de velocidad deseada.

oiguiendo los disenos de las figuras 1 y 2, vemos el me — 

canismo constituido por un reductor de velocidad que com - 

95 prende una carcasa o envolvente —1— , de la que es solidaria 

la rueda dentada —2— , contando dicho mecanismo con una coro— 

na «nos piñones satélites -4- y un piñón sol -5-, con 

los cuales se obtiene la reducción de velocidad entre el eje 

conductor -6- y el eje conducido -7-» la carcasa -1- y las 

100 • ruedas dentadas solidarias -2- y -3- forman un conjunto que 

gira sobre los cojinetes -8- y -9- y, a su vez, el eje condu 

cido -7- gira por una parte en el cojinete -10- y también y 

por la parte interna, en el cojinete -8— , apoyándose el con - 

junto conducido sobre el cojinete -11— establecido en la par- 
105 te posterior»

la rueda dentada —2— acciona el piñón —12— cuando el ejé 

-7- halla una resistencia,- dicho piñón -12- va calado en el 

eje -13-, sobre el que va montada la turbina de aro excéntri­

co -14- cuyas paletas mandan el líquido que regula la bomba 

de caudal variable -15-, cuya carcasa, partida en dos, tiene110



la mitad -16- desplazable mediante el husillo -17- accionado 
desde la manivela -18- el cual permite variar la excentricidad 
de la cámara -19-, y por consiguiente, modificar la velocidad
de la turbina -14-.

115 En el eje -6- en su extremo -6*-, recibe el accionamiento 
exterior desde un motor eléctrico o una transmisión mecánica 
de cualquier tipo y es el que hace girar la bomba -15- cuyas 
paletas son las que regulan el paso del líquido de la turbina 
-14- a través del conducto -20- provisto de la válvula -21-,

120 que actúa de embrague hidráulico» Dos válvulas de seguridad

-22- de presión regulable, completan el conjunto y evitan, como 
queda indicado anteriormente, que una acción de freno provoca­
da en el eje -7- pueda ocasionar la rotura del mecanismo o de 
la máquina conducida al sobrepasarse la presión de seguridad. 

125 El eje -6- gira en los cojinetes -23- y -24- establecidos en 
las paredes -25- de la bomba. El mecanismo reductor cuenta con 
una tapa inferior -26- sujeta por los tornillos -27- a la car- 
casa general -28- para hacer accesible el interior. La depre - 
sion creada dentro del mecanismo determina la apertura de las 

130 válvulas de alimentación -29-0

El eje -13- de la turbina queda también apoyado en los co-
jinetas -30- alojados en las paredes -31- de la caroasa de la
misma.

Así descrito el mecanismo funciona de la siguiente manera : 
135 Guando la bomba -15- no envía ni deja pasar ningún caudal a la 

turbina -14- esta última quedará frenada y entonces al quedar 
quieta la rueda dentada -2-, y por consiguiente la carcasa -1- 
del reductor , en éste tendrá lugar la reducción de velocidad 
entre el eje -6- y el eje -7- propio de la relación de aquel,

140 Por el contrario, cuando el eje -13- de la turbina -14- empiece
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252749 íi¿
a girar y a enviar un determinado caudal, el eje -13- dejará 
girar la caja -1- del reductof a través del piñén -12- y de 
la rueda dentada -2-, con lo cual se variará en parte y hasta 
el grado deseado, la reducción de velocidad entre los ejes 
-6- y -7-, llegando a pararse el eje -7- cuando la velocidad 
del eje -13- y la del eje -6- tengan una determinada relación 

Sn el caso representado en la figura 3, el eje -33- de la 
bomba -32- de caudal variable, atraviesa la turbina -34- mon­
tada soore el eje tubular -34'- coaxial del eje -33-. En la 
carcasa -35- queda montado un reductor planetario de veloci - 
dad constituido por el piñón sol -36- unos piñones .satélites 
-37 - y la corona -38- accionada por el piñón -39- calado en 
el eje tubular -34'- de la turbina -34-, a través del piñón 
intermedio -40- y -40'-, dividido longitudinalmente para faciq 
lidad de engrase y fabricación*

De esta manera, el variador funcionará exactamente igual 
que en la realización representada en las figuras 1 y 2, o 
sea cuando la corona -38- está quieta, la relación de velo - 
cidad del variador, será la del reductor y cuando la corona
gire en su máxima velocidad, el eje conducido -7*- estará 
paradoo

la corona -38- queda retenida en su posición por pared 
interna de la carcasa -35- que a la vez actúa de cojinete .

las válvulas de seguridad se caracterizan por presentar 
unas válvulas esféricas de compensación sobre las que actúa 
un resorte.

!n la precedente descripción se habla de turbina y bomba 
para diferenciar los mecanismos hidráulicos que se describen, 
pero en realidad funcionan como tales cuando el reductor tra­
baja en vacío, invirtiéndose los principios cuando trabaja 
en carga por la acción freno que se ejerce sobre el eje con -



175

180

185

190

195

- 7

dU°M °* W D a 3m a ° “ * « » «  la turbina como impulsor y la
oomba como válvula reguladora .

■oe fabricará el mecanismo descrito con loa materiales 
apropiados a cada uno de sus elementos, variando sus di®

y acabado, y en general, cuantos detalles no alt 
cambien o modifiquen su esencialidad0

jj- o 'i? A =tl4=============

09 reivlndiCa como objeto de esta Patente:-

18 -  Dn "e0anli” ° radUOtOT “ » hidráulica de velo
didad, esencialmente constituido por un reductor pintarlo
-ouyo eje conductor es prolo^acián del eje de una bomba de 

ariaole, accionada a su vez por un motor eléctrico 
0 cualquier otro medio mecánico, montado el reductor plane­
arte de tal manera que hace girar un piafa calado „  

de una turbina, siendo dio*. eje coaxial o paralelo al de la 
bomba p girando a su vea, dicha turbina, más o menos segán

T Udal ^  "e3a PSñar ^  b0mba variable, con lo
cual, cuando la turbina se baila quieta e inmávil por lo
ante el reductor, se obtiene la relaoián de mínima veloci­

dad entre el eje conductor , el eje conducido, podiendo va -

r " ,  T9l0CUaí 91 que la bomba deja

Z T  “  tUrllÍlla' haClelld°’ 46 9Sta — • *  I »  dicta tur.
na aumente al efecto de reducción al dejar fiimr en senti-
onveniente la corona del reductor.

a*.- Un mecanismo reductor con variacián hidráulica de velo- 
idad sea-un reivindioaoián M ., caracteriza por un embra-

r  °0nSÍrt“ te *  ““  ^  -  P » o  ostableei-
v l7  01r°“ it0 “ * »  *  *»■>. y la turbina y dos

™-a, de seguridad establecidas tambián en este circuito



8 - 749
200

205

210

215

220

Para evitar que UIl efecto fr8ao ejeroilio „  ^  „Je ^  _ 
^  del reductor, pueda provocar un aUMlrt0 de ^  ^

"“ “ “ O’ SUPerl°r “ lE í»»1*» ^  ee^uridado Así mismo , la
iastaa’m  Creada 4«1 -c a n i a »  determina la apertura
<Je laa válvula? de alimentación compensadoras.

3 - -  bn mecanismo reductor con variación hidráulica de veloci­
dad, segán reivindicaciones anteriores, caracterizado porquó 
el conjunto o carcasa del reductor planetario £ira, siendo 
paralelos los ejes de bomba y turbina, apoyándose sobra do, 
cojinetes, de los cuales uno se halla establecido sobre el 
eje conducido y el otro sobre el eje conductor, y quedando 
a su vez apoyado el eje conducido sobre dos cojinetes, uno 
solioario de la tapa «tortor del mecanismo y otro estable -
cido sobre el eje conductor y en el ceso de los ejes de tur- 
c na y bomba coaxiales, el p l K &  „e la t u r M m  ^  ^

corona interna del reductor y ósta queda sujeta por la carca-
’,a que actúa de cojinete.

4 ° -  mecanismo reductor con variación hidráulica de velo-
cidade

Oonsta la, presente memoria dasc-HtvM™ ^üeficriptiva de ocho hojas foliadas
y escritas por una sola cara.

Barcelona, 14 de Octubre de 1 ,959»
P. Áo  
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