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La presente invencifén se refiere a un polarizador
de combustible, que ha sido especialmente disefiado y concebi-
do para su aplicacibfn al tratamiento del carburante destinado

a la alimentacibn de grandes motores té&rmicos, sean de explo-

siétn o de combustién interna en general, tales como pueden ser
motores marinos, motores industriales y similares, en los que

se precisa un consumo importante de tales carburantes.

cacign -

El polarizador en cuestidn se basa en la apli

sobre el carburante de la accibn magn&tica de unos campos, al-

10 rededor de los cuales se hace circular en 8rbita helicqf?gl

el propio carburante, debidamente conducido. et

Hasta ahora, los polarizadores conocidos y utitiza-

dos estdn constituidos por dos campos magnéticos paralélag,

*
proporcionados por sendos imanes permanentes, alojados ‘emne dos

15 cajas paralelas, alrededor de las cuales se d15pone'elﬁébéducto

de circulacién del carburante, de forma que sus eépir&s.Queden

en sentidos opuestos en cada uno de los arrollamientos.

Este tipo de polarizador, que censtituye de por si

un verdadero economizador de carburante, por cuanto la polari-

20 zacién del mismo da como resultado una mejor combustién, con
el consiguiente aumento de rendimiento y desaparicibn de parti-
culas no guemadas y exentas de mondxido de carbono, resultan
itiles, en general, para pequefios motores, tales como los de
.los vehIculoé, adaptédndose, en funcidn de sus dimensiones, a

25

los motores de diversos tipos y potencias de los mismos, desde

los ligeros, hasta los pesados.

Sin embargo, cuando se trata de aplicarlo a grandes

motores, tipo marinos o industriales, el gran consumo de carbu-
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rante hace que la simple disposicibn de dos campos magnéticeos
sea insuficiente para un tratamiento eficaz de dicho carburan-

te, y este es precisamente el hueco gque viene a cubrir el pola-

rizador objetc de la invencién.

Dicho polarizador consiste esencialmente en dos ha-
ces de tubos amagnéticos, cada uno de cuyos haces tiene los tu-

bos gue los constituyen dispuestos yuxtapuestos y formandp eir-
culo, alojandose en cada uno de ellos por 1o menos un imﬁp per-

L]
manente en forma de barra cilindrica, con bolas de acero adosa-

*
das a sus extremos.

Los haces de tubos citados quedan rodeados pof'ﬁﬁ

tubo que forma sendas envolventes helicoidales alrededor °de los
- - ....
mismos, cubriendo con sus espiras, cada uno de dichos arrolla-

mientos, la totalidad de la longitud de los tubos, con'la:barti—

cularidad de que el sentido de arrollamiento de cada giﬁbd es
distinto, de forma que el combustible que circula por'%l}tubo,
cuyos extremos se empalman al conducto de alimentacidn del motor,
se ve obligado a orbitar alrededor de los campos magn&ticos de-
terminados por los grupos de imanes permanentes, en sentidos o-
puestos desde la entrada a la salida.

En una realizacidbn ventajosa de la invencidn, en el
interior de cada tubo se alojan m&s de un imén permanente, con
bolas de acero dispuestas entre los mismos y en los extremos
correspondientes. |

Los haces de tubos que forman cada grupo o nficleo
de los arrollamientos, quedan contenidos entre seniias monturas
extremas, una de las cuales va dotada de la correspondiente ta-

pa de introduccibdn de los imanes, una vez formados los grupos
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de tubos, y quedando el conjunto debidamente afianzado o ati-
rantado entre si por un pasador roscado interno, con tuerca ex-
terior de retencidn y unido a batas o monturas auxiliares de
soporte, para permitir su montaje en cualgquier punto ée la ins-

talacidén de alimentacidn del motor a gue se apliqgue.

Para mejor comprensidén de cuanto gueda expuesto, se

acompafian unos dibujos en los que, esquem&ticamente y tain. s§lo

a titulo de ejemplo, se representa un caso prdctico de realiza-

cibn de un polarizador de las caracteristicas indicadas.

En dichos dibujos, la figura 1 es una vista em.3lza-

do lateral de un polarizador segln la invencidn, en seccibn

transversal por las proximidades de unas de las tapas o rontu-

ras laterales; la figura 2 es un alzado frontal del proéia'pola—.

rizador, con seccién parcial longitudinal; la figura 3 ‘heestra
la disposicidn de una de las monturas laterales portadbfé:de la

tapa; y la figura 4 corresponde a una vista en perspeotiva del
propio polarizador completo.

De acuerdo con la invencidn, el polarizador en cues-
ti6n estd constitufdo por dos haces de tubos -1~ y -2-, consti=-
tuido por una serie de tubos dispuestos yuxtapuestos en circu-
lo y contenidos entre las monturas extremas -3-4- (figura 2),
las primeras de las cuales van dotadas de sendas tapas -5-, en-
tre las cuales y las monturas opuestas -4-, queda establecidos
sendos tirantes roscados -6-, solidarizados pcr un extremo a
las citadas monturas -4~ y afianzados por el opuesto por las
tuercas externas -7-.

En el interior de cada uno de los tubos «l« y =-2-,

gue forman los haces descritos, quedan alojados una serie de
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imanes permanentes -8-, con bolas de acero -9- intercaladas
entre los mismos y entre sus extremos y las monturas -3-4-,

adoptando preferentemente diches imanes la forma de barras ci-

lindricas.

Alrededor de los haces de tuboes -1- y -2- gueda Qis-
puesto un tubo -10-, arrollado helicoidalmente sobre los mis-~

mes, formando dos grupos de espiras -11- y ~-12- arroilaaqs.en 
sentidous opuestos, tal come puede apreciarse claramente en le
figura 1. .

3me 85

La presencia de la tapa -5- de las moenturas -

precisa para la colocacién de los imanes -8- en el interior de -

los respectivos tubos -l- y -2-, una vez formados .los haéés‘dE'f 

L] o...
los mismos. ’ :

L 4 N
* 9 °

Por otra parte, las monturas —3-4->quedan rehﬁ?dés
por patas -11- gue permiten el montaje del conjunto sobYd *cual-

guier soporte de la instalacién del motor a que se apfiqué.

Como se comprende, las dimensiones de los diversos e-
lementos componentes '(tubos, espiras, imanes, etc.) permitirén
adaptarse a las mi3s diversas necesidades de consumo de combusti- 
ble, de acuerdo con la potencia del motor que alimente. Igual-
mente el nimero de imanes —-8—- podrd ser desde uno solo al ade-
cuado al campo magn&tico a lograr en cada caso.

El funcionamiento, en este caso, es anflogo a los
polarizadores de dos cajas con sendos imanes, o sea, el carbu-
rante circula por los arrollamientos =-1ll- y -12- orbitando alre-
dedor de los campos magnéticos creados por los grupos de imaneﬁg
de los haces de tubos, orienté@ndose magnéticamente sus molécu- \

las para alcanzar al motor en inmejorables condiciones para su



combustidn, cen un consumo sensiblemente menor a igualdad de
potencia.

Seran independientes del objeto de la invencifn los
materiales, formas y dimensiones, tanto absolutas como relati-
vas, de los polarizadores asfi constituidos, tipo de motores a
gue alimenten, y, en general, todos cuantos detalles accesorios

puedan presentarse, siempre gue no aparten al conjunto de, sy e-

sencialidad.
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REIVINDICACTIONES

1. Polarizador de combustibles para grandes motores
térmicos, que consiste esencialmente en dos haces de tubos de
material amagnético, dispuestos cada uno de ellos con los tubos
yuxtapuestos longitudinalmente y siguiendo un contorno circular,

cuycs haces se disponen paralelos entre si y contienen degan

L 4
LI
de cada tubo por lo menos un imdn permanente, con sendas esfe-

*
0.0

. - ) .
ras de material sensible al magnetismo en sus extremos,cada uno

de cuyos haces de tubos gueda rodeado por un arrollamienté he-

' oS 'o Py
licoidal de un tubo continuo que enlaza a ambos haces y 1os en-

* 3 8
vuelve en sentidos opuestos en cada uno de ellos, quedandd co-

o g st .
nectados los extremos de dicho tubo al conducto de alimentdcidn

s o :
de carburante al motor e intercalado con el mismo, mientres gue

los tubos que contienen a los imanes quedan cerrados pdtfehs

a® e
extremos.

2. Polarizador de combustibles para grandes motores
térmicos, seglin la reivindicacibn anterior, qgue se caracteriza
por el hecho de gque los imanes alojados en el interior de los
tubos adoptan la forma de barras preferentemente cilindricas y
estin ventajosamente constitufidos por dos o0 m&s de ellos, sepa-

rados entre si y de los extremos del tubo que los contiene por
sendas esferas de material sensible al magnetismo.

3. Polarizador de'combustibles para grandes motores
térmicos, segfin las reivindicaciones 1 y 2, que se caracteriza
por el hecho de que los haces de tubos que alojan los imanes
quedan cerrados por sus testeros por sendas monturas, de las

cuales las de un ladc, por lo menos, presentan aberturas con



tapas de cierre, a trav&és de las cuales se solidarizan las
monturas de un extremo con las del opuesto, a travé&s un espi-
rrago roscado que se solidariza con una de las monturas y se

fija mediante tuerca por el extremo correspondiente al de la

tapa de la montura correspondiente.

4. Polarizador de combustibles para grandes motores

térmicos, segln las reivindicaciones 1 a 5, que se caractkriza
®

o To gt
por el hecho de que las monturas que cierran los extremos des

ios haces de tubos quedan solidarizadas conjuntamente a un so-
porte de fijacidén del conjunto. ce,,
y '.. .‘

5. Polarizador de combustibles para grandes motores

L
t&rmicos.

La presente memoria descriptiva consta de ocho ho-

.0 *
caras.

jas foliadas escritas a miguina por una sola de sus

Barcelona, 27 de agosto de 1980 T
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