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ruel) ,Avda* de Estación Nueva,110,por
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Afecta tanto al r ^ c  del au triar vil, como al de la industria,a 
la patente de introducción que se solicita, que ello nos induce 
a catalogarlo como de interés nacional,habida cuenta el apro­
vechamiento que se obtiene de productos tan económicos,como son 
el GAS-BUTANO y LB'iANO.
En la actualidad todos los vehículos movidos por motor de com­
bustión interna,e igualmente las industrias que por carestía 
de corriente eléctrica utilizan el*procedimiento del motor men­
cionado,consumen gasolina o bien gas-oil.
A nadie se le oculta,que los usuarios de gasolina,dado el pre­
cio que en la actualidad alcanzan,se ven obligados a cambiar 
sus motores de gasolina,por otros motores Diesel#
Apreciando muy de cerca tan grave problema,hemos ideado un 
aparato,cuyo registro se solicita,para que,gracias a -él,puedan
seguir utilizándose los actuales motores de combustión 'gaso—  
lina,utilizando en lugar de éste el GAS BUTANO 0 HBRANO,consi­
guiéndose además una economía efectiva de un cincuenta á un 
sesenta por ciento,de acuerdo con los precios actuales de éstos 
¿os productos,y no perdiendo por ello potencia apreciable al­
guna.
Este aparato es de un manejo y montaje sencillísimo;está dis­
puesto para instalarlo en los vehículos de cualquier marca,di­
ferí enuc solamente de un árgano que habrá que sustituir o cam—  
ciar,según su potencia.
Su instalación en los vehículos,se hace en común con la de ga­
solina. 'Puede el conductor quemar gas o bien gasolina a volun­
tad, con el simple movimiento de un conmutador eléctrico,siendo 
su seguridad tanto en su funcionamiento,como de exención de pe­
ligro absoluto,toda vez que,todos los cambios se hacen automá­
ticamente como podrá apreciarse en la descripción#
Dada la calidad y tipos de materiales empleados en su construc­
ción, pueden faoricarse totalmente en España.

D E S C R I P C I O N

Aunque todas las piezas en conjunto,.forman y constituyen dicho
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aparato,cuyo registro se solicita,en primer lugar descri­
biremos lo cue nosotros llamamos RnDUCTC'R—¿LESCALD/ii)0R,' 
Fig.I.ya que es la parte digamos vital de óste.Su finali­
dad es: Tiene tres cometidos,recibe en su interior por la 
entrada ns l,el gas,el cual se hace pasar por un serpen­
tín,nS 2,que está bañado por el agua caliente que hay en 
la cámara ns 3,al.objeto de poner el gas a una temperatura 
adecuada para su buena combustión;el agua entra por el con-
d-c-6p na 4,procedente del radiador y sale por el orificio 
n.s 5,nuevamente al radiador.
Cono quiera que el gas tiene lógicamente a una presión 
determinada de la botella que lo almacena,ea recibido en 
el departamento o cámara ns 6.En ¡esta cámara están instala­
dos los accesorios siguientes:Un orificio de entrada ns 7, 
el cual es abierto o cerrado mediante una válvula de reten­
ción tipo basculante,ns 8,1a cual está unida por el^vásta- 
go n^ 9,a la membrana de goma n^ 10,Su accionamiento es co­
mo sigue:Estando la membrana,nS 10,en reposo(por no haber 
presión en la cámara),la válvula se encuentra en posición 
abierta,en el momento entra a la antedicha camaya el gas 
suficiente,este empuja a la membrana,arrastrando en su des­
plazamiento al vastago del basculante y cierra así la en-
G Jel ¿dí3.S <
Imaginándrnr'S el mrtr-r en nar 
piración del motor tenderá a ' 
cámara,siendo entonces cuando

cha,lógicamente la propia as- 
vaciar el contenido de la 
la membrana n^ 10,volverá

a su posición de reposo,abriendo nuevamente la válvula del 
orificio de entrada;sucediendo estos ciclos de trabajo,pro-

ionaDnenue al consumé' propio el motor que se alimente.
En la Fig. II,vemos el aparato por el lado opuesto,en el 
cual ván alojados ios accesorios siguientes.
Una membrana ce goma ns 1 2,a la cual va unido un vastago
y éste a su vez a tina palanca ns 1 3 :.en cuyo 
montado un tope de goma nS 1 4 ,que cierra o

extremo vá 
abre la entra-



da del ¿as, según el e n  simo del m.otor proporcional-a su as­
piración,!' una palanca nS 1 5 ,que se acciona desde fuera del 
aparato y que luego describiremos su cometido.-El accionamien­
to de .éstos accesorios es el siguíente:Tenemoa la cámara n.s 6, 
llena de gas,dispuesto a entrar cuarxlo sea preciso,que lo ha­
ce siempre,que la válvula de salida 14 de ésta cariara se 
abre.Esta válvula ns 1 4 ,acciona así:Si el motor está parado, 
no hay aspiración y en su consecuencia la membrana nS 12,se 
encuentra en reposo,por lo tanto la válvula nS 1 4,está cerra­
da.En el momento se pone el motor en marcha,se produce la 
aspiración y por tanto la llanada a la membrana n$j 12, siendo 
entonces cuando se abre la válvula n^ 1 4 ,y da'paso al motor.
Si la aspiración es muy fuerte(momento ce trabajo máximo del 
motor),llama con más intensidad a la membrana ns 12,y en su 
consecuencia da más paso.Si por el contrario la aspiración es 
débil,(momento de ralenti del motor,por ejemplo),la membrana 
solamente sufre un pequeño desplazamiento y en su consecuen­
cia la válvula se abre
Se comprende fácilmente pues, que con ¡éste dispositivo hemos 
conseguido un regulador de entrada de gas perfectamente sincro­
nizado con el consumo del motor.Tiene además un cometido extra­
ordinario, en lo que a seguridad se refiere, toda, vez que, supo­
niendo que por averiando una válvula quemada o de junta.de cu­
lata averiada,etc.,se produjese un retroceso de explosión ha­
cia el carburador,la membrana nS 12,lógicamente sería despla­
zada hacia la parte opuesta al reposo,siendo entonces cuando 
cerraría herméticamente la comunicación con la cámara nS 6 del 
gas.
La palanca ns 1 5 ,que se menciona en el apartado anterior,tiene 
como finalidad,abrir desde el puesto del conductor,el paso del 
gas a voluntad propia,toda vez que su cometido es sumamente ne­
cesaria para la puesta en marcha,comprensible fácilmente,dado 
que si el motor no está en marcha no hay aspiración,y como con­
secuencia la válvula 1 4 ,estaría cerrada y no podría llegar
al motor el gas para que arrancasi
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lectivamente,al mover el motor con el de arranque,se prc- 
aspiración y asi es, en efecto,pero no la necesaria 
vencer la resistencia del muelle n^ 1 6,que es el que 

Olfime la válvula na 1 4 .
^  la Fig. III,se puede apreciar mi corte longitudinal del 
conjunto pleno,cortado precisamente por las entradas y sa­
lidas ¿el gas.

Fig. IV,es el mezclador-Esta pieza vá alejada precisamen­
te encima del carburador,previo desplazamiento del filtro 
de aceite.Por el racor ns 1 7 ,entra el gas,atraído come siem­
pre por la aspiración propia del motor.La parte central 
RB 1 6,denominada difusor,recibe el gas,el cual a la salida 
del difusor,se encuentra envuelto con el aire de la atmó- 
Fera,introduciéndose,ya, mezclados ambos,proporcionalmen—  
te en la cámara de combustión.
Lleva áste mezclador,un regulador de paso,con el tornillo 
ns 19,al objeto de hacer pasar solamente el cantidad preci­
sa,para el buen funcionamiento del motor*.
El tubo ns 2 0,se conecta con el de admisión,una vez pasada 
la mariposa del acelerador,sirviendo .éste para que el mo—  
tor pueda quedar en marcha a su velocidad mínima "ralentí" 
e igualmente lleva un tornillo al objeto de estrangular el 
paso del gas,al máximo deseado.
El difusor n6 18,'puede ser recambiado a medida de la poten­
cia del motor en el cual sea montado*
La Fig.V,se denomina electro-válvula de filtro.
El cometido de ésta pieza es el siguiente: Al racor n- 2¡L, 
vá conectado s j. tubo que va ene de na botella a el gas, salien­
do el mismo por el racor n.n 22,pero antes ha tenido que 
pasar por un filtro que vá adosado en el interior de ésta 
pieza.Si por alcuina circunstancia,el gas llevase alguna ma­
teria no combustible,se. almacena en la parte baja del depó­
sito nS 23 de áste filtre y para su desagüe,se quita el tor­
nillo mariposa ns 2 4,que a tal efecto,lleva adosado a su eos-
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Bl paso del gas al deposito,se halla interceptado por una 
varvula ae paso automática,gracias a una oobina que lleva en

-li ú ( un nucieo?ej- cuax ex su extremo lleva adosada
una goma que afore o- cierra el paso según se le haga llevar 
corriente o no,a la mencionada bobina.Oomo ya se detalla en 
la 21 emori a, gracias a éstas válvulas automáticas,puede el co­
che ponerse a gasolina o bien a gas,a voluntad del conductor, 
con el simple movimiento de un conmutador que lleva adosado 
en el salpicadero.
La Fig. VI,se denomina simplemente electro-válvula.
El cometido; de ¡ésta pieza es el siguíente:Por el racor 118 2 5, 
llega la gasolina,por medio de un tubo que va conectado a la 
bomba de alimentación y sale por el racor n8 26,por medio de 
un ruto que va ccusetaco m  carcuíacor, 11 evadido al igual 
que la electro-válvula de la Fig. V,una bobina con un núcleo 
y una goma en su extremo para dejar o no pasar la gasolina, 
según se desee- Además lleva un grifo que s'e acciona a mano, 
nS 7,para cuando se desee ir simplemente a gasolina,o sea si 
se usa esta va abierto y sí es gas,cerrado,para que accione 
la válvula.
En la Fig.VII,se aprecia., el detalle del montaje del aparato, 
en el cocne.
por no ser preciso hacerse ccngtar,no se indican,en ¡esta me­
moria descriptiva,lo que pudiéramos llamar accesorios secun­
darios ,como son tubería,rae ores,conmutadores,etc.,necesarios 
para la instalación del aparato que nos ocupa-

u n í  v j. n mD I 0 A 0 I 0 N E S

3.8 .-Se reivindica aparato para sustituir la gasolina por el 
gas butano,o metano,en los motores de combustión interna,ca­
racterizado,por un reductor-roscaldador,en cuyo interior exis­
te una entrada de gas,el cual penetra atravea de un serpentín, 
cañado por el agua caliente depositada en una cámara,a los afee 
tos mantener el gas a una temperatura adecuada para su buena 
couous¿ian,como igualmente un conductor para el agua,que pro-
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cediendo de ¿el radiador sale per vm orificio y vuelve
nu evasió n s o á.j- radiador. ' .
28.-3$ reivindica aparare pura sustituir ¿a gasolina 
por el gas butano o metano,en los motores de combus—  
tión interna,caracterizado por una cásara que recibe el 
gas de la botella o- recipiente que lo contiene, en cuya 
cámara, existe un orificio re entrada, el cual en abierto 
o cerrado,mediante una válvula de retención,tipo bascu­
lante,la cual está unida por un vastago a una membrana 
da goma,cuya membrana al estar en reposa,por no haber 
presión en la cámara,la válvula se encuentra en posi­
ción abierta,en el momento entra a la antedicha cámara.

1 gas suficiente,este empuja a la membrana,arrastrando 
en su desplazamiento al vastago del basculante y cierra

* -a s i entrada del gas.
reivindica aparato para sustituir la gasolina

p ar  e l gas entuno o metano,curacterizado porque al va-
1 9 0 . - el con ten id o  de la cataa r a ,a que s e . alude en la

róm-Virt. -iicación precedente por la aspiración propia del
motor,la membrana vuelve a su posición de reposo,abriendo 
nuevamente la válvula de orificio de entrada,sucedíanlose 
todos estos ciclos,proporcionalmente al consumo propio 
del motor que se alimenta,como igualmente mía membrana 
de goma,a la cual va unido un vastago y este a su vez 
a.una palanca,en cuyo extremo vá montado un tope de 
goma ,que cierra o abre la entrada del gas,y una palanca 
que se acciona desde fuera del aparato.
4--.—be leii/indica aparejo para sustituir la gasolina por 
el gas outano n metano,caracterizado porque cuando la
<* u. ' n ̂criara esu-a n e n a  de gas,lo que ocurre siempre que la 

válvula ae salida está cerrada,al ponerse en.marcha el 
motor,se produce la aspiración,y por lo tanto la llamada 
a la membrana,a que se alude en las reivindicaciones an­
teriores, en cuyo momento se abre la válvula,descrita an­
teriormente, uando paso al motor,como igualmente oue si la
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asoK brte,momento de trabajo máximo del
motor,llama con mas intensidad a la nenb rana,y en su con­
secuencia da ñas pase,por el contrário,si la aspiración es 
d,-e o il, m orne A t o a  e ralenti.del motor,la membrana solamente su­
fre un pequeño desplazamiento en su consecuencia la válvula
se abre.
5s.-se reivindica ^paz 
gas butano o metano,caracterizado por una. palanca,a que se 
alude en la reivindicación 38?<me tiene como finalidad abrir 
desde el puesto ael conductor,el paso-del gas a voluntad,to­
da vez que su cometido es sumamente necesaria para la puesta 
en marcha,dado que si el motor no está funcionando,no hay 
aspiración,y como consecuencia la válvula,estaría cerrada y 
no podría llegar al motor el gas para que arrancase.
6 8 .-Se reivindica aparato para sustituir la gasolina por 
el gas butano o metano,Caracterizado por un muelle que opri­
me la válvula,a que se alude en las reivindicaciones crece—
dentes,casto igualmente por un mezclador,que va alojado, sobre 
el carburador y que previo el desplazamiento del filtro de 
aceite.Y un racor,por donde penetra el gas,atraído por la 
aspiración propia del motor,y un difusor,que recibe el gas,el 
cual a la salida de dicho difusor,se encuentra envuelto con 
el aire ce la atmofera,mezclándose ambos,proporcionalmente 
en la. cámara de combustión.
?8 .-Se reivindica aparato para sustituir la gasolina por el 
gas butano o metano^caracterizado porque el mezclador,lleva 
un regulador de paso,con un tornillo,cuya función es dejar 
pasar solamente la cantidad precisa,para el buen funcionamien­
to del motor,como igualmente por un tubo que vá conectado 
con el de admisión,una vez pasada la mariposa del acelerador 
sirviendo es<,e para que el motor pueda quedar en marcha a su 
velocidad mínima,y un tornillo,al objeto de estrangular el 
paso del gas,al máximo deseado.
8e.-Se reivindica aparato para sustituir la gasolina por 
el gas butano o metano,caracterizado por un electro-vál-
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vula de filtro,cuya finalidad es,que al raccr,a que se alu­
de en las reivindicaciones anteriores,vá conectado el tubo 
que-viene dé la botella del gas,saliendo el Mismo por otro 
raeor,pasando antes por un filtro que va adosado en'el inte­
rior de ¡esta pieza, como igualmente que si el gas llevase 
alguna materia no c embustido,se almacena en la parte baja 
del depósito del filtro y para su desagüe,se quita el torni­
llo mariposa,que a tal fin lleva adosado en su obstado,como 
igualmente que el paso del gas al depósito,se encuentra inter­
ceptado por una válvula de paso automática,merced a una bobina 
que lleva en su interior un núcleo,el cual en su extremo lle­
va adherida una goma que abre o cierra el paso,según se le 
haga llevar corriente o nó,a la indicada bobina.Como ya que­
da indicado en el cuerpo de ;ésta memoria,gracias a éstas vál­
vulas automáticas,puede el coche ponerse a gasolina o a gas, 
a voluntad del conductor,con el simple movimiento de un conmu­
tador que lleva adicionado en el salpicadero. 
pa.-Se reivindica APARATO RARA CUC'iTTUIR LA GASOLINA POR AL 
GAS LUÍALO 0 ALTANO,EN LOS ACTORES DE COLSUSTICN INTERNA.

presente memoria descriptiva,consta de nueve hojas,escri­
tas a máquina y por una sola cara, 
madrid, 16 octubre de 1959
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