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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de pabentabili-
dad de 1las invenciones de tipo industrial guve Tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocide, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas wméquinas, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacibdn, etc. La anm
plitud de conceptos previstos comno patentiables, ha llevado.
al legislador @ aclarar (Art2. 46) que la enumeracidn con-
tenide en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien
tos de tipo cientifico (Arte. 47).

El Decreto de 26 de Diciembre de 19475;recogiendo
1a Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el critedio
legal de que también seréun patentables los instrumeﬁgéé, ob
jetosy; o partes de los mismos, que aporten a la funcifn a
gue son destinados, un berefinio o efecto nuevo, y ééﬁ?efi

nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lp; gnte

riormente conccido.

Pues bien, a tencr de lo expuesto, y en basg Al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe copeide-

rarse, que la invencidén a que se refiere la presente.wmemo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracterggéicas
y ventajas cue la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacibén exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pals una me-
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-

das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacidn

con el 171, en su nueva redaccidén afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935),
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El presente Modelo de Utilidad sa refiere a un freA??

electrounagnético de seguridad aplicable fundamentalmente

&n motores GleCUL1COS y otras mAguinas, especialmente en me-]

canismos de elevacidn como grias, sscensores, ebc., si bien;;
el campo al que es factible aplicarse es exbtenso.

Los frenos electromagnéticos usualmente empleados
consvan de dos platos paralelos, uno de ellos solidario al
2je del motor & wAquina y el otro radialmente soliderio y
axialmente deslizante. Ezte Gltimo es empujado por uvnos re—_'
sortes o muelles, apreténdoée contré el obtro disco solidarid

A~ n A

ricclbn y dctado de superficies guarnecidas del

1'5

.

£u

al eje o
balata u otro matezial de alto coeficiente de fr1001on.Para

el desfrmnaﬂa, el plato deslizante es atraido por un cuerpo

-

de bobina, dejandé libre el disco de friccibm,

L]
L IS °
L] L ]

fistos frenos suelen ir dotados de elementos-&euajusaf
L] .

te que permiten compensar el desgaste de los discos a base
*0 0

.l
de accilonamientos manuales y quedan reservados al sexyicio
L] [ ] [ ]
..ll
de mantenimiento. .
‘e o @

E1l obje%to de este Hodelo de Utllldad es el de’ dotar

a estos frenos electromagnéticos de unos mecanismoq de com-—

las gLarn1c1ones *aé frig

pensacidn automitica de desgaste de

cibn o ferodos, pudiendo ir dotado ademés de un 313??ma'de
et
deteccidn de la extineién de la vida de los ferodos...Bicho
mecanismo consta de una serie de bolas que hacen suscepti-
ble el desplazamiento del cuerpo de la bobina y del disco
deslizante, a la vez que e5 retenido por un anillo con la

cara, en contacto coun las bolas, en rampa.

En el plano gue se adjunta se pueden apreciar los

distintos elementos que componen el freno y que representa

lo siguiente:
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. terior del motor (2) gue va fija mediante tornillos (3). El|

. disco de fricecidn (4) va unido al motor (2) de forma desli-~|

i (5). Fijo a la prclongacidn del eje del mobtor

La figura Gnica muestra una vista en seccibn del coy’
junto freno-electromagnético acoplado a un motor eléctrico.;

En dicha figura la referencia 1 sefiala la tapa pos-

zante, pero permanece radialmente blogueado por tornillos

(2), se enﬁubg:
tra el contraplato (6) gue acthz también como wventilador,
puesto cue dispone de alebtas 17 orevistas con tal fin,

El disco de friccidn (4) es empujado por los muelles
de frenado (7) y apreita contra el contraplato (6) provocéﬁ—
do el frenado. A1 meter corriente a la hobina (9) se magne-
tiza el cuerpo de bobina (8) y atrae hacia si al plato de
friceidn (4), que a su vez hace de armadura in&ucid?.ipon
este motivo, obviamente el cuerpo de la bobina (8) ﬁéégde'
é desplazarse hacia el cbntraplato (6), lo cual es ipfpedido
por el blogueo de las bolas (10) contra el casquillg- £ jo

(11) ¥ o1 anillo (12). El casquillo (11) va solidario.a la

tapa (1) del motor (2) y el anillo (12) va fijo al cué?po‘de
1z bobina (8). ELl blogueo de las bolas (10) se prodyce.al
gquererse desplazar el cuerpo de la bobina (8) hacia.éiicon—

traplato (6) porgue estvas bolas (10), encuentran vn fyerte

apfiete en su contacto con las caras en rampa con q&é'éuen;
tan los anillos (12). Por otra parte, las bolas (10) estén

tensas hacia el platillo (14) por la accidn de Ios.muebles

(13). La distancia entre el plato (4) y el platillo (14) es
fija y esti dada pér los tubos deparadores (15) que se des~
iizan en el interior del cuerpo de la bobina (8).

Los muelles (16) de fuerza inferior a los muelles

de frenado (7) aseguran el retroceso del cuerpo de la bobini




10

15

20

25

30

(8) en cada maniobra.

La dislancic o entrehicrro exlistente entre el wplato
(4) v el cuerno de hobina (8) serd sieupre consbtante debido
g gue el plato (4) mentiene Tija la distancia al platillo

(14) mediante los separadores (15), Este vlatillo (14) por

su contacto constante con las bolas (10) hace que estas en

cada maniobra partan de la miszna posicidn relativa al plato

(#4), va que el platillo (14) arrastra consigo zl cuerpo de

bobine (&) a medida gue va produciéndose el desgaste.

Bl fxeno puede ir equivado con un dispositivo de
desbhbloqueo manval, usvalmente utilizado en otros tipos de
frenos, para en caso de ausencia de corriente. Igualmente

puede ser dotado de un dispositivo de detencidn del desgast
del ferodo 6 guarnicidn de friccidn, situando un michoesrrup

tor de forma que este actle cuando a la disvancia ehire la

tava (1) y el cuerpo de bohina (8) se vea aumentada “¢n una

- . se,0
medida prowima al espesor del ferodo. A

El nmismo sistema de freno es perfectamente aplica-
ble a las versiones de frenado en cono o de paquete *Midlti-

disco con varias guarniciones de friccidn. "l

W
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Hecha la descripcidén & que se refiere la uwemoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizscibn de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequeiits alteraciones, hasadas siempre
en los principios fundamentales de lu idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los phrrafcs de la descrip)
cidn hecha. Enr efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
er su apartedo tercero, "los cambioé de forma, diwensiones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando
asi el criterio del legislador en el sentido de que paten-~
tads una idea que pueda dar lugar a una reslidad préctica
e industrializaeble, nadie podré apoyarse en ella para, a
pretexto de haber introducido ligeraS'modificacioneé}-éré-

sentarla como nueva y propia. e

s o ]

Este principio, en cuanto al alcance de la prdtec-~

cidn del objeto patentado se refiere, se halla‘confiéﬁédo
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entré.-
¥llas, como més terminantes, en las de fechas 16 de . ggkubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y:pffas.

Establecido el concepto expresadc, en cuantqya'la

amplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, s¥ re-

dacta a continuecidn la Nota de Reivindicaciones; de acuer
do con lo que se establece eﬁ el Gltimo pérrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar: |
NOTA DE REIVINDICACIONES
En restmen, el privilegio de explotacibén exclusi-

va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

guientes:
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RRO CONSTANTE, segun reivindicaéibnes anteriores caracterl~

1. FRENO EIZCTRONMAGNETICO DE SEGURIDAD DE ENTRE HIE

RRO CORSTANTE, que eiendo de los que cuentan con dos platos.
paralelos, uno de ellos soliderio al eje motriz y el oﬁré
padialnente solidario a la carcasa del motor o mdyuina pero
susceptible de dcsplazcmlnntos axisles provocados en un sen
tido por un Juego de muelles y en otro por el campo magnéti
co creado poxr una bobina en contra de la tensién de dichos
muelles ) esenciélmente se caracteriza porgue sobre el eje
motriz se monta un casquillo rigidamente unido a una parte

no movil, como la tapa del motor, instalandose sobre este

!._

cacguillo 2l cucrpe de bohira con interposicibn de un juego
de bolas determinante del acufamiento o blogqueo del cuerpo

de bobina sobre el casquillo cuando la bobina, por accibn dg

su propio campo magnetico tiende a desplazarse haciz. ed con

traplato,'habiendose previsto a tal fin gue el cuerpc“de bo

bina cuenta interiormente con un anlllo dotado de un plano

inclinado a través del que dicho casquillo actua sobme.las

[ ¢ ®
eat?®

bolas.

2. FRENO ELECTROMAGHETICO DE SEGURIDAD DE ENTRE HIH

o
L X RN 4

RRO CONSTANTE, segln reivindicacibén 12, caracterizado por-

que las bolas tienden hacia una posicibdn eytrema de aduna—

miento entre el anillo de la bobina y el casqulllo dél ege

motriz, por efecto de un juego de muelles actuantes sodre

dichas bolas,

3. FRENO EIECTRONAGNETICO DE SEGURIDAD DE ENTRE HIE

zad.o porque en el interior. -del cuerpo de -la bobina se dis-
ponen tubos separddores a través de los cuales son pasantes
tornillos que soportan a un platillo sobre el que descansan

las bolas al ser impujadas por el citado juego de muelles,
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todo elle de forma gue el disvanciesmiento enire este Dlati—>

1lo tope pars lasbolas y el plano de riceidn determinado
por los dos plavoes de frensdo, ez constante,
L., FRENO TLECTROM/LGHETICO DL OEGURIDAD DE ENIRE HIE

REO CONSTANTE, seplun relvindicaciones anteriores caracteri-
zado porque en cada manlobra el cuerpo de hobina retrocede
por efecto de otro juego de muelles instalado entre dicho

cuerpo y el plato de freno, cuya tensibn es inferior a la —|

del juego de muelles principal encargado de empujar al pla-

o de freno sobre el countranlato,
5. Se reivindica por Ultimo como objeto sobre el
que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita por:

FRENO.ELEOTROHAGNETICOVDE SEGURIDAD DE ENTRE HIERRO CONSTAN,

TE. :.o. .:

Todo conforme queda descrito y reivindicado-gm’la

- L )
presente memoria descriptiva que consta de 0 ¢ h e+ pi-

. . ' - . - LAY ]
ginas mecanograiiadas y dibujos adjuntos. . {:
'\ s e e

Madrid, 25 de Agoste de 1980
ERFARDO ANGRIA
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