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" . . .El presente Modelo de Utilidad se refiere
a un equipo que es adaptable con gran facilidad a

* *

las embarcaciones neumáticas propulsadas normaiAed 
te a remo o a motor con el fin de convertirlas*e#en 
tualmente en veleros que resultan rígidos, de un&

* * w *gran seguridad, muy maniobrables y con capacid$$F. .*
para uno o varios tripulantes, sin que con dicho*.
equipo se aletere la estructura de origen de l3p.̂ ¡n
dicadás embarcaciones, cuyo equipo es al propi&.tiem

*  *  .  *  * * *

po plegable y susceptible de ser transportado stUpq, 
la embarcación y junto con ella, incluso en el.in**

e **..*terior del maletero de un automóvil.
Las embarcaciones neumáticas a las que 

puede adaptarse el equipo de referencia son las 
que esencialmente están constituidas de tela plas- 
tificada e impermeable a la vez que flexible y que 
básicamente consisten en unas cámaras tubulares neu 
máticas que, una vez infladas, forman un flotador 
en forma de U en cuya popa son portadores del es­
pejó* rígido para el soporte del motor fuera bordo, 

en tanto que en los costados dichas cámaras llevan 
las chumaceras para los remos. La embarcación com­
prende un fondo o bañera que generalmente está for 
mado de la misma tela impermeable y va recubierto 
por un enjaretado compuesto por varios tabléros ri-
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gidos plegables entre si de manera que facilitan 
su transporte juntamente con el resto de la embar­
cación deshinchada. El citado enjaretado# de una 
sola pieza o de varias tablillas# que queda com­
primido entre las cámaras tubulares del flotador

e^ e^
infladas y la tela del fondo de la embarcación^*..*

.**.confiere a la bañera o fondo da la embarcación'.npá
mayor solidez y rigidez y proporciona al conjunto

*  * * *de la embarcación una gran firmeza. Además# el./ 
equipo de que se trata puede ser instalado sin.ne­
cesidad de herramientas y sin que se modifique, en^
absoluto la embarcación de origen# la cual# al:d&&-

* * . *

montarla# queda intacta y sin deterioro alguno^*.*\*..**
El solicitante es titular del Modelo de*.* e* w * *Utilidad ns 240.142 que ampara un equipo aplicable 

también# a las citadas embarcaciones y que compren­
da dos orzas laterales las cuales# como ha podido 
apreciarse con la práctica# presentan el inconve­
niente de que entre las dos orzas crean unos remo­
linos que dificultan el avance de la embarcación'.

Este inconveniente se soluciona con el 
equipo objeto del presente registro a base de ar- 
britrar la disposición de una sola orza central# 
que se prolonga constituyendo la quilla de la em­
barcación y está unida al espejo de popa y al bau­
prés en la proa.

Además# el presente equipo es ventajoso 

por lo que respecta a la sujeción del mástil des­

montable convencional en la embarcación cuya suje-



ción se obtiene juntamente con la orza y el bauprés 

de manera simplificada.
Por otra parte, el equipo objeto del mo­

delo actual comprende un timón que presenta la ven 
taja de que es fácilmente montable y desmontable 
o lo que es lo mismo de fácil acoplamiento y dqsa-
coplamiento de la embarcación en el caso de fondo.

* * *+ * *
de poco calado, y no requiere elementos complicareso . #dos para ello. ....

a o o 
* * * *El equipo suplementario plegable para na-
*  * *

vegar a vela con las embarcaciones neumáticas a te­
mo y a motor se caracteriza esencialmente porque". * * O S O
comprende una sola orza central de poco calado*qae 
se ajusta al fondo y a la proa de la embarcación,** 
a cuya proa se fija mediante un larguero constT.?..* 
tutivo del bauprés al soporte del mástil y por la 
parte posterior se prolonga constituyendo una qui­
lla central que se fija a popa mediante el soporte 
del timón que se dispone colgado del espejo por su 
extremo superior* estando formado el soporte del 
mástil por un montante reforzado transversalmente 

y que está sólidamente fijado sobre el enjaretado 
mediante dos palas unidas a sus extremos que quedan 
agrisionadas entre el enjaretado y las cámaras al 
ser infladas lo cual determina una extraordinaria 
resistendia a su inclinación lateral y en cuanto a 

su fijación antero-posterior queda asegurada median 

te la fijación en su parte alta al bauprés que a



su vez está fijado al extremo de proa de la orza 
que además puede llevar un gancho que la sujeta 
a la argolla de proa usual de estas embarcaciones 
de manera que una vez hingvda la embarcación todo 
el conjunto queda fuertemente comprimido formando 
un todo absolutamente'rígido y resistente a tody. ^ 
desplazamiento o inclinación tanto da la orza y/ J*.* * w
del bauprés como de los soportes del mástil y deJ!.*
timón pudiéndose montar todo el conjunto en poqó*,**, 
tiempo sin necesidad de herramientas especiales . 
y sin el menor deterioro de la embarcación que *****
queda intacta, cuyos bauprés, mástil y botavara, ..* * * 1***son convencionales y en su caso segmentados, as^...

*  * . ^
como los distintos elementos constituidos de una.

* *  *  *
* *

o varias piezas para facilitar su transporte, c&tr* 
siguiéndose con este equipo que se monta antes de 
proceder al inflado total del flotador una embar* 
cación a vela fácilmente transportable para va­
rias personas sólida, segúra, ligera, comoda y dó 
cil de maniobra.

Para facilitar una explicación más deta­

llada y la comprensión de lo expuesto en la pre­
sente memoria descriptiva, se acompañan tres hojas 

de dibujos en los que se ha representado un caso 
práctico de realización de un equipo suplementario 
plegable para navegar a vela con las embarcaciones 
neumáticas a remo y a motor de las características 

indicadas, que se cita sólo a titulo de ejemplo
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no limitativo del alcance de la invención*
En dichos dibujos:
La figura 1 es una vista en alzado lateral

que ilustra una embarcación neumática en la que es**
tá instalado el equipo objeto de la invención.

La figura 2 es una vista en perspectiva,,;
a mayor escala, en la que se ilustra dicho equfpp**

*  * +

asimismo instalado en la embarcación. .1.
La figura 3 es una vista en alzado fn&ffH&l

del equipo montado igualmente en la embarcación y
en la que se aprecia la disposición de la orza y

*****

del bauprés en la misma. . **
* * ***.*

La figura 4 corresponde a una vista ep,.gpc
ción transversal que muestra el montaje del sopante

* *

del mástil que forma parte de la arboladura de'Rb- 
porte del velamen correspondiente.

La figura 5 es un detella en alzado late­
ral y parcialmente en sección, que muestra el ti­
món acoplado en la popa de la embarcación.

La figura 6 es una vista similar en la que 
se representa el timón desacoplado de la embarcación.

Las figuras 7 y 8 ilustran los medios de 
bloqueo de la caña al timón, en las posiciones de 

enclavamiento y liberación respectivamente.
De conformidad con los dibujos, el equi­

po suplementario plegable objeto del presente Moda 

lo de Utilidad está destinado a la conversión aven 

tual de las embarcaciones neumáticas convencionales
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a remo y a motor en veleros cuandó así interese
sin alterar la embarcación de origen; de manera
que la embarcación en cuestión pueda navegar en
cualquier momento con cualquiera de los tres tipos
de propulsión de que está provista, es decir, a re
mo, a motor o a vela, con lo que a la embarcación*.
se le confiere una versatilidad máxima y dotada.*.,

* *.. .
de gran seguridad. .ese

Las embarcaciones neumáticas a las que.pp
* * ^

aplicable el presente equipo suplementario son ias
s e #

constituidas a base de tela plantificada, flexi-*
.# *****ble e impermeable que constan da unas cámaras tu-

. * *. . .
bulares neumáticas infiables constitutivas de un**.**.-

* * *flotador en U -1- y un fondo -1'- impermeable prd* 
visto de un enjaretado postizo constituido por*.upá 
serie de tablas -2-, y que en su caso puede ser en 
terizo , quedando cerrada dicha U por un espejo 

rigido -3-.
El equipo que se describe consiste en un 

conjunto de elementos que se montan en la embarca­
ción antes de proceder al inflado del flotador -1-, 
que comprende una única orza central -4- constituí 

da por una placa que presenta interiormente un per 
fil que comprende un tramo posterior recto que va 

aplicado debajo del fondo -1'- de la bañera y un 
tramo anterior arqueado y aplicado a la proa de la 

embarcación, cuya orza -4- en dicho tramo arqueado 
está provista de un enganche -5* que prende en la



argolla de arrastre -6- convencional prevista en 
la proa. La orza -4- se solidariza a la embarca­
ción por ambas partes anterior y posterior de la 
misma, por medie de otros componentes del equipo, 
asi, en la parte anterior se fija al soporte del 
mástil a través del bauprés, cuyos componentes.,se.
describirán con detalle más adelante, y por la...,

* * +
* * *parte posterior se fija mediante tornillos -24-.
w * w

a la porción anterior ahorquillada de un largupjrq
+ * ** * * *-25- que actúa de quilla , cuyo larguero por su exa **** * *

tremo trasero se fija a una pieza -26- encajada*en
*

el espejo -3-, y que actúa de soporte del timón'có* * * es *
mo se describirá con más detalle más adelante,*or 
ya fijación se realiza por medio de una espiga*--** 
-27- y los oportunos tornillos, de preferenciá.ja,ar- 
ra no tapar la válvula de achique que acostumbran 
a incorporar los espejos de popa dicha espiga pue 

de ser solidaria de una argolla de enganche - no 
ilustrada- dispuesta ensartada con holgura en la 
quilla.

El equipo comprende un bauprés -7- que 
en la forma de realización ilustrada está consti­
tuido por dos listones -7a-, que por su parte pos 
terior están fijados al soporte del mástil -9- y 
por su parte,anterior están fijados a la parte su 

perior anterior de la orza -4-. Asimismo, el bau­

prés del presente modelo se prolonga anteriormente 

mediante un alargo -8- para permitir la sujeción
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de la vela foque.
El equipo comprende también el soporte 

-9- del mástil para el velamen de la embarcación 
cuyo mástil es del tipo convencieial o desmonta* 
bles,? para lo cual está formado por una serle de
segmentos -9a- enchufables entre sí de cualquier.^

* * ** **
modo conveniente* ya sea a basa de mechas, o bjep

* . **
a base de elementos telescópicos, etc. Al extrpmo* * *
superior del mástil se sujeta el foque -10- qu&*

* * ̂se sujeta también al bauprés -7-. El mástil oom-
* * +prende ensartadas an sus segmentos -9a- unas arge-

. #
lias -11- o lazos unidos a una vela -12- de cuál-*

.  *  *+ * *quier tipo conveniente que va sujeta a la botavara
*****

-13- que por un extremo y por medio de una argOÍ&&
* * * *

conveniente -14- está sujeta al propio soporte.,dgl 

mástil, en tanto que por el extremo opuesto la bota 
vara -13- está vinculada por medio desuna escota 

-15- al cazaescotas -16- fijado a la caña, solida 

ría del timón -17-, como se describirá más adelan 
te.

El soporte -9- del mástil comprende un 

montante -18- fijado a una cartela -19- mediante 
tornillos -20-, cuya cartela está sujeta , a su 

vez a un travesaño -21- al que por medio de torni 

líos -22- se hallan sujetas dos palas laterales 

-23- alargadas que quedan comprimidas entre las 

tablas -2- del enjaretado y las cámaras laterales 

del flotador en U -1- inflado con todo lo cual se
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obtiene la firme fijación del soporte *9- del 

mástil a la embarcación. Por supuesto* dicho 
soporte puede ser moldeado de una sola piezá dé 

aluminio o fibra.
Finalmente* el equipo comprende el sopor 

te del timón en combinación con medios de acopla^ 

miento y desacoplamiento del timón* cuyo soporta**
*  w *

está constituido por la citada pieza substanciáis
mente en S -26- a la que se fija el extremo trá5&

. . . v

ro del larguero de quilla *25- mediante la cita****
da espiga -27- dirigida hacia arriba* cuya pieza^ 
está constituida por una pletina inflexionada.quese w**.*
encaja y queda adosada contra la cara posterior...
del espejo rígido -3- de la embarcación * y es^gg

$  *

do provista además dicha pieza de soporte -26-*5Ú 

periormente de una anilla -35-* cuyas espiga -27- 

inferior y anilla -35- superior constituyen los me 

dios de rotación y enganche del timón -17- a la 

pieza de soporte -26-. Por su parte* el timón es 
tá provisto superior e inferiormente en su borde 
anterior de dos argollas -28- y -29- y la caña 

-32-, provista del ca:saescotas -16-* que es solida 

ria del timón y está provista inferiormente de una 
espiga -34- de modo que en el acoplamiento* mien­
tras la argolla inferior -28- del timón se inser­
ta en la espiga inferior -27- del soporte -26- * 

la argolla superior -29- queda poslcionada inferior 

mente y en coincidencia con la anilla *35-, y al

-.
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mismo tiempo la espiga -34- de la caña -32- atravie 
sa ambas anilla -35- y argolla -29-, con lo cual 

el timón es mantenido en posición de acoplamiento 
respecto de su soporte fijado en el espejo de popa.

Al mismc tiempo, el presepte equipo in­
corpora medios de acoplamiento y liberación del^tf.*****
món -17- respecto del soporte -26- y que consisten.

* * ** * +
en que la caña -32- presenta posteriormente una ** * *

*
porción ahorquillada -31- mediante la que se artJL.

* * *, ..**cula al borde superior del timón -17-t a cuyo bor,
'***

de está montada giratoria una palomilla -33- cuyo
******eje es pasante entre las dos ramas de la horquilla

* * *

-31- de la caña, y que es suceptible de adoptar*dá& 
posiciones principales, una de enclavamiento en*** 
la que la palomilla queda cruzada sobre las ramas.-? 
de la horquilla, tal como se ilustra la figura 7, 

en cuya disposición la caña no se puede levantar 

y mantiene su espiga -34- en posición pasante por 
las citadas anilla y argolla, con lo cual el timón 

se mantiene acoplado a su soporte, tal como se ilus 

tra en las figuras 1 y 2 y en trazo continuo en la 

figura 5, y la otra posición de liberación giran­
do 90** respecto de la posición anterior en la que 
la palomilla queda dispuesta paralela entre las dos 

ramas de la horquilla de la caña, tal como se ilus­

tra en la figura 8, en cuya disposición permite le 

ventar la caña -32-, como se ilustra en línea de 
trazo discontinuo en la figura -5-, con lo que la
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espiga -34- se separa de la argolla -29-, y ani­

lla -35- liberándolas y con ello el timón -17- se

desacopla de su soporta -26- , tal como se ilustré 

en la^figura 6. Para pasar de la posición de en- 
clavamiento a la de liberación de la daña y por 

tanto del timón, no se requiere ningún esfuerzc.y*. 
se realiza con gran rapidez, lo cual a veces es.ne,e t #+ * *
cesario para evitar que el timón sufra algún des-

* * *
#

perfecto si la embarcación navega en aguad de pega
* * +

profundidad.
* * *

Los distintos componentes del presente *
equipo se montan en la embarcación antes de proce

e * *
der al inflado del flotador -1-, constituyendo á&S*. TT. + * *pués de su inflado un conjunto rígido inamovible*** 

que proporciona a la embarcación una gran soliáez***
ya que una vez inflado el flotador, como se puede

observar en la figura 3, el borde interior de la

orza -4- correspondiente al tramo arqueado %u^da 

comprimido en la proa contra el flotador lo cual 

de por sí, ya la mantiene en posición inamovible 

y coadyuvando a dicha inmovilización la disposi-

ción del mencionado enganche -5-. Asimismo, y co 

mo Se observa en la misma figura 3, el bauprés 
-7- resulta también comprimido contra el flotador 

-1- inflado . La posición comprimida de la orza 

-4- y del bauprés -7- contra el flotador -1-, en 

combinación con el aprisionamiento de las palas 

-23* del soporte -9- del mástil y la fijación de
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la orza al espejo de popa mediante la pieza sopor­
te -26- confiere la mencionada solidez al conjunto 
y por tanto a la embarcación.

En forma convencional, el flotador -1- 

incorpora las chumaceras -36- para el acoplamiento
de los remos correspondientes. , .

*****
Es interesante hacer hincapié en el heqjiQ

* * * + *de que con el equipo suplementario para embarcacijo-
* * *

nes neumáticas objeto del presente registro se gl?-
* * a

tienen varias ventajas. En efecto, por una part&* 

gracias a la disposición de una única orza centraA
se consigue proporcionar una mayor velocidad y

* . .niobrabiliáad a la embarcación* en favor de la &ae-
.***

na navegación de la misma con cualquiera de los'.J**̂
.***

tres medios de propulsión. Por otro lado, la J 
jeción del mástil del velamen as muy firme junta­

mente con la de la orza y la de la quilla en la 

embarcación. Además, el timón de dirección es des 

montable con facilidad . Como se aprecia, el equi­

po se puede plegar muy fácilmente en poco tiempo 
de modo que, una vez plegado, ocupa un espacio su­

mamente reducido con posibilidad de guardarlo sin 

dificultad en el maletero de un automóvil juntamen 
te con el flotador en U deshinchado* pudiendo mon­

tarse la embarcación en muy reducido tiempo.

Asimismo* el presente modelo pre^é que 
-todos los componentes del equipo sean de una o de 

varias piezas articuladas o no, asi, la orza puede
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ticuladas para permitir su plegado y que ocupe un 

espacio muy reducido , lo mismo es apliaable al 
timón, larguero de quilla, bauprés, etc.

De igual forma, tal como se observa en
las figuras, las fijaciones de los distintos compo

* * *nentes se realiza, de preferencia, mediante torhf**. * . *líos de palomilla para facilitar más aún el monta *+
je y desmontaje del equipo, y de manera qun no sé

**.*
necesite ningún tipo de herramientas. *..***

Por lo demás, y como es natural, debe en*
tenderse que, en la realización práctica del equi/.

+ *  *po suplementario objeto del presente registro, <pc^
drán efectuarse cuantas variaciones de detalle^éa*\

* * * * *

consideren oportunas, siempre que no se modifi<pRá%, 

las características esenciales del mismo, que se 

resumen en las siguientes reivindicaciones.

N O T A

20

25

Se reivindia como objeto del presente Mo 

délo de Utilidad:

1.- Equipo suplementario plegable para na 
vegar a vela con las embarcaciones neumáticas a re 
mo y a motor construidas de material flexible for­

mando una cámara en U oon un espejo rígido a popa, 
caracterizado porque comprende una sola orza cen­
tral de poco calado que se ajusta al fondo y a la 

proa de la embarcación; a cuya proa se fija median 

te un larguero constitutivo del bauprés al soparte
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del mástil y por la parte posterior se prolonga cons 
tituyendo una quilla central que se fija a popa me­
diante el soporte del timón que se dispone colgado 
del espejo por su extremo superior, estando forma­
do el soporte del mástil por un montante reforzado

transversalmente y que está sólidamente fijado süqbfe
* * * *

el enjaretado mediante dos palas unidas a sus ex̂ rjja.
* *

mos que quedan aprisionadas entre el enjaretado yí.*
las cámaras al ser infladas lo cual determina un&*^ 
extraordinaria resistencia a su inclinación lateral

W * *w
y en cuanto a su fijación antero-posterior queda ase

*****
gurada mediante la fijación en su parte alta al, ..* * *

" * * *bauprés que a su vez está fijado al extremo de p?p¡a,
* * * *+t**de la orza que además puede llevar un gancho que la+ **** *

sujeta a la argolla de proa usual da estas embarca* 
clones, de manera que una vez hinchada la embarca­

ción todo el conjunto queda fuertemente comprimido 
formando un todo absolutamente rígido y resistente 

a todo desplazamiento o inclinación tanto de la or­
za y del bauprés como de los soportes del mástil 

y del timón pudiéndose montar todo el conjunto en 

poco tiempo sin necesidad de herramientas especia­

les y sin el menor deterioro de la embarcación que 

queda intacta, cuyos bauprés, mástil y botavara son 

convencionales y en su casó segmentados, así como 

los distintos elementos constituidos de una o varias 

piezas para facilitar su transporte,consiguiéndose 

con este equipo que se monta antes de proceder al 

inflado total del flotador una embarcación a vela
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fácilmente transportable para varias personas só­
lida, segura, ligera, comoda y dócil de maniobra.

2,- Equipo* según la reivindicación an­
terior, caracterizado porque el soporte del timón 
está provisto inferiormente de una espiga dirigi­
da hacia arriba y superiormente de una anilla sav ,** * *****líente , a las que se acopla el timón que está ...

* * **
provisto en el borde anterior de dos argollas, de*

* * *

las cuales la inferior encaja sobre la espiga y *** + ** * *
la superior queda en coincidencia posicionada ití-S**
feriormente con respecto de la anilla, cuyas argel*
lia y anilla coincidentes son atravesadas por uA&****

* * *
espiga saliente inferiormente de la caña, que es .̂**

.***.
tá articulada por su extremo posterior ahorquilla?*^ 

do a la parte superior del timón, el cual está*. 
provisto además de medios de bloqueo de la caña 
capaces de adoptar dos posiciones principales, 

una de enclavamiento en la que impiden el giro de 
la caña respecto del timón con lo que mantienen 
la citada espiga en dicha posición pasante y por 
tanto el timón es mantenido acoplado al soporte, 

y otra de liberación que permite el giro de la ca­
ña desplazando la espiga de la citada posición con 

lo que el timón es desacoplado del soporte.

3.- Equipo, según las reivindicaciones 

anteriores, caracterizado porque los medios de 

bloqueo de la caila al timón consisten en una palo­

milla montada giratoria en el timón y pasante en-
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tre las ramas de la horquilla constitutiva de la

parte posterior de la caña* y que es capaz de
adoptar dos posiciones principales aplicando un

simple giro* una de enclavamiento cruzada sobre
las ramas de dicha horquilla que impide su levanta* * ** *miento y otra de liberación pralela entre dichas**
ramas que permite levantar la caña^

4.- Equipo* según las reivindicaciones*!
**.

anteriores* caracterizado porque el soporte del.*.* 
timón por su extremo superior está colgado del-es­
pejo y por su extremo inferior está sujetado al,..*. 

extremo posterior de la quilla* con lo cuál qu%dán¡

' .*+ + +
+

* * *

S *

ambos firmemente sujetos a la embarcación. i . .,**.*
. * * .**

5.- Equipo suplementario plegable parp*h$L
****

vegar a vela con las embarcaciones neumáticas a re 
mo y a motor.

Esta memoria consta de diecisiete páginas 
escritas por una sola cara.

BARCELONA, ^ ] AGG.1980
P.A.
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