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La presente invención se refiere a un polarizador 
de combustibles, especialmente destinado a mejorar la carbu­
ración de toda clase de motores de explosión y de combustión 
interna en general, constituyéndose así en un verdadero eco­
nomizad or, de forma que se obtiene, además de una ausencia 
casi completa de gases poco o mál combustionados, una reduc­
ción notable del consumo, detalles todos ellos que son'.drgnos

*****
de ser tenidos en cuenta en la actualidad. . ..

: ..Son ya conocidos diversos tipos de economizadores
*  *  *

*de combustible para drenes motores, en especial para lp^.de
* * *
*  *  *  *explosión, a gasolina, los cuales, por lo general, son de ti-
*  * *po mecánico y, además de su compleja realización, implióan la
 ̂ *

modificación de partes vitales de los órganos del motor a* que
* * *
*  *  *afectan, lo que resulta especialmente caro y desventajbr&3, no
.**- -

obteniéndose los rendimientos apetecidos. * *
. * *.

El tipo de polarizador que constituye el objj^sf de 
la presente invención constituye, por el contrario, un elemen­
to completamente independiente de los demás órganos del motor, 
bastando para su instalación intercalarlo entre la bomba de 
impulsión del carburante y el carburador o elemento análogo de 
entrada al motor, con solo empalmarlo al conducto correspon­
diente que normalmente se halla conectando ambos puntos. El 
fundamento técnico del dispositivo en cuestión se basa en la 
polarización u orientación magnética de las moléculas del carbu­
rante, de forma que el mismo resulta en Óptimas condiciones pa­
ra su combustión, lo que, como se ha indicado anteriormente, 
significa un más alto rendimiento, una ausencia prácticamente 
completa de partículas sin combusti.onar y, por ende, una eco-



nomización real del mismo.
El polarizador en cnestión está constituido esen­

cialmente por un tubo rígido, por ejemplo de cobre o análogo, 
el cual queda dispuesto formando dos grupos de espiras, situa*- 
das una a continuación de la otra y según ejes paralelos, cu­
yas espiras rodean a sendas cajas tubulares, que sirven de nú­
cleo a las mismas y en cuyo interior se alojan sendos Jijnánes 
permanentes, con sendas bolas o esferas junto a sus extresaos,
alojándose en dichas cajas con holgura que les permita un des-

snto relativo interiormente.
* w * *Las espiras de los dos grupos que integran el^tubo
* w +

rígido citado son de arrollamiento inverso y tienen un menor
número de ellas en el arrollamiento de entrada que en el de

. * *
+  +  *

salida, ***
f * *Las cajas que contienen los imanes y sobre las*'que
. * * .

quedan dispuestas aquellas espiras quedan ventajosamente "'for­
madas por dos semicuerpos análogos, dotados de sendos pares de 
conjuntos tubulares complementarios, con elementos de engarce 
y acoplamiento entre sí que, una vez montados y con las espi­
ras dispuestas sobre los mismos, forman una montura única.

Los extremos del tubo que presenta las zonas de es
piras indicadas se acoplan al tubo de conducción del carburan­
te desde la bomba de impulsión del. mismo al motor, previo sec­
cionado del mismo, sin necesidad de modificación alguna de los
órganos propios del motor ..

Para mejor comprensión de cuanto queda expuesto, se 
acompañan unos dibujos en los que, esquemáticamente y tan só­
lo a titulo de ejemplo, se representa un caso práctico de rea-
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lización de un polarizados de combustible de las característi­
cas indicadas *

En dichos dibujos, la figura 1 es una vista en pers­
pectiva del polarizados completo; la figura 2 sorrespande a una 
vista en alzado del mismo, parcialmente seccionado, mostrando 
la disposición de uno de los imanes que lo integran; y la figu­
ra 3 es un detalle, en sección axial, del acoplamientcr.de.los
dos cuerpos tubulares gue forman una de las cajas de lias .ima—

: *. .*nes permanentes * .* + ++P^ acuerda con la invención, el polarizador objeto* + *
+  *  *  *de la misma está constituido por un tubo metálico rígido, no
* * *magnético -1-, el cual queda d,spuesto formando dos sectores

de arrollamiento helicoidal y -3-, el primero de menor nd—
. * *+ * +mero de ^piras que el segundo y con las esperas en sentidos
. . . .. . *inversos uno respecto al otro , cuyo conjunto de espiran'éstán
...

situadas segán ejes paralelos. El tubo puede ser de cli^^uier 
metal,amagnètico, por ejemplo cobre.

Las espiras -2- y -3- del tubo -1-, cuyos extremos 
de entrada y salida son susceptibles de empalmarse, por cual­
quier .sistema convencional, en el conducto de suministro de 
carburante desde la bomba del mismo al motor, quedan dispues­
tas sobre sendas cajas tubulares -4-, constituidas por dos se- 
mic&jas -4a- y -4b- (cuyo detalle puede apreciarse mejor en 
las figuras 2 y 3), con extremos acoplables complementarios, 
en el interior de cuyas cajas se hallan alojados sendos imanes 
permanentes cilindricos -5-, a los que se hallan adosadas por 
sus extremos sendas bolas metálicas -6-, de hierro o similar, 
sensible al magnetismo, destinadas a mantener los campos mag-



Héticos permanentemente.
La forma de acoplamiento de las dos semi-oajas -4a- 

y -4b- puede apreciarse claramente en la figura 3: La semi—ca­
ja -4a- presenta en su embocadura -7- unas uñas salientes -8-, 
las cuales se traban en los bordes de unas aberturas correspon­
dientes -9- previstas en la boca de la semi-caja -4b-, de for­
ma que, una vez introducidas aquellas uñas -8— por defós^márción* ++*
elásticas del material de las cajas -4- (generalmente #3-ás-. .
tico u otro material no magnético), quedan trabadas fuertemen­
te en las aberturas -9-, siendo imposible su desacoplamiento

. .  * *

sin rotura. .
w * +

El sentido de circulación del carburante a través del
polarizador viene señalado en las figuras 1 y 2 por las fie-

*  * +

chas: Entre el carburante por el extremo correspondiente*a la.* * * *
. * *zona de menor número de espiras -2-, órbita en un sentfáo'por. * *.

dichas espiras alrededor del imán de la caja -4- correspondien­
te, cambia su sentido de orbitación en la zona de espiras -3-, 
alrededor del otro imán, y sale por el extremo opuesto del tu­
bo -1- en óptimas condiciones para ser introducido en el carbu­
rador o similar del motor.

Experiencias llevadas a cabo con el dispositivo des­
crito han permitido comprobar que el vehículo a que se aplica 
tiene mayor potencia que un vehículo no previsto, a igualdad de 
aceleración, a la par que se elimina el monóxido de carbono 
resultante de una mala combustión, alcanzando límites realmente 
insospechables. Todo ello ha permitido comprobar un ahorro con­
siderable de combustible y una ausencia prácticamente total de 
polución ambiental..



Se comprende que serán independientes del objeto de 
la invención los materiales, formas y dimensiones de los dis­
positivos descritos, tipo de motores a que se apliquen, y , en 
qeneral, todos cuantos detalles accesorios puedan presentas- se 
siempre que no aparten al conjunto su esencialidad.



7

R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Polarizador de combustibles para motores térmi­
cos, especialmente de explosión y de combustión interna en ge­
neral, que consiste esencialmente en un tubo metálico rígido, 
de metal amagnètico, el cual se dispone formando dos series de 
espiras de sentidos contrarios y colocadas según ejes ^ r ^ l e ­
los , cuyas espiras quedan arrolladas sobre sendas cajas*.d& ma-. * .*
terral aislante, en cuyo interior se alojan unos imanen^perma­
nentes en forma de barra, con sendas bolas metálicas sensibles* + + *

. . * *

al magnetismo junto a cada uno de sus extremos, correspondiendo+ * **el extremo del tubo unido al arrollamiento de menor número de
espiras a la entrada de carburante y el extremo unido al. .arrolla+ + *
mrento de mayor número de espiras a la salida del mismq^

' *1/2, Polarizador de combustibles para motores térmi-. * *.H *eos, según la reivindicación anterior, que se caracterizad por 
e3 hecho de que las cajas que contienen los imanes permanentes 
están constituidas por dos samicajas complementarias, dotadas 
de coceaduras enchufables, dotadas de. medies de retención asi­
mismo -complementarios, cuyas dos semicajas forman en conjunto 
una montura de soporte del conjunto del tubo y sus arrollamien­
tos .

3, Polarizador de combustibles para motores térmi­
cos, según las reivindicaciones 1 y 2, que se caracteriza por 
el hecho de que los imanes permanentes adoptan preferentemente 
la forma de barras cilindricas y se hallan dispuestos paraleles 
el uno al otro.

4. Polarizador de combustibles para motores tèrmi-
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eos, según las reivindicaciones 1 y 2, que se caracteriza por 
el hecho de que las semieajas que forman la montura presentan 
ventajosamente embocaduras complementarias, dotadas unas de e- 
llas de unas uñas salientes y la otra de aberturas correspon­
dientes para trabazón de aquellas uñas.

5. Polarizador de combustibles para motores térmi­
cos . -

* * * *

La presente memoria descriptiva consta de oc$o ho-
. *.*

jas foliadas escritas a máquina por una sola de sus caras.
Barcelona, 23 de agosto de 1980 **..



A Barcelona, 23 de agosto de 1980 
P- a- h P O N T f

P-p.
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