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La presente invencidn se refiere a un polarizadoxr

de combustibles, especialmente destinado a mejorar la carbu-
racifin de toda clase de motores de explosidm y de combustibn
interna en general, constituy&ndose asi en un verdadero eco-
nomizadoer, de forma gne se obtiene, ademis de una ausencia

casi completa de gases poco o0 mdl combustionados, una reduc-

cidn notable del consumc, detalles todos ellos que son!.dignos
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de ser tenidos en cuenia en la actualidad.

. *,
Son va conocidos diversos tipos de economizaderes

L ]
stible para dichos motores, en especial para les . de

de combu

-~ .... )
explosidn, a gasolina, los cuales, por lo general, son de ti-
L ]

® o0
po mecd@nico y, ademds de su compleja realizacibn, impliéan la

*
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modificacibn de partes vitales de los Organos del motor a que

. L] L]
afectan, 1o gue resulta especialmente caro y desventajose, no
.....
- ..
obteni&ndose los rendimientos apetecidos. ss e

£l tipo de polarizador qgue constituye el objgtd de
la presente invencifin constituye, por el contrario, un elemen-
o completamente independiente de los demés'érganos del motor,
pastando para su instazlacidn intercalarlo entre la bomba de
impulsidn del carbarante y el carburador o elemento an&logo de
antradas al motor, con solo empalmarlo al conducto correspon-
diente gue normalmente se halla conectando ambos puntos. El
fundamente t&cnico del dispositivo en cuestidn se basa em la
polarizacifn u orientacidn magnética de las moléculas del carbu-
rante, de forma gque el mismo resulta en &ptimas condiciones pa-

ra su combustidén, lo gue, como se ha indicado anteriormente,

significa un mas alto rendimiento, una ausencia précticamente

completa de particulas sin combustionar y, por ende, una eco-
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nomizacidn real del mismo.

El pclarizador en cuestidi estd@ constituido esen-
cialmente por un tubo rigido, por ejempin de cobre o andlogo,
el cunal gueda dispueste formandc dos grupos de espiras, situa-
das una a continuaciln de la otra y segln ejes paraleloes, cu-
yas espiras rodean a sendas cajas tubulares, gue sirven de nl-

cleoc a 1as mismas y en cuyo interior se alojan sendos Xmdnes
L]

permanentes, con sendas bolas o esferas junto a sus extrewos,
*

alojdndose en dichas cajas con holgura que les permita wn des-

lizamiente relativo interiormente.

Las espiras de los dos grupos gue integran el tubo

LN Y 3
rigido citado son de arrollamientc inverso y tienen un mhenor

ndmero de ellias en el arrollamiento de entrada que en el de
° o e

salida. ’

LA X
las cajas que contienen los imanes y sobre l:a'.;' ';;-ue
.o

gquedan dispuestas aguellas espiras guedan ventajosamegte}for-
madas por dos semicuerpos anflogos, dotados de sendos'pares de
conjuntos tubulares complementarios, con elementos de engarce
aceplamiento entre s1 gue, una vez montados y con las espi-
ras dispuestas sobre los mismos, forman una montura fdnica.

Los extremos del tubo gue presenta las zonas de es-
piras indicadas se& acoplan al tubo de conduccibdn del carburan-
te desde la bomba de impulsidn del mismo al motor, previo sec-~
cionado del mismo, sin necesidad de modificacién alguna de los
Srganos propios dei motor.

Para mejor comprensidn de cuanto gueda expuesto, se

acompafian unos dibujos en los gque, esquemiticamente y tan s6-

lo a titulo de ejemplo, se representa un caso préctico de rea-
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lizacifn de un polarizador de combustible de las caracteristi-

cas indicadas.

En dichos dibujos, la figura 1 es uma vista en pers-
pectiva del polarizader completo; la figura 2 sorresponde a una
vista en alzado del mismo, parcialmente seccionado, moestrando
ia disposicidn de uno de los imanes gue lo integran; y la figﬂ;

ra 3 es un detalle, en seccibn axial, del acoplamientg.de. los
L
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dos cuerpos tubulares gue forman una de las cajas de 1lgs sjma-
®

» ‘..
nes permanentes.

L 4 .
D> acuerdo con la invencidn, el polarizador gbjeto
L L] . .

. - e
de 13 misma estd comstituido por un tubo metdlico rigido, no

o e
magnético -1-, el cual gueda dJ.spuesto formando dos sectores

- s - s . . *e 0 ':9
de arroll-miento helicoidal -:- y -3-, el primero de menor nfi-

o o L]
mere de Lpiras que €l segundo y con las esparas en sé€ntidos

L] *
inversos uno respecto al otro, cuyo conjunto de espirde *estén

csituadas segln ejes paralelos. El tubo puede ser de clhalduier

metal amagnético, por ejemplo cobre.

Las espiras -2~ yv -3~ del tubo -1~, cuyos extremos
de entrada v salida son susceptibles de empalmarse, por cual-

guier sistema convencional, en el conducto de suministro de

carburante desde laz bomba del mismo al motor, gquedan dispues~

tas sobre sendas c¢ajas tubulares -4-, constituidas por dos se-

micajas -4a~ y ~4db- (cuyo detalle puede apreciarse mejor en

las figuras 2 v 3), con extremos acoplables complementarios,

en el interior de cuyas cajas se hallan alojados sendos imanes

permanentes cilindricos -5-, a los que se hallan adosadas por

sus extremos sendas bolas met&licas -6-, de hierro o similar,

sensible al magnetismo, destinadas a mantener los campos mag-
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néticoes permanentemente.
La forma de acoplamiento de las dos semi-cajas —-4a-

y -4b- puede apreciarse claramente en la figura 3: La semi-ca-

ja —-4a- presenta en su embocadura -7- unas ufias salientes -8-,

las cuales se trabam en los bordes de unas aberturas correspon-

dientes —-9- previstas en la boca de la semi-caja -4b-, de for-
ma gue, unra vez introducidas agquellas ufias -8~ por deflwmzcidn

eldsticas del material de las cajas —4- (generalmente de, Pl&s-

tico u otrc material no magnético), quedan trabadas fuggﬁemen-

L ]
te en las aberturas -9-, siendc imposible su desacoplamiento
.c o.' -
sin rotura. .

El sentido de circulacidn del carburante a travé&s del

-
ts asg

polarizador viene sefialado en las figuras 1 y 2 por las fle-

* o *
chas: Entre el carburante por el extremo correspondienté’a 1la
AR
P ...
zona de menor nimero de espiras -2-, orbita en Im sentidd por
) o®%e

dichas espiras alrededor del im&n de la caja ~-4- corréspondien-
te, cambia su sentido de orbitacifn en la zona de espiras -3-,
alrededor del otre imdn, y sale por el extremo opuesto del tu-

bo -1- en Optimas condiciones para ser introducido en el carbu-

rador ¢ similar del motor.

Experiencias llevadas a cabo con el dispositivo des~-

crito han permitido comprobar gue el vehiculo a que se aplica

tiene mayor potencia gue un vehiculo no previsto, a igualdad de

aceleracidn, a la par gue se elimina el monSxido de carbono

resultante de una mala combustifn, alcanzando limites realmente

insospechables. Todo ello ha permitido comprobar un ahorrd con-

siderable de combustible y una ausencia précticamente total de

polucidn ambiental.




Se comprende que serin independientes del objeto de
la invencifn los materiales, formas y dimensiones de los dis-
positivoes descritos, tipe de motores a gque se apliguen, y, €n
general, todes cuantos detalles accesories puedan presentarse,

siempre gue no aparten al comjunto de su esencialidad.



n

Yo

fuar

i

1

fued

{

-
3

. Polarizador de combustibles para motores t&rmi-
cos, especialmente de explosidn y de combustifn interma en ge-
neral, gue consiste esencialmente en un tube metdlico rigido,
de metal amacgnético, €1 cual se dispone formando dos series de

. - o . . [ »
sentidos contrarios y colocadas segfin ejes pargle-
e

¢

- el . .
ios, cuyas espiras quedan arrolladas sobre sendas cajasudg ma-

. LY
islante, en cuyo interior se alojan unos imanesg,perma-
L
2 barra, con sendas bolas metdlicas qege@bles

netismo junto a cada uno de sus extremos, correspendiendo

el extremo del tubo unidc al arrollamiento de menor nﬁmé{o de
espiras a 1la entrada de carburante y el extremo unido:;i:;rrolla—
T e .
miente de mayor nGmero de espiras a la salida del mismé&iz
2. Polarizador de combustibles para motores %é%hi-
cos, segln la reivindicacidn anterior, que se caracteé&zé por
el I

de embocaduras enchufables,
mismo complementarios, cuvas dos semicajas forman en conjunto
montura de soporte del conjunto del tubo y sus arrollamien-

3

3. Pelarizador de combustibles para motores térmi-
cos, segin las reivindicaciones 1 y 2, gue se caracteriza por
hecho de que los imanes permanentes adoptan preferentemente

forma de barras cilindricas y se hallan dispuestos paralelcs

[
Yot

uno al otro.

4. Polarizador de combustibles para motoress térmi-



cos, seglin las reivindicaciones 1 y 2, gue se caracteriza por
el hechoc de gue las semicajas gque forman la montura presentan

ventajcsamente embocaduras complementarias, dotadas unas de e-

1las de unas

dientes para trabazdn de agquellas ufias.

5.
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ufias salientes y la otra de aberturas correspon-

Polarizador de combustibles para motores té&rmi-

La presente memoria descriptiva consta de ocRle ho-
[ ]

jas foliadas escritas a mdguina por una sola de sus cara
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