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B A T E N  T E  D E  I N  V E N  C I C N

que, por -veinte años, se s o l i c i t a  como propia y nueva 
in ven ción , a favor ce DCN GRáúCElC- GAdC(N MARTINEZ, de 
nacionalidad española y dom iciliado en áan S eb astian , 
c a l l e  Isab el la C a tó lica , 18$ y que ha de recaer sobre:

"" DlbPCEITIVü DE NIVELACION AUTCMATICC EN APARA- 
TOA DLEVÁDüAES DE AOcH/NAtAIriNTC ELECTRICO* FííEiA'DC 
HIIARáLHRRl'NICO ""

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a . ,  
- o - c - o - c - o - c - c - c - c -

E1 p resen te r e g is tr o  de Patente de Invención, t i e ­
ne por objeto garantizar la exp lo tac ión  ex c lu siv a  en todo 
e l  T err ito r io  N acional, Colonias y Protectora.dc de Marrue-
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eos, de un d i sp o s i t iv o  de n ive lac ión  au toaa t ico ,  cotilo su 
enunciado i n d i c a .

Ya se conocen actualmente d iversos sistemas para 
conseguir la  n ivelación ¿e les  aparatos elevadores me­
c ía n te  e l  empleo ce ¿os velocidades d i s t i n t a s ,  una nor­
mal p.?ra la marcha durante e l  recorr ido  y o tra  reducida 
pora e l  procese ce nivelación a l  l l e g a r  a, las  proximida­
des de l  punte ¿s d e s t in e .

En e l  procedimiento que comprende la, presente me­
moria se u t i l i z a  e l  sistema de frenado h ipe re inc rca ico  
de los motores t r ib á s ico s  de campo g i r a t o r i o ,  para ob­
tener e l  cambio ce velocidades ,  en e l  camerin mediante 
dos motores e l é c t r i c o s  en e l  mecanismo t r a c t o r ,  cuyo 
funcionamiento automáticamente t a l  como se describe a 
continuación y puede ap rec ia rse  en las  f igu ras  números 
-1-2-3-  y - 4 - ,  que i l u s t r a n  es ta  memoria.

La s e n c i l l e z  del  procedimiento permite adoptar 
e l  d i sp o s i t iv o  automático de conservación ce n ive l  en l a  
inmensa mayoría de las  in s ta lac iones  de ascensores y mon­
tacargas actualmente en se rv ic i e ,  que no disponiendo mas 
que de una sola velocidad de régimen se producen sen s i ­
b les  d i fe ren c ia s  de altura, en la, n ivelación  de los p isos ,  
en función de la carga y de la. f recuencia del  se rv ic io  ó 
temperatura de l  tambor üe f reno.

A continuación se describe brevemente y a t í t u l o  
de ejemplo l a  apl icac ión del  procedimiento objeto de es te  
invento en una in s t a l a c ió n  típica, de apara tes  elevadores , 
con mecanismo reductor de velocidad.

La F ig .  I ,  represente un mecanismo t r a c t o r  ccn e l  
p la to  magnético de acoplamiento a l  lado del tambor de 
frene en tre  e l  meter p r in c ip a l  y e l  reduc to r ,  y e l  motor 
de n ive lac ión  unido a l  acoplamiento mediante correas35
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t r a p e z o i d a l e s  ó cadenas * *

En l a  F i g .  I I ,  e l  mismo mecanismo, pero  con e l  
p l ^ t c  magnético ^e acoplamiento  en e l  extremo "cuesto  
d e l  motor p r i n c i p a l .

La F i g .  IV, e l  diagrama de 've locidades en e l  ca­
marín d u ra n te  l a  marcha d e l  a p a r a t o :  en e l  ouede a r r e ­
c i a r s e  come e l  camelo de v e lo c id a d ,  desde la  nominal 
h a s t a  l a  de n i v e l a c ió n ,  se produce m ec ían te  frenado 
mixto e l é c t r i c o  y mecánico, para  s e g u i r  e l  a g r a c io ,  de 
n i v e l a c i ó n  con v e lo c iuau  r s u u c i a a  n a s t a  f r e n a r  mecáni­
camente a n i v e l  de p i s o .

E l  proceso  de cambio de v e lo c id a d  se  l l e v a  a 
cabo mo s ig u e :

Antes que e l  camarín l l e g a  a l a  d i s t a n c i a  de paro 
c e l  punte  de d e s t i n o ,  se pone en marcha e l  motor de n i ­
v e l a c i ó n  que pene, en movimiento e l  p l a t o  magnético de 
acoplamiento  g i rando  loco sobre  e l  e j e  común m o to r - re -  
d u c t ó r .

En e l  momento oportuno,  cuando e l  camarín se en­
c u e n t ra  a l a  d i s t a n c i a  de pare  d e l  punto de d e s t i n o ,  se 
d esco n ec ta  e l  motor p r i n c i p a l  y automáticamente  se ex­
c i t a  e l  devanado de l  p l a t o  magnét ico;  ambos d i s c o s  d e l  
p l a t o  magnét ico ,  funcionando a. v e lo c id a d es  d i f e r e n t e s  
toman c o n ta c to  ráp idam en te ,  produciendo un dóble e f e c to  
de f renado  e l á s t i c o ,  mecánico p e r  l a  f r i c i c n  e n t r e  los  
d i s c o s  d e l  p l a to  magnético y e l é c t r i c o  por e l  e f e c to  
a c e l e r a n t e  que se produce sobre  e l  motor de n i v e l a c i ó n .

Dotado a lo s  d i sc o s  d e l  p l a t o  magnético de zapa­
t i l l a s  de fe rodo  o cuero y ca lcu lan do  e l  GD  ̂ de a q u e l lo s  
y d e l  motor de n i v e l a c i ó n  cuidadosamente ,  se ob t ien e  
un cambio de v e lo c id a d  suave y seg u ro .  En casos  ex­
tremos puede r e c u r r i r s e  igualmente  a l  empleo de r e s i s -
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t e n c i a s  e s t a t ó r i c a s  en e l  motor de n i v e l a c i ó n .

La r e l a c i ó n  áe ve loc idad  es nominal y de n iv e ­
l a c ió n  se e l i j e  convenientemente -ara co n seg u i r  en todos 
lo s  casos  e l  grade, de p r e c i s i ó n  deseado en l a s  parada3 ,  
independientem ente  de la  carga  de t r a n s p o r t e ,  en la3  
proximidades d e l  p i s e ,  e l  camarín busca automáticamente 
su n i v e l  siempre en ambas d i r e c c i o n e s  de marcha.

Cuando la r e l a c i ó n  de v e lo c id a d es  e n t r e  l a  marcha 
normal y l a  de n iv e la c ió n  no es muy grande ,  se surpime 
e l  p l a t o  magnet ice de acoplamiento  y l a  conexión mecáni­
ca e n t r e  e l  e je  de l  motor p r i n c i p a l  y e l  de n iv e l a c ió n  
es permanente .  E l  motor de n iv e l a c ió n  se co n s t ru ye  e s ­
p ec ia lm en te  p a ra  su v e lo c idad  nominal,  pero  con sus p a r ­
t e s  mecánicas c a l cu la d as  para  l a  v e lo c id a d  que l e  im pri­
me e l  motor p r i n c i p a l  du ran te  su fu nc ionam ien to .

En e s t e  caso ,  e l  cambie de v e lo c id a d es  en e l  ca­
marín se ob t iene  exclusivamente  por frenado h i p e r s i n c r ó -  
n ico  en e l  motor de n iv e l a c ió n  y e l  c e s to  de l a  i n s t a l a ­
c ió n  es notablemente  mas r e d u c id o .

Ecrmalsente  e l  f reno  mecánico d e l  r e d u c t o r  no 
ac tú a  d u ra n te  e l  proceso de cambio de v e lo c id a d ,  pero 
s i  fuese  n e c e s a r io  en algunos casos  puede d i sp o n e r s e  l a  
maniobra g e n e r a l  d e l  ascenso  para  que c i e r r e  y abra  i n s ­
tan táneamente  sus zapa ta s  para  aumentar e l  e f e c t o  f r e ­
n a n te ,  y c e r r a r l a s  nuevamente con e l  camarín a n i v e l  de l
p i s o .

A f i n  de f a c i l i t a r  la  comprensión d e l  in v en to ,  
se ha dotado, l a  p r e s e n t e  memoria d e s c r i p t i v a  de una ho­
j a  de d ib u jo s  en l a  que con niimeros se han r e p r e se n ta d o s  
l a s  d i f e r e n t e s  p a r t e s  de que se compone y que se c o r r e s ­
ponden e n t r e  s í .

En lo s  d ib u jo s  l a  F ig .  I ,  es una v i s t a  l a t e r a l
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d e l  con jun to  formado por e l  motor p r i n c i p a l ,  motor de 
n i v e l a c i ó n  y r e d u c to r ,  s iendo —1— motor p r i n c i o a l ,  —2— 
acoplamiento  magnét ico, - 3 -  f r e n o ,  - 4 -  r e d u c t o r ,  - 5 -  mo 
to r  ¿e n i v e l a c i ó n ,  - 6 -  c o r r e a s  t r a p e z o i d a l e s  ó cadenas .  

1*2- F i g .  I I ,  es un p o s i b l e  caso de r e a l i z a c i ó n
p r a c t i c a  d e l  in v en to ,  en l a  que se ha p r e v i s t o  que a 
co n t in u a c ió n  d e l  re d u c to r  se h a l l e  montado e l  motor,  que­
dando por t a n to  su e je  de g i r o  y p e le a  con acoplamiento  
magnético por su p a r t e  e x t e r i o r ,  s iendo lo s  números - 1 -  
- S - 3 - 4 - 5 -  y - 6 -  p a r t e s  d e s c r i t a s  en la F ig .  I .

La F i g .  I I I ,  es e l  mismo caso r e p r e s e n ta d o  en l a  
F i g .  I I ,  pero  con la  p a r t i c u l a r i d a d  de no l l e v a r  en l a  
p o le a  de g i r o  e l  acoplamiento  magnét ico - 7 - ,  s iendo lo s  
números - 1 - 3 - 4 -  y - 5 -  p a r t e s  d e s c r i t a s  en l a s  F ig u ras  I  
y I I .

F inalmente  l a  F ig .  IV, es un esquema en e s c a la  de 
v e lo c id a d e s ,  s iendo - ó -  v e lo c id a d ,  - 9 -  y - l o -  a r ran q u e ,  
-1 0 -  a r ran q u e ,  -1C- y -1 1 -  marcha normal, - 1 1 -  y - 1 2 -  
camblo de v e lo c id a d ,  -1 2 -  y -1 3 -  n i v e l a c i ó n ,  -13 -  y - 1 4 -  
f renado  mecánico y -15 -  t iempo.

D e s c r i t a s  su f i c i e n te m e n te  l a s  p r i n c i p a l e s  c a r a c t e ­
r í s t i c a s  d e l  inven te  se. hace  c o n s t a r  a lo s  e f e c to s  opor­
tu n os ,  que t a n to  l a  forma, tamaño d im ens iones ,  m a t e r i a l e s  
y modos de l l e v a r l o  a l a  p a r c t i c a  podrán s e r  ob je to  de 
v a r i a c i ó n ,  3iempre que con e l l o  no se cambie, a l t e r e  ó 
modif ique  l a  id e a  fundamental  d e l  in v e n to .

de d e c l a r a n  de propiedad y novedad, para  todo e l  
T e r r i t o r i o  Rac iona l ,  l a s  s i g u i e n t e s :

R R I V I R D I 0 A C I C N R 3 .
- o - c - c - c - o - c - c - o -

PRIáíERC.- D i s p o s i t iv o  de n i v e l a c i ó n  au tom ático  en
a p a r a t o s  e le v ad o re s  de acc ionam ien to  e l é c t r i c o  por f r e n a -
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naco h i p e r s i n c r o n i c o ,  c a r a c t e r i z a d o  por h a l l a r s e  cons­
t i t u i d o  por dos motores , uno p r i n c i p a l  y o t ro  n iv e la d o r
in d ep en d ie n te s  de campo g i r a t o r i o ,  e n t r e  cuyos motores 
va mentado e l  acoplamiento magnético s e m ie l e s t i c o  sobre 
e l  e je  d e l  motor de fu e r z a  m ien t ra s  que en e l  e j e  reduc­
t o r  se h a l l a  montado e l  f reno p o r t a d o r  Je lo s  f e r o c e s .

SEGUNDO.- D isp o s i t iv o  de n iv e l a c ió n  au tom at ice  en 
a p a r a to s  e le v ad o res  de accionamiento  e l e c t r i c e  por f r e n a ­
do h i p e r s i n c r o n i c o ,  c a r a c t e r i z a d o  porque e l  cambio de 
v e lo c id a d e s  en e l  camarín se o b t ien e  i n d i s t i n t a m e n t e  per 
f renado  h i p e r s i n c r o n i c o  ó mediante acoplamiento  semie- 
l á s t i c c  de p l a t o  magnético en e l  p rop io  e je  d e l  r e d u c to r  
y / c  motor p r i n c i p a l  y cuya f r i c c i ó n  se aprovecha para  
o b te n e r  e l  grado de d e c e l e r a c ió n  deseado.

TERCERO.- D i s p o t i t i v o  de n i v e l a c i ó n  automático  
en a p a r a to s  e levado res  de acc ionamiento  e l e c t r i c e  por 
f renado  h i p e r s i n c r o n i c o ,  c a r a c t e r i z a d o  porque e l  cambio 
ce v e lo c id a d  i n t e r v i e n e n  l a s  masas ya en movimiento de l  
p l a t o  magnético de acoplamiento y d e l  motor de n i v e l a ­
c ión  que se c a l c u la n  espec ia lm en te  p a ra  e s t a  f i n a l i d a d .

CUARTO.- "" DISPOSITIVO D'S NIVELACION AUTOMATICO 
EN APARATOS ELEVADORES DE ACCICM'IERTC ELECTRICO POR 
FRENADO 1IIPERSINCRCNICC

Tal y como queda ¿ e s c r i t o  en l a  p re s e n te  memoria 
d e s c r i p t i v a ,  l a  cua l  cons ta  de s e i s  h o ja s  f o l i a d a s  y me­
ca n o g ra f ia d a  por una so la  c a r a ,  a l a  que se l a  une o t r a  
de d ib u jo s ,  para  l a  mejor comprensión de l  i n v e n to .

Madrid, a d iez  de Octubre de m i l  novec ien to s  c in ­
cuen ta  y nueve.

P.A. de Don. Gregorio  Gascón M a r t ín ez ,
E.Rodríguez R iv as .C -
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-̂ czcâ -Fe/7 1 4 0(1. t1959

(fjrczFar


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



