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3b#T%99Ê aÂ  - VEM^Aû .(̂ )
! --- ' 1' '

U T M J C E 5 E  C O M O  P R t M E R A  P A S ! N A  D 6  ! -A M ß M O P ! A



La presente Memoria de se r i pt iva t iene como fina
lidad la declaración del objeto sobre el cual se solicita
el Privilegie de explotación induatrial y comercial exelu
aiva esa el territorio naci-enal^ de Modelo de WtlUdad-^
de acuerdo coa las norman .̂ ue sobre el particular 4M&H&&S-*
ae el vigente Sstat93Eto sobre Propiedad Industrial* Este
3 M s l o  de utilidad bajo titule BE §EJE€BQN.v
RBS^R^Bin PIRA CAKRHE3" viere a perfeccionar las tóeni--^* * * *
cas eoaoeidaa, plasmIndole en soluciones que aventajan^-—
las convencionales, tal y como enumeraremos a lo largo.de

. * .
esta Memoria*

la invención estriba básicamente en la conse-cu- 
ción de un dispositivo con una mayor capacidad de ajsaate 
para la sujeción de carriles en general, tanto para gratas 
c-omo para ferrocarriles^desde el punto de vista de *ál*i*—  
neacián en un plano lengitu-dinal, eomo en un plano  ̂ a
cal para el ajuste de alturas.. Al propio tiempo, y *AA&-.*. 
eed a la forma específicamente estudiada, ae permite lo-- 
gray 'sm as^sw peso dn las pla-ea* constitutivas en orden * 
-aligerar el ¡maatsje, sin detrimento alguno de las caracte 
rimt ipam resi stmt es,

:$e est ablera asimismo que dadas las caracterla" 
iirse formales y funcionales de las placas superior e in­
ferior, *# factible acomodar y fijar una serie de dimanado 
n^s de la# mismas, en orden a aleanaar una gran gama de - 
utilización con unos ajustes perfectos*

B1 dispositivo en cuestidn está constituido por 
unas placas inferiores que se disponen soldadas sobria - 
base. de apoyo del carril y a ambos lados de la posición - 
teórica del mismo, presentando cada uno de ellos un
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estrechamiento central de sección transversal r e ctangular, 
con la cara superior dotada de cierta inc 1 irmeión. A am­
bo# lados de dicha porción, se establecen unes extremes — 
abiertos per sus extremes en forma abor^oHlada suscepti­
ble# de recibir el espárrago de un tomillo, cuya cabena 
qa^eda alojada en ^ o s  entrantes realizados en su cara in­
ferior* Esta pieza, se dispone de forma que el entrante.
longitudinal que configura su zona central mas estrecha*

* * *  *

quede del lado del carril, punto también que corresponde
con la altura menor de la superficie inclinada superior*. * *

La placa superior presenta por su parte, u n d —- 
planta rectangular, con orificios rasgados extremos que — 
se corresponderán con los huecos de las porciones aher^ui 
Hadas. En su cara superior, y precisamente alrededor de

* # a

estos orificios se sitdan sendos rebajes de fondo hefiatona # * s
tal , para el acomodo de arandela y tuerca receptora#, del' .
espárrago del tomillo que proviene de la placa inferior.

La placa superior muestra un voladizo longitudi 
nal #^perior en uno de sus costados mayores, a. través del 
cual ^gastarte con el rail, propiamente dicho. La cara in­
ferior da la placa muestra en su zona central, entre los 
orificios rasgado#, una ¡superficie o zona resaltada dota­
da de inriinación, correspondiendo el punto mas bajo del 
lado del carril y estando rematado en dicha zona por una 
nervadura, paralela al voladizo antedicho, que se destaca 
perpendÍC!tü..aMaente y hacia abajo en relación con el plano 
de loe rebaje# para las arandelas y tuerca.

La# inclinaciones de las zonas do las placas su 
perior a inferior, determinan un posible deslizamiento —  
entre ambas, con la particularidad de que conservan la --
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hor.izontali-dad da la placa superior en cualquiera de lee 
casos*

El atenta je se lleva a cabe soldando les latera
les de la placa Inferior a la base donde se ba de dijspo-
ner el rall^ e introduoiendo per sus extremes ahorquilla
des les espárragos de tomillos cuyas cabezas quedan dis
pnea^as entre la base y los alojamientes inferiores de

* * * ,las zonas ahorquilladas^ Sobre esta placa se dispone.la< 
superior que recibe y fija les espárragos de los tornd̂ -w- 
lles, contactando las porciones inclinadas de ambas p̂ a*. 
cas hasta situar le superior en la porción correcta, lo 
que se lleva a cabo por el deslizamiento ántediehja y ^or 
la forma rasgada de los orificios de la placa superior!*

A efectos de una mayor concreción, se acomp^^a 
una hoja simple de ái^tjos, en la que a titule m^ramenbe 
orient ativo, se representa lo siguiente, a saber! * * * *

la figura iA, es un alzado en sección dp un — . 
sont a je segón la invención*

la figura ea una planta de la placa] infe­
rior,*

la figura !*, corresponde a la sección ¡trsnn—  
rermal central de la anterior*

la figura 4*, #s una planta de la placa supe--,
rior..

la f igura , es una vi.eta .Izquierda de la an- 

la figura ó*, ## una sección central transver­
sal de la figura 4*.

Pe acuerdo con el contenido de estas figuras, 
se destacan la placa inferior (4) soldada a la base (&),
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y la placa superior (3) montada sobre la inferior (4)# re 
cogiendo entre ambas el carril por los dos lados del mis­
mo. La placa inferior (4), presenta la zona central (6) 
<&am nna maceiám reotanadiar y con su .superficie superior 
inclinnda^ segdn se advierte en la figura 3** Los eactre 
moa í ?) de di-cha placa (4) son elevados con respecto a - 
la zona central (6), y se advierten los alojamientos .Qg-*.
tremos para la introáncción de la cabeza del tornillq^*-*

* * * *no representado. * a
El ponto más bajo de la zona inclinada (6) que

corresponde al entrante longitudinal central, no numdra*- 
áo, se sitida hacia el costado del carril, y la placa (4) 
se suelda convenientemente a la base (2) , A continuav-.'r 
ciáu, se dispone la placa superior (3) sobre la anténi&r,

* * a *
pasando los espárragos por los orificios rajados (lO) .ya  ̂ e a a * 4'si^ido .filados mediante el concurso de tuercas y arâ pjde-

* <las di siestas en las bases planas (9). *
El voladizo (g) de la placa superior se sitda 

sobre el ra.il '̂ 1), y el nervio %$) da paso a la superfi­
cie asaltada central-, no numerada, que queda a la ia- - 
qulerda del mismo, scgdn la posición de la figura 6a, 
be emta figura y da la figura 3*, se advierte la cenen—  
canela entre las inclinaciones de las zonas centrales de 
amba# placas, y entre las figuras 2# y 4*, el hecho de - 
^9# la longitud de la porción (6) permite recibir la zo­
na resaltada inferior de la placa (3) al objeto de evi­
tar cabecees en el montaje, Tanto este detalle, como el 
concurso de las inclinaciones de ambas placas y la previ 
alón de las rasgaduras (10) permiten obtener una regula­
ción perfecta y acortar el ndmero de unidades diferentes



a utilizar, per cnanto cea solo des placas inferioras di­
ferentes en altaras, y castre superiores distintas, se —  
puede acceder a la sujeción de railes normalmente asnales, 
que es precisamente ano de los legres básicos de la inven
ci&a<#

Conviene resaltar, ana vea descritas la matarais
2a y ventajas de este invento, el carácter no limitativa?.
del mismo, por cnanto los cambios en la forma, materia* ó*.

...

dimensiones de sos partes constitutivas, no alterarán, tn
modo alguno su e sene i ali da d, en tanto no supongan una sus. r*
taneial variad dn en el con junto *

Asimismo, el solicitante adhiriándose a los <fon 
venios internacionales sobre Propiedad Industrial, Mace'- - 
constar su derecho a la extensión de esta solicitad*^ íos 
paisas extranjeros, reivindicando la prioridad de 1 g * ?Hyt-

a a #

 ̂2

^ JO ^
Los pantos de invención, nuevos en España, que 

s# pg^esentan para sean objetp de Modelo de Utilidad, 
deberás re-eaor sobre DE SUJECION REGULADLE
PAHA €An̂ ll.E$''?', de acuerdo con las simientes s
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R E I V I N D I C A C I O N E S  
i*.- "DISPOSITIVO DE SUJECION REGULABLE PARA 

CARRILES", e sene i a Imont e caracterizado porque estA con# 
tituláo per dos piezas, usas soldada a la Dase de apoyo 
para el carril la cual present a orna porción central de 
sección transversal compacta y superficie superior in­
clinada, c-on su altara menor del lado del carril, y *— *- -
unos extremos elevados y ahorqci 11 ados segdm un plano- - *.* * + *
boriz<^tal y abiertos por sus extremos, presentando epa­
tas zonas abarquilladas unos alojacuarios inferiores pa— .- - .
ra recibir las cabezas de sendos tomillos cuyes ejes d

a .atraviesan dichos huecos de dichas zonas hacia arriba,* 
entretanto que la otra pieza presenta a su vez sendds * * *

a ^orificios alargados en dirección del carril para reci'— - 
bir les ejes antedichos y unos rebajes alrededor de *H?Tŝ  
orificios para acomode de arandela y tuerca, con una— T 
sección transversal que muestra un voladizo longitudinal 
¡para apoye da la pieza sobre el carril, y en su cara in 
feyiey, superficie centrada elevada e inclinada, —  
con punto mas bajo del lado del carril, rematada por 
tama nervadura longitudinal, correspondiendo la nervadu­
ra, que es paralela al voladizo anterior, al costado —  
del carril y podiendo deslizar la superficie inclinada 
sobre I# tambidn inclinada de la otra pieza a efectos - 
de rrgulaea6n, a la vez que la porción resaltada de la 
pieza superior está limitada lateralmente por los extra 
moa ahorquillados de la placa o pieza inferior.

ga.- "DISPOSITIVO DE SUJECION REGULABLE PARA
CARRILES'",
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Todo tal y corno queda 
Memoria^ qne consta de oche hojas

em la presente 
por -

Hna soia cara. do iea dibujoai correspondien-

Madidi

# * e# * t *  ̂*

* *
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