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lLa presemte Memoria descriptiva tieme come fina
lidad 13 declaracidn del objeto sobre el cunal se selicita
2l Privilegie de explotacide imdustrial y comercial exelu
siva en &1 territoeric macienal, de um Modelo de Utilidad,
de acuerde een las normas gue aobre €1 particular contie-
ne 2] vigente Estatute scbre Propiedad Industrial, Este
Models de Trilidad baje titule "DISPOSITIVO DE SUJECION .w
REGULABLE PARA CARRILES®™ vieme a perfeccionar las tée@iéﬁ
eas conocidas, plasmindoie en solucionmes gue aventaj ap::-:-
1as comveacionales, tal y comoe enumeraremos a lo 1argo:d¢

.« * .

esta Memeriaa I

-

e g

12 invencidn estriba bisicamente en la consecu-~
cidn de un dispesitive con uma mayor capacidad de ajuaste
para la sujecidn de carriles en general, tanto para:gfﬁas
como para ferrecarriles, desde el punto de vista de :3)de-
neacidn en un planoe lomgitudinal, come en un plane w;;ti-
cal para el ajuste de alturas. Al propie tiemps, y‘me§~»
ced 2 la forma especi{ficamente estudiada, se permite lo-.
grar un menor peso de las placas conatitutivas en orden a
aligerar 21 momtaje, sin detrimento alguno de las caracte
risticas resistentes,

S¢ establece asimismo que dadas las caracteris.
ticas formales vy Yuncionales de las placasg superior e in-
ferifor, o2 factible acomodar y fijar unap serie de dimenaig
nes de lags mismas, en orden a alcanzar una gran gama de -
wtilizacién con unos ajustes perfectos,

1 dispositive en cuestién estd constituido pop
unax placas inferiores que se disponen aoldadar sobrela -~
base de apovo del carril y a ambos lados de la pomiciédn -

tedrica del mismo, presentando cada uno de ellos un
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estrechamients cemtral de seccidn transversal rectangular,
eon la cara superior dotada de cilerta inclinacién, A am-
bos lados de dicha porcibn, se establecen unos extremos -
abiertos por sus extremos en forma aherguillada suscepti~-
bles de recibir el espirrage de um tornille, cuya cabeza
gzeda alojada en unes entrantes realizados en su cara in-
ferier. Bsta piezsa, se dispone de forma que el entrante,
longitudinal gue configura su zona central mas estre='.~’ ‘e
guede del lado del carril, punto también que eerrespop_dz:e'
con 1a altura menor de ls superficie inclinada super;'.e..r,
La placa superior presenta por =uw parte, und "o
planta pectamgular, cen orificios rasgados extiremos queé -

se correspenderdn cor los huecos de las porciones ahexrdui

l1ladas., En si cars superior, y precisamente alrede&oi ‘.de

I

estos erifieies se sitfan sendos rebajes de fondo heriaon

tal, pars &l acemodoe de arandela y tuerca receptorag.del
esplirrage del tornille que proviene de la placa :i.nf’é&"i’;r.

lLa placa superior wmuestra un veladizo longitudi
nal superior em unt de sus costades mayores, s travéa del
cual contacta ecen el rail propiamente dicho, La cara in-
ferder ¢o la placa muestra en su zena central, entre los
erificies rasgados, una superficie o zona resaltada dota~
da de inclinseién, covrrespendiende el punto mas bajo del
lado del carril y estando rematado en dicha 20ona por una
nervedura, paralela al voladizo sntedicho, que ae destaca
perpendicud armente vy hacla abajo en relacifn con el plano
de los rebajes para las arandelas y tuerca.

Laz ineclinacionesn de las zonas de las placas au
perior e inferior, determinan un pomible dealizamiento ~-

entre ambas, con la particularidad de que conservan la --
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horizontalidad de la placa superior em cualguiera |de los

CASOS,

El mentaje se lleva a cabe seldande les latera
les de la placa inferier a 1a base donde se ha de dispo-
ner =1 rail, ¢ introducierndo por sus extremos ahmrqmillg

des los espirragos de tornillos cuyas cabezas que dig

puestas snptre la base y los alojamientos inferiores de s s
1las zonas ahorguilladas,

Sobre esta placa se dispane:i;:

saperior gue recibe y fijz los espirragos de los tornim~

lies, contactando las porcienes inclinadas de ambas plas

R ]

cas hasta situar la supcrior em la porcidn correcta, lo
ges s 1leva a cabe por el deslizamiento antedieh$ y por
1a forma rasgada de los orificios de la placa ﬁuperféi:'

A efectes de una mayor concrecidn, se acompgiFa
vna heja simple de dibujos, en la gque a tftulo meraﬁéﬁ@e

erient gtive, se represemts le siguienxe, a saber: st

* .
LI
1a figura 12, es unp alzade en seccibn de un ~-

montaje seglin la invencibn,

La figura 22, es una plants de la placy infens

rier.

1a figura 32, corrssponde a 1z meccidn [trans--

verssal cestral de la anterior.

La figura 4?, es upa plantas de la placd supe~w

rior.,
La figura §#, es una vista iagquierda de la an-
tarior,

1a figura 62, es una seccién central transver.
sal de 1a figura 482,
Pe acueprdo con el contenido de estas figuras,

se destacan 1la placa inferior (4) soldada a la base (2),




y la placa superior {(3) montada sobre la inferior (4), re

ccgiendo entre ambas el carril por los dos lados del mis-

mo, La piaca imferior (4), presemta la zona central (6)

eon una seccidn rectsngular y cor su superficie superior

BRI pkasioib i o b ki

B inclinada, segfin se advierte em la figura 32, Les extre

mes {7) de Aichs placa {4) son elevados com respecto a -

A T

la zoma cemtral (&), vy se advierten les alejamientos .gy-,

.ot 3l

tremes para la introduccidém de la cabeza del tornillg;” &

* s
ne repressat ado. .
c 0,

10 ¢ El punto més baje de la zonma imclinada (6)_&99

cerresponde al entranmte longitundinal central, ne numéra
de, se sitda bacia el costade del carril, y la placa (4)

se snmelda convenientemente a la base (2), A continvav.-

cién, se dispone la placa superior (3) sebre la antbwuiar,
15 pasando les esplrragos per los orificios rasgados (10).y

LI ]

siends fijados mediante el coneurso de tuercas y arapde~

. .

las dispuestas en las bases planas (9). Cesr
El voladizoe (3) de la placa superior se sitda

sobre el rail {1), v €l nervio (8) da paso a la superfi-

20 eie resaltads centrsl, ne numerada, gue quedan a la izw =

quierds del mismo, sagin

la pesicibn de la figura 68, -~
De ests figura y de la figura 3%, se advierte la conso~-
aancia entre las imclinaciones do las zonas centrales de
anbas placas, y entre las figuras 2# y 4#, el hecho de -~
25 gque la lengitud de la poreibn (6) permite recibir la zo-
na resaltads inferior de la placa (3) al objeto de evie-
tar cahecaocs en el montaje, Tanto eate detalle, como w)
concurso de las inclinaciones de ambas placas y la pray&
sién de las rasgaduras (10) permiten obtener una regula-

30

cifm perfecta y acortar el nidmero de unidades diferentes




a uwtilizar, por cuanto con solec dos placas inferiores di-
ferentes en alturas, y cuatro superiores distintas, se =-
puede acceder a la smjeciém de railes normalmente usuales,

gue oS Pprecisamente une de los logres bisicos de la inven

Cenviene resaltar, una vez descritas la naturale
za y ventajas de este invento, el caricter no limitatdwve.
del miswo, por cuamto los cambics en la forma, matferiaé:c.?ﬁ".
dimensiones de sus partes comstitutivas, no alterarén, pn
zodo alguno su esencialidad, en tanto no supongan una :sug
tancial variacidn en el cenjunto. . h

Asimisme, &1 solicitante adhiriéndose a los :C'o,.;_a
venios Internmacionales sobre Propiedad Industrial, Hace- -
constar su derecho a la extemsién de esta selieiﬂtf.udt,a::];vs

paises extramjeres, reivindicando la prioridad de 13 yris-

«ey e

M3

ROLTA A

leos puntoes de invencidnm, nuevos en Easpafia, gue
s¢ Presemtan pPaTa que sean objeto de Modelo de Utdlidad,

delberdn recaer scobpe "DISPOSTTIVO DE SUJECION REGULABLE
PARA CAR

RILESH, de acuerdo con las signientes:
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REIVINDICACIONES

18 ,- *PISPOSITIVO DE SUJECION REGULABLE PARA
CARRILES?, esencialmente caracterizado poerque esti cons
titeide por dos piezas, wna soldada a la base de apoyo
para el carril la cwal presenta una poﬁcién central de
seccifn transversal compacta y superficie superior ine—-
clinada, cop su altura menor del lado del carril, y =’

uRos extremos elevados y ahorquillades segfn un plano{l'ﬂ

horizental y abiertos por sus extremos, presentando egl,
tas ronas ahorguilladas uncs 2lojamintos inferiores pa..

ra recibdr las cabezas de sendos tornilles cuyos ejeéfﬁ'

T w4

astraviesan dichos bhuecos de dichas zonas hacia arriba,-
entretante gae la otra pleza presenta a su vez sendog * <
erificies alargados en direccidn del carril para reé@fff
bir les e&jes antedichoes y unos rebajes alrededor de:ib??
erificies para acomodo de arandela y tuerca, ceon un?:;r
seccidn transversal que muestra un veladizo longitudihgl
para apoye de la pisza sobre el carril, y en su cara in
ferior, una superficie centrada elevada e inclinada, ==
con su punto mas baie del lado del carril, rematada por
wma nervadura longitudinal, cerrespondiendo la nervadu-
ra, que es paralela al veladizo anterior, al costado —-
del carril y pudiende deslizar la superficie inclinada
sobre la tambiédn inclinada de la otra pieza a efectos -
de regulacaibn, a la vez que la porcién resaltada de 1la
pieza superior estd limitada lateralmente por los extre
mes ahorquillados de la placa o pieza inferilor,

28 .- *DISPOSTTIVO DE SUJECTON REGULABLE FARA
CARRILES"®,
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Tode tal y como gueda descrito en la presente

Memoria, gue consta de ocho hojas-mscanografiadaﬁ por -

una so0la cara, acompafiada de les dibujos correspondien-

tes,

Madrid;

410 SFT 1980
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