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Està invénte' U: la s

liz^Bieptp de las pinzas flptantéS de les freues de: 'disp#^
^  p a rtica lu r  en -uso en l e s  veh icu les autem évileg, e u le g -

g^e hay,,up^sppp^t# ¿e_frane can superfieàea qu#
guian a  la- ì3in za  en direéciór. asciai- y- que-est^a separ^dus

U33.as da otras en la direseidn. eireplgr dal disga y w  lag
qùé' la pinza sé apoya éu el primqr p.̂ ? dé,-s^pérfieies
gufa radlalBìente por adeptror y en al segunde par da supé3?y
ficìes de gaia radialmente por afiiers.*

En urna disposición de ^ni as de desìi zaini
tc de este tipo ya concoide (solicitud de patente alemd^eC
BE-eS 2.W8.5193 hay unas ranuras en les extremes l a t ^ ^
les d e la pinza que pueden deslizarse axialmente per unp^' : ̂ ^ .
vastagos pri^&éticos de guia separalos uno de otre y su§e"l 

1§ - tea a los hî -azes del soperte de frena^ Un reteneder el^s^l
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ce que se apoya en el soporte de freno está aplicado 
reccí'án radial contra la pinza., de tal modo'qué en 
los lados del disco de frene las paredes radi.almente*e^§e^ 
rieres de la ranura estáíi a., tope, con 1##-. yást.ag#e...dg^^^< 
mientras que en el otro lado del diáco' d'e frené-sen-la^s^pg 
redas raci-almente interiores de la ranura las que Q.gtá%. a 
tope con les vista,-ros de guía, Entre las paredes de las ra­
nuras que quedan enfrente una de otra hay una holgura todo} 
lo grande que sea necesario para que la suciedad y la co- : 
rrosión no puedan entorpecer el deslizamiento de la piusa. 
Aunque en la dirección radial la pinza eetá sujetada en el 
soporte de freno por cuatro superficies, hay otras cuatro 
superficies que garantizan una unión suficiente de la piné^ 
con el soporte de freno para el caso de que se rompa une d 
los resortes. Con el objeto de tener un apoyo uniforme de



eies de guía e m i t i d a s  de este sistema de gradas desli^qh^- -, 
tes están dispuestas fcrmando un  ángulo entre sí. con la

lü
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il^Bvmáa^sntr^ eq^¡s dos

' retenedoy elástica a u p a  p e s i c i ^  central. Este siste^á.-,4d¡ 
guías y a  conocido ha demosprado se? efeoti-vo en la  prácti--. , 
ca, pese a le cual continúa si ende caro. ¡i

También es conocida otra disposición de
deslizantes para la pinza fletante de un 
licitud de pásente alemana BE-OS 2.124-3

de disc# 
en el q-*ie

* '

do de la Pinza en que se encuentra el dispositiva de accio!- 
namiento tiene unos orificios de guía que se deslizan *e&- j 
unos yástagos p^aralolos al eje y fijados al soporte &e*-á&gí' 
no- temi^ade lá pinza súiétádá d'ebid^áente. en su otro lado!
una zapata de freno que se puede deslizarse axialmeni^e^'ehj'

.. ..  ̂̂  ̂  ̂  ; -*
el-soporte de frena.. Entre los vásta#3Scy l o s o r i i i c í ^ ^ d e j i

.  ̂ jg" .1 i.
guía se tienen insertados unos manguitos de goma^ )-̂
barga, la elasticidad de estos manguitos de goma no 
f ¿.cíente -para evitar el -traqueteo de- 3^'aguisa- de- 'la*- 
en el otro extremo de la- pj.nza:. Por ello se hace úeOO^br^}?'-- 
el uso de unos resortes adicionales que sujeten entre sí h.

33
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al soporte le freno y la pinza. ¡
Es un objeto del presente invento la stmpll' 

íicación de la disposición de guias del tipo citado al ce-! 
mienzo de esta exposición, con la correspondiente mejora ¡
del '"irme. :

Este objeto es obtenido con el presente in^ 
vento haciénde que la posición relativa de las superficies 
de guía sea tal que la línea que une el primer par de su­
perficies de guia se cruce con la. línea que tmo al segunda
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$3#' de s u p e r fic ie s  de Be e ste  aa&a se t i ^ e  MR. s istg !

de guías con. e l  que únicamente se requieren cuatre saipéi  ̂

f í e l e s  le  guía paya e l  sllReam lenlo l e  l a  PÍ^zá ep ^  %a¡^ 

ue perpendicular a l  e je  d e l dlseo:¡,, pudierdq 1 ^ ; ^  '

en airecc.ió'n" a x ia l entre 3^;s s u p e r fic ie s  dp gpsía s e r  un .- 

t i p l e  l e  su long3.tud a x ia l ,  E lle  da l a  ven taja de qpt# per­

m ite dírension-ar la s  s u p e rfic ie s  de-g3ría; le ' asa. tamaña noy 

pequeño, lo  cual reduce 1 .̂ sú sce p tih ílid a d  a ; la  correat^n^  

de lo s  deslizam ientos. Otra v en ta ja  d el invento es la..#e*!,' 

que, para soportar a la  pinza en dirección  radial., has^a^ 

con tr e s  su p e rficie s  de gu ía, con lo  que ne se tendráRr^t^  

eos- '5 1  juego de l a  pinza con la s  su p a rficle s. de gu ía  "pned.  ̂

dimensleñarse de t a l  modo que para e l  desplazamiento 'la  

-pinza- sea n ecesaria  una fu erza muy pequera, - :

Otra ven ta ja  de l a  disposá eión de guí'aa^^O 

este  invento es la  de que la s  fuerzas que se tr a n ^ ij^ ^ ^ n  

e l  frenado desde la s  zapatas a l a  pinza y que f ie n d e R ^ ',^ ! 

la  pinza g ire  alrededor de su eje lo n gitu d in a l puedat^aér 

recogidas eficientem ente por la s  su p e rficie s  da güín, ló  

cual impida que la  pinza se su e lte  de su guía en e l  sopera !, 

te  de freno.

Para que l a  carga aplicada radiaignente a 

d isp o sició n  de .guías ñor la s  fuerzas de l a  inercia, sea pe 

cuera se obtiene un resultado sumamente ventajoso haciónd 

que e l punto de cruce de la s  dos lín e a s  de unión quede cari 

ca del centro de gravedad de la  pinza. Para tenerlo esto  

seguro con cualquier posición de la  pinza en su funciona­

miento ^e hace con este invento que l a  pinza tenga unas 

prolongaciones la te r a le s  que hagan tope con la s  su perficie^  

ce guía del soporte de freno, las cuales se extienden en

$f'd;
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d irecció n  a x ia l  per enoims de díeHaa-s prolongaciones* Para - 

a l a  ping^ en d irecció n  eirew ler será* ven tajoso tener  

otras au p erfiéieé, en d irecció n  más o aneanes- r a d ia l  

y  p a r a le la s  a p -ejé^ ' " * " "  '

3 e n re fiere  que en da su p e rficie  c!e gu ía pn-¡. . . * ' -- , ., -. . - A.t ,?.. -{
t r o l l a  pinza ¿e freno y e l  sopoyt* -de freaae se te n ^ a *^  olj

mén't'O d# e lá s tic a *  Be' e s te  modo l a  pinga? ea ?-

llevadé- eláetic.^ én te.' con tra la s  re sta n te s  su p e rficie s  de -
' . . . * ^

gíiíá d el soporte de fren e e stá n d o se  e l  traqueteo*

En una r e a liz a c ió n  muy p referid a  de -este . inJ)' 

vente se tien en  des s u p e r fic ie s  de guía formadas por unes 

/vásfagos p'sralel-ee al' e je  d el diseo que penetran en 'unos''"*# e?t.
¡j,'orificios dé guí'a. E lle  pe3mi*te tener una -gran fa cilid á ^ iá ^  

fa b rica ció n  a s í come de adaptación del disene d e l fren d ja  

l a s . condiciones de' espacié párá l a  á.nstalaeión en e l  Tté8S6f- 

culo.- Sé prefiere- que le s  o r i f ic io s  de tengan incorpO'

ü^des gasas papi^aitoa- e lá s tic o e  qne permítan e l de'slieemíon- 

, t e  de le s  v á sta lo s  sin  ^ elgu raai :ebg- e s ta  disposieló^'^es^  

mangu3-tes e lá s tic o s  eompeneén - léjé--'t:ó^épdpe''i%é d^ifpbrj?e^r§ 

ción  y producen pna su jétéo ió n  é lá stip a ' -defipidé'' de 

ga respecto a l soporte de freno,,- lo  que con trarresta
,, ' . . t i

vibracion es y é l  traqueteo.. fambiÓn habrá ven taja en 

lo e  -vástagbs sean ensamblados a rosca en e l  .soporte de .f.ré.{¡ 

no del lado de montaje d el mismo., o sea del .opuesto a l  d él;  

d isco  de freno., sobresaliendo a cada ano de lo s  lados d e l  

d is p o s itiv o  de accionamiento situado en la  pinga do .frepo.í,.. 

Ha ese caso la  pinza puede e sta r  en contacto d irecto  oo'n 

la s  guías del soporte de freno del lado con trario  d e l diéé's 

de freno.

S i se tie n e  una de la s  zapatas directamente

i.
.

\
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por l^s -pinzasi, de modo o ^ P l  par 
osta zanata pase a la rinza,ser.d partioulermente ventaio- 
se, de acueasào con otn& propuesta da ent# invento^ .quo e% 
e l  .. d o l,. d i^pn._. ê t̂ ì.- es^;- capata haya* s-

y  que e s ta s  snperfiet^g} de g^aia

apoyo qsuò tomen; e l  

par-do frenado^ apoyóndòse l a p i n z a e n  direpeión r a d ia i  en 

3jiìS s u p e rfic ie s  da gaia desde ad-entro a  la e n tp a d a  d e l  d ie  

co da freno y  desde afuera a  l a  s a lid à  d al disco. da f^eno-. 

Con e l le  se consigue quo durante la  acción  d al fCanada la  

ì oinza sea lle v a d a  centra la s  su p e rfic ie s  de ga ia  per

uerzas quo en

* -e

&a ae freno sujetada a la *p 3%¡ 

za^ asaguranàO- con elle,, un apoyo segare de. l a  pinza en̂ , 

sororfe-de freno s.

E l ensamble y  e l  .desensamble- de l a  pin^br':.él.. 

R ien d o  una d irecció n  r a d ia i  se  s im p lifin a  muy ventaiosa-- 

mente s i  se tie n e  una s u p e r fic ie  de .^aia contra l a  que ĝ  

pinza se apoye radialm ente desde adentro en un?^miembr^i^

tad-0 en e l soporte de freno y. que s e r  desmontad^^i. i

También será rarii.cularm ente ventajoso qué en una zapM,̂ At. 

baya uno ô  .dos s u p e r fic ie s  de gu.%a ensambladas ;en la",,#9n<sá 

con p o sib ilid a d  de ser desensambladas^ de modo qué se *impli 

da un movimiento de rotació n  re la tiv o '.

A continuación se describe con un mayor de­

t a l l e  una r e a liz a ció n  d el presente invento haciénde r e fe ­

rencia a l dibujo que se acompaña, en e l cual

-  la  P ig . 1  es una v is t a  en alzado, la  mi­

tad de e l la  seccionada, de un freno de disco de acción lo  

za liza d a , con pinza f lo ta n te , sin  que se muestre e l  disco  

y

§ 9 3 3 3
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^ la Fig*. 2 U33.a
3RB3B. re

ps^

^ 'y -31

. en secció n , d e l freno de l̂ a Fig* 1 , 

preae&taeiáa d#3L disco*

' --^3- frean- de dáseos d e l tip n  da 

zada con pilosa flo ta n te  q u e'se muestra e s té  

un soparte de freno 1  con unes o r i f ic ia s  de 

qaaé, siyp éu  p^g .̂ da fiiác.i-d^.. del' mismo a l  &# d$yee$gi^

o a otro componente de l a  ;st^p'e^S'3̂ &''da rueda de un vehfcu4? 

lo.- S i d o -  sonarte de freno 1 . se estiendé-'é lo  la rge  de tmoj 

e lo s  costados de un. d isco  de freno 4 y  tien e unosbraso^'' 

tan,-encieles 5 y  6 que vuelan por encima de la  " e r ife r ia  

d e l -disco de freno 45 ñor e l  lado d e l d isco  de freno, 4 

9á$aa s'énp^é-"d#.' fa á̂íe''. 3i? "ti^aÉe '̂iona gula 7 , a b ie rta  hacia?^^)^

a en la dirécci#n radial-- en la ene hay in úna
y.T#j:
HS*

ta de freno 8 que en la direccien circular -sé apoya' egf^ass 
paredes 9 y 16 de la guía* 7-

Bel lado centrarlo al ó lace de fréno el be-
. ̂norte le freno 1 tiene ensamblados a rosea, con posib^'lCÍ&

* * #
. dad -, e áesensamble, unos-vástagoe 11 y 12''parhlélé'S''''#&.*-¿̂  
de rotar?-6r d-ei di,seo de- frené* '*' *' W *. * *

Entre loe brazos 3 y 6 dei. eoporté. deif^é
?.:r#r'

1  hay ima pinza de freno 13 que rodea a la  p e r ife r ia  OM 

d isco  de freno y  oue en su parte cen tral tien e una aber 

re rrd^al 14 que r e m ite  hacer e l  ensamble y e l desensam^  

b le  ¿e la  mencionad? zapata de freno 8 y de otra- zapata cé  

freno 15 que e sté  sujeta a la  oinaa 1 3 * Bel lado del sopor 

t e  de freno 1 l a  piusa 13  tie n e  un c ilin d ro  de aocionami'^ 

te  16  en e l  ¡que se puede d e s liz a r  tm uistd n  17 que con su 

extremo que sobresale del c ilin d ro  de accionamiento hace 

tone con la  zanata de freno 8. A cada uno de lo s lados de



-siündro de aPei-enam ientÓ'lápih^ 13' tíep-e unas bridan 1^ 

y  19 can unos p r i f i c i o s  2X3 y  21 que -están a.trayesadpspor  

lo s  Tfástagoa 1 1  y^g d el soparle de freno 1  ̂ El diámetro de' 

dí^ hesypri^-^ los -243 y  21 e s  mayor que e l  óp la s  yáls t̂ia á̂p 

1 1  y  12 , hahiéndo* unos manguitos 22 y  23 Ap un mat ariaS. el^g  

t i c a  insertadas en e l  espacio, que queda en tre lo s  orifioio§! 

*y. lo.ó^yááta.ges'^' E stes m^ag^aites 22 y  23 tien en  sus gruesos 

extremos sobrantes mentados encima d eilás-'b rid as 18 y  1 9 , 

con le  ene se impide su d'e.Splazamíent'ó' á x ia l  re'sp'éé#9- #- l a  

pinza 13 .

Per e l  lado opuesto d e l disce de frene 4 la; 

pinza 13 e stá  guiada ñor lo s  extremes de le s  brazps 5* y  6̂  

d e l soporte de treno que tien en  anas Prolonga eione-s 24% 1̂ ./ 

2$,. Para elle^  l a  pinza 13 tie n e  en sus extremos Latera^

- anas sn n erfieiea  de 'dirección rá d la l 26  y  2?; con la , #9& ĝi 

. f'ie'íe 26  l a  - pinza 13  nace tope'' en  el-.' siaÍientWm2# ' d'ei Tásgazo 

3 d e l soporte de frene y  eon la  su p e rfic ie  2*7 ha,ee tíop<á en 

e l -saliente 25 d e l brazo 6 de dicho soporte de freno f*8 ^ n
o - * -e 1

¿o ha. si-de- aplicado el- freno$' -lp. fuerza- de t-orsión- pt^ L ^ ^  

tu a sobre la  sapatá de freno 15  es frán'smi.ti'dá -al- eo'dd'y^é---̂ í.
de freno por l a  su p e rfic ie  26 o 2t- se^H: ddál' 

do de ro tació n  del d isco . Para -tener fasibión ap-0y-o en"dlr- 

rección  radial., la  pinza 13 tie n e  además la s su p e rficie s  

tangencialm ente dispuestas 28 y 29 que se ponen a tope cosí 

la s  su p e rficie s  32 y 33 de la s  prolongaciones 24 y 25 de 

lo s  extremos 5 y 6 del soporte de freno. Con su su p e rficie  

28  la  pinze 13 hao-e tope radialmente desde dentro con la  

su p e rficie  32 d el soporte de freno mientras que con su su­

p e r f ic ie  29 hace tope radialmente desde afuera con la  su­

p e r fic ie  33 d el soporte de freno. E l sentido p rin cip a l de
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di-s^oé d'é-frené.j, qué eon e i  freno montado -en pA 

vehículo es 1-a que corresponde a la  marq$.a d e l mismo b a c i  

tpadelante, sa da -con una fle c b a  36* Bara l a  anyeo-ión ó.e las ]̂ 

t^p^gás-.-dé^''f&3ega¡&'-8'--y  15 en e l  freno de disco se Trace use dA

;-î Miis..- vás'tágd's * dé retención 31  que a traviesan  unas sb-esH&o.*- a 

rsa. dé la s  nliacas. de- rescaldo de la s  zapatas 8 y  15 que sej 

.fi'g:án ' a .irnos -o r ific ia s  de l a  pinza .-i'§̂ '...̂ éé;'' ó^^éto;'. ,dé;*

r̂- * fiesr los á.i*oui os estos vástágos' dé'- retenci. 6n no b.an
y???* *- incluidos la F ig . 2.

10 3r la r eil i z ac i 6n qu3 se disscríbe, la
sicion ce ü. ¿3:?li sanieuto de la pinza 13 en 1 S 0̂3 . r ***. erte
freno 1 tiene sus apoyos en los puntos A y B en los vástp^hg;

2ü

11 y 12 y en les
25 de 1os brazos
freno elerce so^
se indican con
sul tañe le la di
OC -y los inarco
*s *r <p- 1. <L¿;%33?%RR5

dd
,e\#: '!

en lo s  nurtos B y C unióos pon la  lín e a  Y1  se t i^ s i^

;ro -mientras que en lo s  puntos A y 31, unidos, por l a  l%neáj]
i

r*2, la s  fuerzas rad iales están d irigid as- hacia afuera^ 33n : 

la  F iy . 2 vemos que e l  punto de cru.ee de estas lín e a s  cae i!

en e l  centro de gravedad de l a  ninza, S. Como resultado de í¡
!

e l lo ,  la s  fuerzas de la  in e r c ia , que actúan sotare la  pinza; 

en d irección  r a d ia l, son prácticamente absorbidas por la s  

fuerzas 6e sujeción  presentes en la s  lín e a s  de unión Y1 e j 

Y2, respectivam ente, de t a l  modo que se e v ita  en su mayor i] 

parte e l  traqueteo de la  pinza en sus guías.

Los manguitos e lá s tic o s  22 y 23 rodean por 

todos lo s  lados a lo s  v&stagos 11  y 12 , s i  bien la  sn ieéió

ú908e

36
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15

se efectúa principalmente en dlreoeiáo radial en la mOna- 
ia. punta de las flechag

Son objeto  l a  que l a  pinna l'l' quedeeujetá''

^  mo s e  pr^a#e@

eMááo  ̂ ló s  v é á t^ o ^  33, yl% ^ g i^ -M e n #

respeoto a las orifi-ciog 2 3 y  21-.. "n*S"* ^
o ^ iffO lq  2 0  a l  vástggo H  OStá

' d a  agiera m ientras ana en re la ció n  oon e l  centra l e í  ori­

f i c i o  21 e l  vástago 12  I q e s M  hacia. adentro. Be e s te  m e#  

la s  manguitos e lá s tic o s  22  y  2 1  están óo#rim idog u n íla té ^  

raímente, con lo  que un par de to rsiá ^  ^ue _ a p t^ a e n   ̂e3..̂ . 

t i c o  de la s  agujas d-el r e lo j '  según süe ^ ' e n  l a  B íg . 1  

aplicado a 3a  pinza Tg-pa&gg&dlo a s u p e r a  eá^g- 28 ' 3 p á ^

a tope can l a s  prolongsciones 24  y  25  do lo s  Crasos  

o ia le S  -áel soporte á<e- fr e n e . Be e s te  mo&o s e  ámgpâ h 

chas s u p e rfic ie s  23  y  29  se sepáren de la s

w

25

24 y 25, absorbiendo ademáb el contácto deuhdd^ cap otras, 
las vibraciones de dirección oirón3ásr^ ..

I üoii el áisco de freno 3̂9. eu s  enyTCM.'O,

i '

"-O

p rin cip a l indicado es adecuado tener la s  su p e rficie s  T%.y 

29  d el modo en- que se^muestrani,. ya' que: 'dOYtienS^ 

fuerzas -que según se indica'' en la  F ig .  1  actúan' en. e l '. 'á ^  

tid o  de la s  agujas del r e lo j que, a l  ser apireadas- a la- ' 

pinza durante e l frenado por l a  fuerza de to rsión  que act^ B 

sobre la  zapata 1 5 , pueden ser dirá.ga.das directamente a l  

soporte de freno sin que produzcan un movimiento incontr-;^-j 

lado de la  pinza 13 respecto a l  soporte de freno 1 .

También entra dentro de la  f in a lid a d . d9& e'o  ̂  ̂

t e  invento la  su stitu ció n  de otro tip o  de guía de desliza^  

miento con su p e rfic ie  de deslizam iento plana por e l váasta-
-!
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y  12 , Entogas) se 

les^aiitar l a  ninsa 1 3  per e l  inmta D junte can la s  %a¡ 

p atas 8 y Ig y d esp lazarle  h a c ia  la  derecha hasta que se 

laceren- la s  su p e rfic ie s  28  y  3 2 , con l e  que se pñede ss-eay- 

l a  ninsa del soporte de frene le -rp.
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lo s  pu33.tds que como e^?^^P?€^tien. de np^HK?Y 

, inras.en.t'an..para que sean óblete da esta, s o lic itu d  dé 4  ̂

Yo^^lo de d tiliñ a d  en España., por años,.* son lo s  q ue A
dad

sg .̂ ĉocren en la s  re3.v3.no.icaeione.s é'^gui^t

J-  ̂O L ̂ # 1

!&.- Uña Aispesición da $%íás pana la pinzas!
.g ¿e los frenos de disco, en na.rticv.lar er liso en 
tóales- automóvileŝ .,'. en - los que tay un sonorte dó'*̂ i*4l. 

"̂ o r-on .cuati'o suoerfícies: que .guían a-' la 'pinza en^dire.'^i^'' 
áá^él y ene es 
circular del d 
nisr i$a.r c.e sug 
e l sesundo o ai

¡tíáin separadas unas de -otras

Is c o  y .en lo s  que la  ninsa -

^ erficies dé {guia radlalmsnt

' de su p e rficie s  de guía ra.d

.. ̂,-

ra , ee-T'í- '-eterizada norque-la posición relativa de lap  

¿icies de guía es tal* .que la línea (Y !,t- que uü$e el 
nar de s u p e r fic ie s  de guíia (12, 32) se cruza con la  lí^ § ^ '* # 3

(Y 2 ) que une a i  secundo par de supertiei-es de ^.-.a j: 

3 3 ) o ene, v i s t e  en l a  d irecció n  del e le  de rotación idel i¡ 

d isco de freno (4 ), se cruzan sin  int-ersectar con diste,.

2 $ .-  Una. d isp o sició n  de guías de acuerdo coA 

la  re iv in d ica ció n  1^^ caracterizada porque la  perpendicular 

a l eje  de gáro del disco de freno (4 ) que corta a la s  dos ¡. 

lín e a s  de unión (Y 1 e Y 2 ) queda próxima a l  centro degidjl^ 

vedad .(̂ ') de l a  pinza.'.

3 $ .-  Una d isp o sició n  de guías de acuerdo 

e-on cualquiera de la s  precedentes reivindicacioneeí, carajo4
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l i l -

tenazada porque l a  pinza (1 1)  tie n e  unas prolengaciones ¡la, 

te n a le s  que están a toué eon l a s  s u p e r fic ie s  l e  gaia, l e i  

sopente de-freno (1) quo se extienden en d irección  a x ia l  uó^i 

 ̂y encima de diebas, pnolpn^-éiqnes^

ló

una d is p o s ieián de -guías da' acuendo,

i de la s  pr e c ed ente s r e i  vin d icaer enea , e sraqt.e^ ir- -
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me
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zalá, porque se tien en  unas su p e rficies- dispuestas más o 

nos na&iatmente ( 25 , 2 7 ) y  P a ra lela s a l  e fe para gu iar i  

l a  pinza (133 en l a  dinéccíán 'CinqnB^anid '̂l'' di33&$.- -d̂ê  frepo  

( i ) . J: :
5 -+ - Une d isp osieid n  de guías de acuerdo co'$¡.

cnalouiere. Ae la s  oree rdentes re iv in d ica cio n e s, cara.eterT?-*l 

.sa la  porque en unas 'sup'énfícipstdie-' '

y e l  á'apprte &e freno.- ( í) '  liay 'élá

,e'o i-e deslizamiento-, **.. ̂ w
6 ^ ,- una d isp o sició n  de guías de acuerdo ^coñ 

cualquiera de la s  precedentes reivindiecLOiones-, c a r á c te r !-- 

s a la  nenqaxe se tienen dos superfisiés de .guía- f  ormada^ ppop' 

v á sta lo s  t i l  y 12) paralelos- a-1-.. 03  ̂.-del-, diséér d̂e- 

que ae acoplan en e l  in te r io r  de' unos órifÍPÍ.'o;s

( 2í   ̂ 2 1 ) . '
'*.. i

5'3 ."  Une A ísp osicién  do ¡piías dé B.'cner^d'cd^ 

Ir. rei^P'idicación 6 ,̂ caracterizad a cerque lo s o r if ic io s  

-"e -a-íc (q(s 2J.) t^eren incornoranos unos m anguitos' elás- 

t ic e s  (2 2  y 2 3 ) cue se deslizan, sobre loe vástalo s (1 1  

1 2 ) s^n piego *

8^.- l'na disnosición Ae ,guía.s de acuerdo coji 
la re?.vindi-ca-cr6n r-? ca^raoterizada porqué los manguitas 
elásticos están urecargados en Aireecién radial, al eá^ar 
los vastagos (1.1 y 12) dispuestos excéntricamente en los

y
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.'.'ori.fin io s  Ae gur?  ̂ (20 y  '-21)*

9.^-.' Upa. d isp o sició n  As guías Ap- n^áend#- píb#

cualquiera de la s  i-eíviiiAio^ciones 6a a  8$, o a r s e to r iz ^ a ' {
.................................... -

. b̂b̂ qub'' lo s  vs^ía^as ^11 y  12) o stíh  ensamblados a rosea esa. 

#1 s. .̂é^%é.- 4 .̂'.'á̂ igp&.- d á̂l montajb' ^

p rolon g, a. ambos lados AeT ctlsnos^tivo de aeeiOnassdLeirtp dei. 

freno. ( lo  y  ly )  que sp -encuentra esa- l a  -pinza (1 3 ) .

10 $.—. Una- d isp o sició n  de guí-As d-e. aouerdó. 

con cualquiera da la s  oreoed-enies .^ i^ n d 9^a#iones^.''-.''',eea^^ 

te riza d a  carene la  ninza (13 Ì ñor e l  lado *

freno que no es e l del d-iZOOr de, frene. .,ne-..de^li^.. unicamen?^ 
te  sobre dos vásta-gos 'de/.:^^^'-;fÍi^e^bnte;:.-^ sopor

l e  de freno* *.

1 1 $ , -  Una -disposición dé- guías de acuerdé* 

con 'cualquiera de la s  precedénfes' re iv in d ica cio n e s e n ^ * / ; 

que una de la s  zapatas de freno eg
# ite por la pinza, caracterizada porque las dos superficies

'i*,'.*!;* j

20

25

de guia (32, 33) están en e l  lado del disée' dé' fpéi&& j ( ^  

en que se encuentra la  zapata de freno (1 5 ) y porque Ibinip! 

sa (13) se apoya radialmente en la s  s u p e rfic ie s  de
*̂-*'*'"*L

desde adentro a  la  entrada d el disco de frenos y  deísde'' é̂ MÍ 

ra a l a  sa lid a  de dicho d isco  de frene y porque la s  súper-4 

f i c i e s  de gu ia tienen unas s u p e rfic ie s  de guía adyacentes 

(.26  y  27) para absorber e l  par de frenado.

1 2 § . -  Una d isp o sició n  de guías de acuerdo

30

ron cualquiera de la s  precedentes reivindicaciones;., carao, i 
te risa d a  porque en un miembro ensamblado a l soporte de fre  

no (1 ) con p o sib ilid ad  de desensamble se tien e una superfij 

-cié de guía en l a  que la  pinza (13) se apoya radialmente '
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con 

rizad a

y  3 3 ) de

#e- la s  precedentes reivind icaciones;, piar^ggÉ 

en ana zapata de freno (1 5 ) ensamblada een p̂  

de desensamble en l a  pinza (13) se t ie # ^ $ ^ iq W '  

qne se acoplan a la s  su p e rficie s  de guía {,32 

modo que se impida e l  movimiento r e la tiv o  de giro, 

1 4 9 * -  "UNA DISPOSICION DE OUI AS PARA LA PIN 

2A FLOTANTE BE LOS FRENOS DE BIS3 0 " .  : : * ^

T a l y  como se La d e sc rito  en l a  Memoria q ^  

y representado en lo s  diLujos que se acompañan, y  ! 

os fin e s  que se Lan e sp e cifica d o . i

Esta Memoria consta de catorce L ejas esérSM

para I

ÏO

* w
.# .
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