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E l M ode lo  de U tilidad  ob jeto de la presente  m em or ia ,  

se r e f i e r e  com o su títu lo indica a un TE C H O  P A R A  AUTOBUSES O - 

A U T O C A R E S  DE P O L IE S T E R ,  que reúne unas cualidades de u t i l i z a ­

ción muy su per io res ,  a cuantos con análoga m is ión , han aparec ido  - 

hasta e l mom ento en e l m ercado , tanto por su rac iona l diseño, com o 

por su sen c i l le z  y  e f ic a c ia .

E senc ia lm en te , cons is te  la p resen te  invención, en la  

adaptación a la parte  superior de la  c a r r o c e r ía  de un autobús ó auto­

ca r ,  de una capota de c ie r r e  de esta  c a r r o c e r ía ,  integrando la  m is  —

ma, va r io s  módulos que unidos fo rm an  una sola p ie za ,  adaptable en*** * *
e l techo, pudiendo s e r  de una sola p ie za ,  presentando la ven ta j3 .(de-

:  *  *  ^
bido al m a te r ia l  en e l  que se construye ) de p e r m it i r  obtener úA3ds lm e:

+  *  *
aerod inám icas  de gran v istosidad y  utilidad, con un reducido peso , -

^  * * *
-que p roporc ionará  gran estabilidad al autobús-o autocar y d esa p a re ­

ciendo la co rros ión  por soldaduras o rem aches , logrando en^tTefiniti-

va obtener unas líneas  genera les  en capota que m uy d if íc i le s  y  co s to -
* - -

sas resu ltar ían  de obtenerse en chapa. * * *
 ̂ * * *P a ra  la  m e jo r  com prens ión  del invento que se„precon i

t* * * *
za se acompaña hoja única de planos, en la que, en una figura?.Q& d e ­

ta lla  suficienterre nte la  constitución y  d isposic ión  de sus e^ém^ntos -
"* * * ^

componentes, as i com o su u til izac ión , en un e jem p lo  de rea l iza c ión  - 

p rác t ica , no l im ita t iv o .

En la figura  única se o fre ce  en perspec t iva  la t r a s e ra  

de un veh ícu lo  autobús con capota separada.

La  numeración que acompaña a las  figuras tiene e l  - -  

s ign ificado, que se cita a continuación.

1- Módulo t ra s e ro

2- Módulo centra l

3- Módulo la tera l

4- L inea  aerod inám ica

5- Puntos f i jac ión  techo a restos de c a r ro ce r ía

6- Puntos fi jac ión  res to  de c a r r o c e r ía  a techo

7- L a te ra l  veh ícu lo
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8- Capota techo

9- T r a s e r a .

10- L in ea  unión de módulos entre s i (en caso de s e r

s is tem a  m odu lar ).

Dependiendo de la  longitud del au tocar o autobuses , se 

situaran los módulos cen tra les  (2) en e l  núm ero conveniente, p r o c e - -  

d iendose a unir los  m ism os  con los  módulos t r a s e r o s  ( l )  y de lan teros  

(3 ), según líneas de unión (10) y p roced iendose  p o r  los puntos de f i j a ­

ción (5) a la unión de la capota resu ltan te , a l r e s to  de la c a r r o c e r ía  - 

(6) la te ra l  (7), t r a s e ra  (9) y parte delantera .

Este M odelo es re a l iz a b le  en cua lesqu iera  de ¿amaños
* *

y m a te r ia le s  adecuados, siendo susceptib le  de toda clase de m o d i f ic a ­

ciones de detalle en tanto que estas noá teren  su fundamento. -

- N O T A -  * * *

L o s  puntos de invención  propios y  nuevos que^son ob je ­

to de la  presente so lic itud  de M ode lo  de Utilidad en España por veinte 

años son los s igu ientes.

R E I V I N D I C A C I O N E S  . . .

1- TEC H O  P A R A  AU TO BU SES O A U T O C A R E S  J )E  P O -  

L IE S T E R ,  ca ra c te r iza d o  por com prender  unos m ódulos, qué c!¡¡}nve-- 

nientemente unidos entre sf, fo rm an  la capota o cubierta del autobús

o autocar o frec iendo  una línea aerod inám ica , e l  techo de p o l ie s te r  - 

puede fab r ica rse  en una sola p ieza .

2- TECH O  P A R A  AU TO BU SES O A U TO C A R E S  DE P O -  

L IE S T E R ,  según re iv ind icac ión  an te r io r  ca ra c te r iza d o  porque c o m - -  

prende un m enor peso, por e l m a te r ia l  en que se construye, lo  cual - 

o fr e c e  una m ayor  estab ilidad al au tocar o autobús.

3- TECHO P A R A  AU TO B U SES  O A U T O C A R E S  DE P O -  

L IE S T E R ,  según re iv in d icac ion es  an te r io res  ca ra c te r iza d o  porque en 

su conjunto y debido al m a te r ia l  que lo fo rm a , la  e lim inación  de s o l - -
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dadura, con ausencia de los co rrespond ien tes  p e l ig ro s  de c o r ro s ió n  

en la c a r ro c e r ía .

4- TE C H O  P A R A  AU TO B U SE S  O A U T O C A R E S  DE PO  

L IE S T E R ,  según re iv in d icac ion es  an te r io res  c a ra c te r iza d o  porque - 

com prende la  pos ib ilidad  de dar a la  capota, v a r iad as  form as, que -

en chapa resu lta r ía  muy lab o r io so  y  costoso.

5- TEC H O  P A R A  AU TO B U SES  O A U T O C A R E S  DE PO

L IE S T E R .

T a l  y  com o se ha d esc r ito  en la m e m o r ia  que an tece ­

de y para los fines en e l la  e sp ec if icad os .
^ W *  t. "

Consta la  presen te  m em o r ia  d esc r ip t iv a  de tBQ%.hojas 

e s c r i ta s  a.maquina por una sola ca ra .  *

- 3 -



CARROCERÍA C A S T R O S U A . , S A . HOJA UN¡CA

*  * * # #

o

ESCALA V A R I A B L E


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



