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» MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE TUPES PARA VEHICULOS FERRQ
VIARIOS »/
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Con la prioridad de sclicitud patente britdnica n2 31.852/58
del dfa 6 de Octubre de 1958,
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INVENTORES: Kenneth George Empson y Micheel Alan iieGrath,
de nacionalidsé britdnica.
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i estando asocigdo el plstdén activeamente con un miembro dispues
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Esté ipvento se refiere a mejoras en la consg-
truccidn de topes para wehfculos ferroviarios. Los topes con-
vencionales empleados en vehfculos ferroviarios incorporan
algune forma de elementos de almohadillado de goma o metdli-
cos. Un objeto del invento es el combinar con un tope, que in-
corpore medios convencionales de almohadillado, una unidad hi-

drdulica absorbedora de choques, por 1o que se retienen las

ventajas de tales medios y ademds se obtienen las ventajas i
adicionales resultantes del uso de un emortiguador hidrdulico ;
de chogues. Otre ventaja de tal combinacién reside en el hecho!
de que se utilizan las partes existentes del tope, tales como %
las bridas del védstago de cola y la cabeza del tope, efectuan—i
do por ello un ahorro en los costes de produccidn. g

De acuerdo con el presente invento se prevée |
un tope para vehfculos ferroviarios comprendiendo un medio de i
almohadillaedo mecdnico combinado con un mecenismo hidraulico gz

mortiguador de choques oonstruido en forme de una unided com=

i
i

pleta, capaz de ser corrida sobre el existente védstago de cole
de une cabeza, incorporando diche unided um cilindro lleno de
un flufdo hidrdulico y un pistén movible en el mismo en res-

puesta al impacto que se produzca sobre la cabeze del tope,

to entre la cabeza del tope ¥ 10s medios mecédnicos de almohadi
llado, estando formado dloho c¢ilindro de modo que absorba cho-
ques de impacto y retroceso y para proveer un clerre hidrduli-
co entre el pistén y el cilindro paras restringir el movimiento
del tope.

El invento se ilustra a titulo de ejemplo en
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los dibujos adjuntos, en qua? ?
|
La figura 1 es una vista en planta de un tope |
de acuerdo con ¢l invento.
Ta figura 2 es una vista en seccidn transver
sal tomeda segdn la linea D - E de la figura 1.
le figura 3 es una vista en seccidn trensver '

sal, tomada segin la 1fnea 4.- A de la figura 1.

Con referencis & los dibujos, el aparato com- ‘
prende un ceilindro 1, adaptado para ser llenado con fluido hi-g
dréulico y que estd formedo con un taledro que esté estreche~
do entre los puntos By C (fig. 8), siendo el extremo interno
del taledro del cilindro de didmetro uniforme. Un pistdn 2
estd dispuesto para movimiento dentro del eilindro 1, eétando
llevedo el pistdn 2 por un menguito 3, que tiene porciones que
se extiendecn en lados opuestos del pistén 2., Rl manguito 3 es-
t4 corrido sobre el véstago de cola 4 existente, de una cabe-
za de tope 5. Un extremo del manguito 3 choca contra uha aran-
dela exterior 6 de una unidad de muelle de compresién de cla~
se conocida, consistente en une gerie de elementos 7 anulares
de goma, separados entre sf{ por un miembro rfgido 8 interme-
diario. la unided de muelle de compresidn estd montads sobre
una barra 9, que forma una prolongecidn del véstego de cola 4.

1a disposicidm descrita es tal gue al produ-
cirgse un impacto contra la cabeza de tope 5, la reaccidn de la
mismg serd transmitida & la arandels 6 del muslle de compresidn
haciendo que el muelle se comprime y que desplace al pistdén 2
hacia dentro en el interior del taladro estrechedo del cilindqg
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1, restringiéndose el movimiento del pistdn sustancialmente seJ
gin disminuye la holgure entre el taladro estrechado del cilinJ
dro y el pistén. De esta manera el choque de impacto y de re-
troceso sobre la cabeza del pistén se absorberd eficazmente.
Fh virtud del taladro uniforme del cilindro, que se extiende
mds alld de le poreidn estrecheds del mismo, al final de la
carreras de compresién del pistdn, se producird un ciérre hi-
dréulico entre el pistén y el cilindro, restringiendo por ello
el movimiento entrente del tope y evitando el contacto de me-
tal contra metal entre las partes que trabajan. 5
Se entenderd que los detalles precedentes
se oitan a t{tulo de ejemplo solamente ¥y que pueden hacerse

modlficacicnes pare adaptarse a las necesidades.
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la presente patente de Invencién comprende las

slgulentes reivindicaciones:

l.- iBjoras en la construccidén de topes para |
vehiculos ferroviarios; caracterizadas porque comprende un
medio mecdnico de almohadilledo combinado con un mecenismo ‘

hidrdulico amortiguesdor de choques construfdo en la forma de

une unided complets, caepaz de ser corride sobre el véstago de
cole existente de una cabeza de tope, incorporendo dicha uni-
dad un cilindro lleno de fluido hidrdulico y un pistén movi-

ble en el mismo en respuesta al impacto sobre la cabeza del

tope, estando el pistén asociado operativemente con un miem-
bro dispuesto entre la cabeza de tope y el medio mecénico de
elmohedillado, estando formado dicho cilindro de tal modo que
absorba choques de impacto y retroceso y para proveer un cle-
rre hidrdulico entre el pistén y el cilindro para restringir !
el movimiento del tope.

2.~ l@joras segin la reivindicecién 1, carac-
terizadas porque el taladro del cilindro esté estrechado he~
cla fuere en le mayor parte de su longitud, por lo que se
provee una holgura entre la superficie periférica del pistén
¥y el taladro del cilindro durante la carrepa de compresién
del pistén, para restringir el movimiento del pistén cuando
disminuye la holgura entre el pistén y el cilindro.

B.- lisjores segdn las reivindicaciones 1 6 2,

caracterizadas porque dicho pistén es soportado por un mengui-
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to tubulaer que tiene porciones, que se extienden & cada lado
del mismo, acomodando dicho menguito al véstago de cola de la
cabeza del tope, estando acoplado el extremo de dicho védstago
de cola, alejado de dichs cabeza, con el medio mecdnico de
almohadilledo.

4.~ lojoras segdn la reivindicecién 1, ca-
racterizadas porque el cilindro estéd formado con une porecidn
de aiduetro uniforme que se extiende mds alld de la poreién
estrechada, por 1o que se produce un diérre hidrdulico entre
el pistén y el cilindro al final deila carrers de compresidn
del pistdn. |

5.~ Lejoras segin las reivindicaciones 1 ¢

3, ceracterizadas porque dicho medio wecdnico de almohadille- ,
do coumprende un mwelle de compresidn consistente en una serie
de elementos anulares de goma, separado cada uno de un'eleman-i
to adyacente por uh miembro rigido, estando montado el conJun—%
to sobre una barra que forme una extensidn del védstago de co- f
la del tope. |

6.~ lpjoras en la construcoién de topes pa~
re. vehiculos ferroviarios.

Segdn se describe y reivindice en la presen-
te memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos que & la
misma se acompefian.

Consta esta memorias de seis hojas folledas

y escrites a méquing por una sola de sus caras.

Madrid, a 6 de Qctubre de 1959.

SULLERMO ROLS
,/C;’{i;Sézﬁi;‘;::zzzFi:;;;;>—-
=7 ’ |
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