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. tener la cabeza del tope en une posicién plenamente extendide

! permita que sea montado en el existente véstego de cola del to-
| pe pare reemplazar a los elementos normeles meodnicos absor-

" bentes de ehogques.

' en los dibujos adjuntos, en que:

? versel de un mecenismo absorbente de choques construfdo segin

. el invento.

f versel tomsdae segdn la lfnee A-A de la figurs 1.

202498

Este inventio se refiere a mejoras en la
construccidn de topes para vehfculos ferroviarios. Un objeto
del invento es proveer un mecanismo hidrdulico para absorber

los choques que experimenten dichos topes, al mismo tiempo

que se retienen los componentes existentes con la excepeidn del
muelle de gome, almohada de goma u otros mecenismos absorben~ %
tes de choques empleados en los topes convancionalea; E
De acuerdo con el presente invento se ha |
previsto un tope para vehiculoe ferroviarios, que comprendé uni

mefanisno absorbente de choques, qus incorpora medlos pars man-

en condiciones normeles de funcionsmiento y medios accionados
hidrdulicamente, adaptados para ser puestos en accién, cuando !
el tope es socmetido & un choque que exceda de un valor prede-

terminado, estando construfdo dicho mecanismo de tal modo que

El invento se ilustra a tftulo de e jemplo

La figure 1 es una vista en seccién trans-

la figure 2 es una vista en secoién trans-

Con referencia & los dibujos, el tope com=
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i prende uh fuste 1 de foma tubular que lleva un pistén 2 movi-
ble dentro de un cilindro 3, corriéndose el conjunto sobre el
vdstago de cola 4 existente de la cabeza 5 del tope y se re-

i tiene en poeicién por una biida 6, habiéndose quitedo previa~

!
mente los elementos mecdnicos convencionales absorbentes de |

choques, tales como muelles de gomeé o andlogos. El conjunto

se sujeta en posicién axilmente y se une al chdsis del vehf- |
- !
culo por medio de estribos 7 (figura £) o una montura de brida}

(no mostrada) en la pogicidén 8. Le unided completa absorbedo-

ra de chogues se mantiene en la posicién libre abierta por e~

1

dio de un muelle 9, digpuesto dentro del oilindro e interpues- |

. to entre la cabeza del pistén 2 y la base del cilindro 3. El g

cilindrc 3 estd campletemente rellemo de fluido hidréulico porf
medio de un conducto 10. Fl taladro del cilindro 3 estéd estre- :

chedo hacia dentro entre los puntos B y C, estando también ea—i
trechada la superficie periférica del pistén &. Una holgura lli
¥ estd prevista entre el taladro del cilindro 3 y el pistdn 2.
Un miembre de cubierta 13 es soportado por el fuste 1.

Como se ha mencionédo arriba, la unidad es

i corrida encima del vdstago de cola 4 existente de la cabeza &

i del tope. El muelle 9 sirve para mantener la cabeza del tope §

| por medic del pistén 2, en una posiocién totalmente extendida
| un valor predeterminedo, por ejewplo, 12 toneladas-pulgadas.
|

| Habiéndose sometido a un impacto que exceda del valor predeter-

en todas las condiciones qus no sean un impacto gque exceda de

!
|
|

ﬁminado, tal impacto serd tramnsmitido al pistén & por medio de

ﬂun espaldén 12 haciendo que el pistén se desplace hacia dentro,

1

| ¥ se produzca presién hidrdulice dentro del cilindro 3. Tal

i ‘

I
|

If
i
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presidn hidrdulica quederd relajada segdn una proporcidn de-
termineda, de acuerdo con el valor de la holgura que existe
entre el taladro del eilindro 3 y la superficie periférica
del pistén 2, disminuysndo tal holgura progresivemente, segin
se mueve o1 pistén hacia dentro, debido al taladro estrechado
del cilindro, proporcionandc por ello una efidaz aceidn ab-
gorbente de choques. Se comprenderd que los detalles prece-
dentes se citan a tf{tulo de ejemplo solamente y que pueden

hacerse modificaciones pera adapterse & las necesidades,
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1a presente petente de Invencidn comprende
las siguientes reivindicaciones:

1.- Mejoras en le construccidn de topes pare
vehfculos ferroviarios, caracterizadas porque estd previsto
un mecanismo absorbente de choques, que inecorpora medios pars
mentener la cabeza del tope en une posicidn totalmente extene
dida bajo condiciones normmsles de funcionemiento y medios
accionedos hidrdulicamente adeptedos pare ser puestos en ao-
cién, cuando el tope se someta & un choque que excede d¢ un
valor predeteminado, estendo construfdo dicho mecanismo de
tel modo que permite que se le monte sobre el véstago de co-
la existente del tope para reemplazar a los elementos mecéni-
cos hormales absorbentes de c¢hoques.

2.~ 1®Jjoras segin la reivindicacién 1, carac-
terizadas porQue el medio accionado hidrdulicamente compren-
de un fuste de forma tubular adaptado para circundar a dicho
véstago de cola, llevando dicho fuste un pistén movible den-
tro de un cilindro que contiens fluido hidrdulico.

3.~ ipjoras segin la reivindicacién 2, carac-
terizadas porque un muelle estd dispuesto dentro de dicho ci=
lindro y efectds el contacto con la cabeze de dicho pistén y
la base del cilindro respectivemente pera pentener la cabeza
del tope en la posicién totalmente extendida en todas las
condiciones de funcionamiento, otras que un choque que exceda |

de un valor predeterminado.

4.- isjoras segin las reivindiceciones 2 &
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3, caracterizadas porque la pared del cilindro estd estreche-
da en una porcidn de su longltud, estando tembién estrechada
la superficle periférica del pistén y proveyéndose une holgu-
re entre dicha pared y dicha superficie, siendo el contacto
tal que, cugndo el tope se somete a un chogue que exceda de
un valor predeterminado; dicho pistén serd desplazado hacia
el interior y hard que se esteblezca presidn hidrdulica den-
tro de dicho cilindro, relej)éndoge dicha presién por el impor-
te de la holgure entre el pistén y el cilindro, cuya holguras
disminuird progresivemente durante el desplazamiento del pis-
tén pare proveer la requeridas accién absorbente de choques.

5.~ M@ joras segin las reivindicaciones pre-
cedentes, caracterizades porque estdn previstos medios pare
unir el mecanismo absorbente de choques al chésis de un vehf-
culo ferroviario.

6.~ Mo joras en la construccién de topes para
veh{culos ferroviarios.

Segin se describe y reivindica en la presen-
te memori& descriptiva y.se ilustra con los dibujos que a la
misma se acompafian.

Consta esta memoria de sels hojag foliadas y

. egerites a méquina por une sola de sus caras.

mdrid, a 8 de Octubre de 1959,

/WLLE RMO #0E&
5 ;
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FIG. 2.
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