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n &RRE (N av arra ), C a r re te ra  de F ra n c ia  Km. "Big-

on e s i-a b iliz a d o ra  d e l frenado de v e h íc u lo s  o ^ Q ^ e stó S '" .

MEMORIA DESCRIPTIVA

E l p re sen te  Modelo de U t i l id a d , conforme in d ic a  su  

enunciado, se r e f i e r e  a  una d is p o s ic ió n  e s t a b i l iz a h o r a  d e l  

iren ado de v eh ícu lo s com puestos, es d e c ir  que constan  de 

t r a c to r  con r a le n t íz a d o r  y de remolque o s im i la r  con fre n a ­

do neum ático. - -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -

Bs sab ido  que e l  frenado de un veh ícu lo  compuesto 

puede o c a s io n a r  e l  grave problem a de que e l  elemento rem ol­

cado d e l veh ícu lo  compuesto no mantenga durante e l  frenado 

1 3 . l a  d eb id a  a l in e a c ió n  con e l  t r a c t o r  y que en con secuen cia

e"' elemento rem olcado se  cruce en l a  c a r r e te r a ,  lo  que ob—



10

to n iv e l  en e l  p ar de frenado en e l  t r a c t o r ,  se  fren e tasa—

bien e l  rem olque, Pero e sto  so lo  durante un tiem po*determ i
**+*

nado, ya que e l  nesgo an tes c ita d o  só lo  se corre  a l .p r i n e i -, *
pió de l a  acc ió n  de frenado y p er  tan to  e s  conveniente una

tem porización  en e l  frenado d e l rem olque, después ¿d § .la  c u a l 

cese  dicho fren ad o . -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  — ----

Son conocidos unes m edios p ara  e v i t a r  que ¿ é  p re sen -  

te  e l  problema c ita d o  durante e l  frenado de v eh ícu lo s com­

p u e sto s mediante e l  accionam iento de lo s  f r e n o s , cuyos medios 

15. pueden comprender una e le c t r c v á lv u la  de t r a s  v ía s  con red u c­

ción  de p re s ió n , ya conocida, cuya v á lv u la  perm ite que l a  

p re s ió n  que debe acc io n ar  e l  fren o  d e l remolque e s té  deb ida­

mente co n tro lad a , estando d ich a  v á lv u la  a c t iv a d a  por e l  sim­

p le  accionam iento ¿ e l  freno d e l t r a c t o r .  -  -  — -  -  -  — — —

20. Por o t r a  p a rte  es tam bién conocida l a  u t i l i z a c ió n  de

r a le n t iz a d o r e s  e l é c t r i c o s  Esencialm ente basad os en co rr ie n ­

te s  de Poucau lí) que so r  p articu la rm e n te  n l t i l e s  p a ra  e l  fre  

nado de la r g a  duración  a, que debe s e r  som etido e l  veh ícu lo  

por ejem plo cu ran te  su re c o rr id o  descendente en la r g a s  p er- 

25. d ie n te s ,  en cuyo caso ¿1 eso continuado d e l freno del v e h í-



culo o c a s io n a r ía  g rav es in co n v e n ien te s. — — — -  — - -  — — —

Para m ejorar l a  aegpri& aa en m aferita de fr#n'e§b se* 

de^e co n segu ir fundam entalm ente: a) una me jo r a  d o l*# e m a d 9 i; 

de l a r g a  duraneion  de lo s  v eh í cu los!; 1) una me ja r á *  d& l a  eM 

t a b i l id a d  de lo s  v eh ícu lo s durante e l  fre n a d o . - * * - * -  — — —
w

.+*=*+ + +
Es ya concoide que e l  r a le n t iz a d o r  contribuya p e r fe o  

tám ente a s a t i s f a c e r  e l  punto a) a n te r io r  y se  práté&.de e v i—o
t a r  que pueda a p a re c e r  como un o b stácu lo  en r e la c ió n  coa e l  

punto b) a n te r io r .  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  1* J  -  -  - ,

. .
La d i f i c u l t a d  proviene que en g e n e ra l lo s .v e h íc u lo s  ,

. *
p re sen tan  l a  c a r a c t e r í s t i c a  de o fr e c e r  gran d es v a r ia c io n e s  

de peso adh éren tes en tre  su  funcionam iento en vacío* y eon 

c a r g a . E sto  t ie n e  como con secuen cia  que un p ar de fren ad o , 

se a  e l  que se a  su  o r ig e n , l l e g a  a se r  desproporcionado en 

v ac ío  y se  a r r ie s g a  re b a sa r  e l  l ím ite  de adherencia, s i  e l  

conductor no toma l a s  deb idas p re ca u c io n e s . -  -  -  -  -  -  -

Por lo  ta n to , en e l  caso de un v eh ícu lo  t r a c t o r  do­

tado r a le n t iz a d o r ,  se  debe p re v en ir  c u a lq u ie r  p o s ib i l id a d  

de una f a l s a  m aniobra en v a c ío , y por e l lo  se  provee a  re p a r  

u ir  e l  e sfu erzo  d e l  r a le n tiz a d o  sobre una p lu ra l id a d  de e je s  

d e l conjunto a r t ic u la d o  formado por t r a c t o r  y rem olque. -  —

Con l a  d is p o s ic ió n  e s t a b i l i z a d e r a  según e l  p re sen te  

Modelo de U t i l id a d  se  propone que a l  e x c i t a r  e l  r a le n t iz a d o r  

en e l  t r a t o r ,  lo s  fren o s d e l remolque actúen  de an á lo ga  ma—
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15 *

--C *

ñ era  que cuando se  acc io n a  e l  fren o  d e l t r a c t o r ,  o s e a  que 

l a  p u e sta  en funcionam iento d e l  r a le n t iz a d o r  a c t iv e  l a  elote, 

t ro v á lv u la  an te s  a lu d id a , -  -  -  -  -  - -  -  -  -
* ^

* * * * *  ÚE ste  p ro p o sito  se  co n sigu e  eon l a  d i s p o s i t io n
*+ *

to  d e l  p re sen te  Modele de U t i l id a d , que fundamentalmente s e

c a r a c te r iz a  porque l a  e x c ita c ió n  d e l r a le n t iz a d o r  se  a s o c ia ,
+ * * *

de manera tem porizada, con e l  frenado d e l r e m o l q u e * s im i—

l a r ,  a  p re sió n  re d u c id a , m ediante l a  com binación 'm edios =¡¡ 

de tem p o rizac ió n , que suprim en e l  frenado a  p res3#a*ted .u^ .^ .-^  

da después de un tempo predeterm in ado, y de una e lá o t r o v á l -  ij 

v u la  convencional de t r e s  v ía s  con red u cción  de pagg¿ión, que  ̂

e s t á  c o n tro lad a  por d ichos medios de tem porizacióó. y * * f a c i l i -  ]

t a  e l  frenado d e l  remolque o s im i la r ,  a p re s ió n  red u c id a ,

durante dicho tiempo predeterm in ado. -  -  -  -  - -  -  -  -  -] -  ¡
r.-ágj
U

En un d e s a r r o l le  de l a  in ven ción  lo s  medios de tam- ¡ 

p o r iz a c ió n  y l a  e le c t r o v á lv u la  e stá n  con ectad os, r e s p e c t iv a  ! 

mente, a lo s  c i r c u í t e s  e l é c t r i c o s  y neum áticos d e l t r a c t o r .

P referen tem en te, según l a  in ven ción , lo s  medios de 

tem porización  c o n siste n  en un r e lé  tem porizado . - -  -  -  -  -

También según l a  in v en ció n , l a  a so c ia c ió n  de lo s  me­

ónos de tem porización  a l a  e x c ita c ió n  d e l r a le n t iz a d o r  tien e n  

lu g a r  por conexión de d ich os m edies a l a  c a ja  de co n tac to re s 

d e l r a le n t iz a d o r  y preferentem ente en un borne eorrespon -



d ie n te  a l a  segunda p o s ic ió n  d e l r a le n t iz a d o r

En o tro  d e sa r r o l lo  de l a  in ven ción , lo s  medios de j, .... *
tempera.sacien, comprenden pre feren tem en te , ademas d e l , r e f e r i d  d

**.*.'*
do r e lé  tem porizado, un segundo r e lé  tem porizado . -  i  -  -  -

La in ven ción  asimismo prevé que l a s  bobinas d e l  p r i -  <

mer y d e l segundo r e lé  tem porizado e sté n  con ectad as *en se rie s, .;
*+**

re sp ectiv am en te , a sendos co n tac to s  d e l segundo y d e l prim er i.*** u

P ara f a c i l i t a r  l a  comprensión de todo lo  an te ce ­

de se  hace r e fe r e n c ia  seguidam ente a l a s  lám in as ó ¿ /d íb u jo s

que acompañan a  e s t a  memoria, l a s  c u a le s , dado su  e x p l i -
* .*

c a t iv o ,  deberán c o n sid e ra rse  como d e sp r o v is ta s  de todo carao  

t e r  l im ita t iv o  r e sp e c te  a l  a lca n c e  de l a  p ro te c c ió n  l e g a l  

que se  re c a b a . Los d ib u jo s m uestran : -  -  -  -  -  -  -  -  -  -

F ig .  1 un esquema que comprende e l  r a le n t iz a d o r  d e l 

v eh ícu lo  t r a c t o r ,  con e l  co rrespon d ien te  c ir c u ito  e lé c t r ic o  

d e l mismo, cuyo c ir c u ito  e l é c t r ic o  e s t á  en conexión a  t r a ­

vés de unos medios de tem porización , con l a  e le c t r o v á lv u la  

convencional ene go b iern a e l  paso de f lu id o  a p re sió n  p a ra  

e l  frenado ¿ e l  rem olque. -  -  -  -  -  -  -  -  — -  -  -  — -  — — -

F ig .  2 una se cc ió n  esquem ática  de una e le c tro v á lv u -

F ig .  3 un esquema en a n a lo g ía  a l  ¿e l a  F ig .  1, en
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e l  que se  d e ta l la n  lo s  dos r e l é s  lem porizad ores en e l  e i r — 

c u ite  e le c t r ic e  en tre  la  c a ja  de con taeto s d e l r a le n tiz a d s# - s^  

y l a  e lg e tp e v á lv u la *  -  -  -  -  -  -  ^ -  .-

haciende r e fe r e n c ia  en prim er la g a r  a  l a  1 , e l  :

veh ícu lo  t r a c t o r  y e l  remolque e s tá n  esq u em atizaáb e 'p o r l a s  jj

l in e a s  o ís  con tin u as d e sign ad as por 11 y 12 respectivam en te^  *

Fn e l  t r a c t o r  11 se  encuentra e l  r a le n t iz a d o r  13 'q p g .'e stá

conectado e léc tr ica m en te  con l a  c a ja  de c o n ta e to ra s *1 4 . E s— .

t a  a su  vez e s t á  en even tual conexión con l a  lbateraLa*.15 *'

p re se n tad a  esquemáticamente, en l a  F ig .  3 y no rep& eé^htada

en l a  F ig .  1) d e l t r a c t o r  a  t r a v é s  d e l d i s p o s i t iv a * *3^ mando

ib ,  e l  cu al puede ad o p tar , en e l  ejemplo p ro p u e sto ^ '^ p sta
* *

tro  p o sic io n e s  a c t iv a s ,  de manera que l a  c o r r ie n te  que l l e ­

gue a l  r a le n t iz a d o r  puede te n e r  cu atro  in te n s id a d e s  d i s t i n ­

t a s .  Desde e l  borne I I  de l a  c a ja  de c o n tae to re s  14, ( e l  

cu a l corresponde a  l a  segunda p o s ic ió n  11 d e l r a le n t ig a d e r )  

se  h a l l a  una conexión 17 en tre  l a  c a ja  de c o n ta c ta re s  14 y  

un r e l é  tem porizado 18, e l  c u a l c o n tro la  e l  inducido  magné­

t ic o  19 de l a  e le e t r o v á lv u la  20 . -  -  -  — — -  -  - — — — — -

Dicha e le e t r o v á lv u la  20 p er  una p a r te  e s t á  en coma- . 

n ie a c io n  con e l  c ir c u ito  neum ático d e l t r a c t o r  (re p re se n ta ­

do esquem áticam ente por l a  l l a v e  21) a  t r a v é s  de l a  conduc­

ción  22, y por o t r a  p arte  e stá , en com unicación con e l  c i r ­

cu ito  neumático d e l remolque 12 (rep re sen tad o  esquem ática—

20



mente per l a  l l a v e  23) por La conduooión 24 . Además a  l a

válvu la- 2$ H e#a' e l  r ^ a a l  2$ de- l a

que es l a  e&rrespeaáaaate a l  freaa@ ág #H)M^sawia^

la. oonáueeión 24 es l a  eerresp&a&ieate a l  frene dg a&pyl3^&

Con l a  d is p o s ic ió n  cuyo esquema s e  ha d e sc r ito  s e  Lo 

g ra  que l a  fun ción  d e l r a le n t iz a d o r  e s te  en a r  moh^d**bon e l
# g # #

conjunto d e l frenado de lo s  v e h íc u lo s , puesto  que'.qg^ún l a  

in ven ción  lo s  fre n o s de s e r v ic io  d e l remolque son'mandados 

ba jo  p re s ió n  re d u c id a  sim ultáneam ente con l a  am eitaa&án d e l g 

r a le n t i s a ó o r .  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  - ** +
* * * *. *  *

E sta  com binación, según l a  in ven ción , e s t^Snporal
* *

puesto  que so l im i t a  a i  tiempo de acc ió n  de lo s  fren o s d e l 

rem olque, p ara  e v i t a r  c u a lq u ie r  d e s e q u il ib r io  en tre  lo s  f r e ­

nos d e l t r a c t o r  y d e l rem olque, - - -  -  -  -  -  - -  -  -  -  -

A sí l a  p u e sta  en s e r v ic io  de l a  segunda p o s ic ió n  11 

d e l r a le n t iz a d o r  13 determ ina l a  ap e rtu ra  de l a  e ledro  v á lv u  

l a  20 a tr a v é s  d e l r e lé  18 tem porizado a  a lre d e d o r  de 10 se  

gundos. Entonces l e s  fre n o s d e l remolque 12 son  p u e sto s en 

acc ió n  bajo  p re s ió n  red u c id a  g r a c ia s  a  m edios no re p re se n ta ­

dos en e l  esquema. Después de 10 segundos c e s a  l a  con ribu- 

c ión  de lo s  fre n o s d e l rem olque. -  -  -  — — -  -  — -  — — ----

En funcionam iento norm al e l  paso de l a  p re s ió n  de 

mando de lo s  fre n o s  d e l remolque se  e fe c tú a  en tre  l a s  con­

ducciones 22 y 24. S in  embargo, s i  es n e c e sa r io  p roeeder



a un frenada de para ( cuando Lea fre n o s d e l  r e m e d ie  -e<st'^

Mae presión  redu-oida) l a  eítua.eión da ori,gen #e r a a ^ W # # g

desda que la  presión  de fregada del o iro n ito  prine^yal al-^ ^

oansa 0 ,3  ^bar* Hay per le  tanto p r io r id ^ i d e l #^en^áo
* * .

e ip a l  con re sp e c to  a l a  p re s ió n  red u c id a  de lo s  fre n o s d e l 

remo len e .

De l a  d e sc r ip c ió n  preceden te se  pone de ígan y fiesto  

l a  im portan cia  de l a  e le c t r o v á lv n la  20., l a  cu a l eeJ y a  cono­

cí da y fa b r ic a d a  por d iv e r s a s  firm as e s p e c i a l i z a d a ^ ^ ------- (

Dicha v á lv u la  e s t á  esquem atizada en se c c ió d 'e n  l a  

F ig .  2. En e l l a  l a  boca 27 e s t á  en comuni cac ió n 'b b lí l a

conducción 22, l a  boca 28 e s t á  en com unicación ccRa^le. con­

ducción  24, l a  boca 29 e s t á  en com unicación con e l  ram al 

29 y en c a ja  50 se  en cu en tra  e'l inducido m agnético 1 9 . -

M ientras dicho inducido no e s t á  en acc ió n , l a  cáma­

r a  a e s t á  v a c ía .  E l paso 30 e s t á  a b ie r to  p a ra  que e s te  e s -  

*c ab le  c ic a  una comunicación d i ^ c t a  entre l a s  bocas 27 y 28 . 

Cuando e l  r a le n t iz a d o r  e s t á  en p o s ic ió n  I I ,  c ir c u la  c o rr ie n  

te  e l é c t r i c a  so b re  e l  inducido 19 . E ste  o c a s io n a  l a  ap ertu  

ya ce l a  cámara a a l a  ooca 29 , a t r a v é s  d e l paso j l  y l a  

p re s ió n  de a ir e  empuja e l  p is tó n  32 h a c ía  ab a jo  (en r e la c ió n  

con l a  p o s ic ió n  de l a  f i g u r a ) .  E l tubo v á lv u la  33 fu n cio n a 

h a s ta  que e l  p is tó n  34 hace tope y que e l  paso 30 c ie r r a ,  

na adm isión 35 se  abre y l a  p re s ió n  de a i r e  p a sa  por l a  bo­
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ca 28 h a c ia  io s  c i l in d r o s  de fren a  d e l rem olque, y también 

por a l  pasa 36 soore  í a  s a p e r f i a i a  a n a la r  d e l  p is tó n  34* ^

5 .

1 0 .

15.

Guando l a  p re sió n  r e g a la d a  per e l  to3mA3&p*$? e e  eenS
* ..

s ig u e  en loe  c i l in d r e s  de fren e  y er l a  cám ara e / * e i  p is tó n  i
*

34 es empujado co n tra  l a  fu e rz a  d e l r e s o r te  38 h á^ ia  abage 

(siem pre en r e la c ió n  con l a  p o s ic ió n  de l a  figura^***. E l  tu -  

bo v á lv u la  33 ev o lu c io n a  y c ie r r a  l a  adm isión  35+*-**- -  -  —

-1 '  ̂ ^S i  cuando e l  s is te m a  a s t a  en a c c ió n , se  u t i l i z a  ad& ?

más e l  frenado de s e r v i c i e ,  l a  p re s ió n  e s  d ir ig id a *V  t r a v é s  -
1 *

de l a  boca 2? h a c ia  l a  cámara b y ayuda a l  e fe c to *á e 1  r e s o r
* * . *

te  38 sobre e l  p is tó n  34. E l  p is tó n  se e le v a  deTaubVc y

m antiene por su  p a rte  l a  adm isión  35 a b ie r t a  p o r * la ,E le v a ­

ción  d e l tubo v á lv u la  33, h a s ta  que l a  p re s ió n  que e n tra  por

l a  boca 29 (su m in istrad a  por l a  conducción 2 5 ), que p a sa  pop 

e l  paso 36, y que in c id e  en l a  s u p e r f ic ie  an u lar  d e l p is te n  

3 4 , ac tú a  con un poco más de fu e rz a  que l a  que se  en cuen tra 

por ba jo  d e l p is tó n  ^4. -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -

Cuando se  descomprime l a  cámara b , e l  aumento de l a  

c re stó n  en l a  cámara c abre e l  paso 30. — -  -  -  -  -  -  — -

Cuando e l  inducido vuelve a su. p o s ic ió n  i n i e i a l  de­

ja  o t r a  vez l a  cámara a  san p r e s ió n . La p re s ió n  que e n tra  

por l a  boca 29 empuja e l  p is tó n  32 h a c ia  a r r ib a ,  h a s ta  to ­

p e . --------- ---------------------------------------------------------------------

na d e sc a rg a  de ios c i l in d r o s  de fren o  se  o b tien e  por



l a  a p e r tu ra  d e l paso 30. Se prevé un eon tac^or de p re s ió n

39 p a ra  e v i t a r  l a  acum ulación d *  p r e s i o n e s * ---- -  -  -  — a  - ^

*
En l a  F ig .  3 coma se  ha d ich o , se  repres&M^á un a s -

*
quema en a n a lo g ía  a l  de l a  F ig *  1 . Las p a r t a s  qué**son comu-

*
nes sen se ñ a la d a s  con l a s  mismas r e f e r e n c ia s .  t í -  -  -  -  -

?*****
Además en é l ,  según l a  in ven ción , se  aprepjL^, e l  eoaa

* *
Tacto 40 y un segundo r e lé  tem porizado 4 l .  En e l*p r im e r  re ­

lé  18 se  h a lla n  lo s  co n tac to s 6-6 y 7-1 y en e l  segundo r e -

le  se  encuentra e l  contacto  8 -8 . -  -  -  -  -  -  - -  -  -  -  -  —
1 .* '

Cuando e l  conductor ac c io n a  e l  r a le n t iz a d e V /^3 ac-

tuando sobre e l  d is p o s i t iv o  de mando 16, se  manda .rgaaim en-* ^, * * *te  una p re sió n  red u c id a  a lo s  fre n o s d e l rem olque, a  p a r t i r

de l a  p o sic ió n  11 d e l r a le n t iz a d o ?  13 . Después de un tiem ­

po ce a lred ed o r de 10 segun dos, e l  r e lé  tem porizado 18 cor­

t a  e l  c ir c u ito  bobinado 19 de l a  e le c t r e v á lv u la  20, s u p r i— 

miendo a s í  e s t a  p re s ió n  re d u c id a . -  -  -  -  - -  -  -  ** -  -  ----

E l conductor p o d r ía , llevan d o  e l  mando d e l d i s p o s i­

t iv o  de mando l z  a l a  p o s ic ió n  0 y después inm ediatam ente a 

l a  p o s ic ió n  p r im it iv a  d e l r a le n t iz a a o r ,  in te n ta r  su p rim ir  

e l  efecto  de tem p o rizac íó n . Según l a  in ven ción  y con e l  f in  

de e v i t a r  t a l  u t i l i z a c ió n ,  e l  segundo r e lé  tem porizador 41 

im pide durante a lre d e d o r  de 10 segundos e l  rearma d e l r e lé  

Temporizado 18. -  -  -  - -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  - -  -  -  -



E l funcionam iento es e l  s ig u ie n te :  en rep o so , con e l

co n tacte  40 a b ie r to  y e l  mando d e l d i s p o s i t iv o  de mando 16

en p o s ic ió n  0 , Lee co n tac to s 6-6 y 7-7 d e l r e l é  

18 e s tá n  c e rra d o s , m ien tras que e l  con tacto  8-8  c 

porizad o  41 queda a b ie r to .  -  -  -  -  -  -  -  -

**'-##'*

# # o

Al c e r ra r  e l  contacto 40, e l  con tacte  8-8 d e l- r e lé  

¿1 se  c ie r r a ,  perm itiendo l a  a lim en tac ió n  de l a  e lect?o v álv u - 

l a  a p a r t i r  de l a  p o s ic ió n  I I  d e l r a le n t iz a d o r  l j .  . -  -  .

j

A l a  p u e sta  en marcha d e l  r a le n t iz a d o r  a  p a r t i r  de l a
 ̂ * .  á

p o s ic ió n  I I ,  l a  e le c t r o v á lv u la  e s t á  a lim en tad a y de 'g llo  resuÉ^ 

t a  l a  p u e sta  en s e r v ic io  de l a  p re s ió n  re d u c id a  en &3.*&emol- 

que. -  - -  -  -  -  -  ---------- -  -  --------- ---------------J. -  -

Después de 10 segundos, l e s  co n ta c te s  6-6 y 7-7 d e l 

le le  18 se  abren y en con secuen cia e l  con tacto  8-8 d e l r e lé  

41 se  abre igu alm en te . -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  ___ -  ___

Al v o lv er  e l  mando d e l d is p o s i t iv o  de mande 16 a  l a  

p o s ic ió n  0 , lo s  co n tac to s d e l r e lé  18 se  c ie r r a n , rea ltm en tan - 

do l a  bobina deit r e lé  41. S in  embargo e l  con tacto  8-8 de e s­

te  rede no se  c e r r a r a  h a sta  después de a lre d e d o r  de 10 segun­

d o s, im pidiendo a s í ,  enram e e s te  liem po, l a  nueva p u e sta  en 

s e r v ic io  de l a  p re s ió n  red u c id a  en e l  rem olque. -  -  — — — —

habiendo d e sc rib o  convenientem ente un ejem plo de r e a ­

l i z a c ió n  de l a  in v en ció n , debe h acerse  co n sta r  que e l  mismo



t ie n e  c a r á c te r  i l u s t r a t iv o  y 33p l im it a t iv o  y 'Sd pod9?e^ 

in tro d u c ía  en an tes vari'Cnt##! 4# d # t# H #  1#' y'- ÍH#

p r á o t ie a  puedan #e^e##^{a3?„ e.ñ cuanto a  .

de piez-a^f m ateria-las ¡ 

m ism as, y demás 

e l lo  no se  d e sv ir tú e  l a  eá 

c ió n . -  -  -  -

en Ira c o n s t r u e o i .^ ,^  3¿as.........* * .
a c c e so r iía s ,, sie.mpr§í' -^ e  ..c^n 

eaeneíatUdard -de l-.a presencie dn.vem--

A lo s  e fe c to s  c o n sig u ie n te s  se  d e c la ra n  de* 3K) vedad., 

p rop ied ad  y u t i l i d a d  p ara  E sp añ a , su s t e r r i t o r io s '- y r ^ ^ g g g  

de so b e ra n ía , l a s  r e iv in d ic a c io n e s  que s ig n e n . -  \ ¿ ? * ;  -  -



R E 1 V I  N D I C A C I  O N E 3

1 .-  D isp o s ic ió n  e s ta b il iz a ,d o r a  d e l frenado'ds^ve'híou^- .!
* ''3

lo s  com puestos, que constan  de t r a c t o r  con. ra len ti& $R ar y de ;¡ 

remolque o s im i la r  cor frenado neumático., c a ra c te r^ g a d a  por*- 1. i
5 . que l a  e x c ita c ió n  d e l r a le n t iz a d o r  se a s o c ia ,  de maneja tem-

p o r iz a d a , con e l  frenado d e l remolque o s im i la r ,  exp resió n

re d u c id a , mediante l a  combinación de medios de tem porización,, d

que suprim en e l  frenado a  p re s ió n  redu cida después *dá*nan tiem ^

po predeterm inado, y de una e le c tro -v á lv u la  convenci^ts^L de D
*+**

10 . t r e s  v ía s  con red u cción  de p re s ió n , que e s t á  c o n tro lad a  por ^

dichos medios de tem porización  y f a c i l i t a  e l  frenado d e l r e -  i 

molque o s im i la r ,  a p re sió n  re d u c id a , durante dicho tiempo j 

predeterm inado. -  - -  - - -  -  -  -  -  -  - - -  -  - -  -  -  -  -  -

2 .-  D isp o s ic ió n  e s ta b iliz a d o ra  d e l frenado de v eh ícu - i!

-5 * to s  com puestos, segu r r e iv in d ic a c ió n  1 , c a r a c te r iz a d a  porque ^

lo s  m eóles de tem porización  y l a  e íe c t r o v á lv u la  están con ecta—j 

dos, re sp ectiv am en te , a  lo s  c i r c u i t o s  e l é c t r i c o s  y neum áti­

cos d e l  t r a c t o r .  -  -  -  -  -  -  -  -  -  - - - — -  -  -  -  -  -  _

i . -  D isp o s ic ió n  e s t a b i l i z a d o r a  d e l frenado de v eh í—  ̂

0 .  cu lo s com puestos, según re iv in d ic a c io n e s  1 y 2, c a r a c te r iz a  1

da porque io s  medios de tem porización  c o n s is te n  en un r e l é   ̂

tem porizado. -  — -  -  -  -  -  -  -  -  _ _ _ ^  ̂ -  -  _



4 .-  D isposic ión , e s t a b i l iz a d o r a  d e l frenado de v-eihíog.

lo s  com puestos, según re iv in d ic a c io n e s  1 y 2., c a r a e te r iz a d a

porque l a  a so c ia c ió n  de lo s  m edios de tem porización  a l a  axe

c it a c ió n  d e l r a lp a t iz a d o y  t ie n e  la g a r  por conexió^-d^'d 'ichoís
#

m edies a l a  c a ja  de co n tac to re s  d e l r a le a t i z a d o r  y '^ r a fe r e n ta
*

mente en un borne corresp o n d ien te  a l a  segunda p o s ic ió n  d e l

r a ie n t iz a a o r .

5 .-  D isp o sic ió n  e s t a b i l iz a d o r a  d e l frenado "óe'veh íou  

lo s  com puestos, según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1, 2 y 3 ,*c a r a e te  

r iz a d a  porque lo s  medios de tem porizaeion  comprenden ^ re fe re n  

i  emente, además d e l r e fe r id o  r e lé  tem porizado, un s.Ó#¡indo r e ­

lé  tem porizado. -  -  - -  -  -  -  -  - -  -  -  -  -  -  -  -
* ****

6 ,-  D isp o sic ió n  e sta .b iliz ad .o ra  d e l frenado de veh ícu  

lo s  com puestos, según la  r e iv in d ic a c ió n  5 , c a r a c te r iz a d a  por­

que l a s  bobinas d e l prim er y d e l segundo r e lé  tem porizado e s ­

tán  conectadas en s e r i e ,  re sp ectiv am en te , a sendos co n tac to s 

d e l  segundo y d e l  prim er r e l é .  — -  -  -  -  -  — -  -  -  -  -  — -

7 . -  "DISPOSICION ESTABILIZADOR.! DEL FRENADO DE VEHICTJ

1 ,p. Q

Iodo e l lo  t a l  como se  d e sc r ib e  y r e iv in d ic a  en l a  pre 

se n te  memoria que co n sta  de c a to rc e  h o ja s ,  f o l i a d a s  y mecano­

g r a f ia d a s  por una s o la  de su s  c a r a s ,  y de una lám ina de dibu­

jo s  que l a  acompaña.
MADRID, 7 a g o s to  1980 
P . A ,  M.CUHELL 3UN0L
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