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KEHORIA DESCRIPIIVA
El presente Nodele de Utilidad, conforme indiea su
BNunciado, se refiere a una disposicidn estabilizadora del
frenado de vehiculos eompuestos, es decir gue constan de
5 . . . .
<. LrACTor con ralentizador y de remolgue ¢ similar cen frena-
20 neumdTicn, - — = = = — = = =~ = 4 = =~ =~ = . e - - - = = =
=s sebido cue el Trenaso de un veniculo compuestio
vuede ocesionar el grave problema ée que el elemenio remol-
cado del veniculo compuesto no mantengs durante el Trenade
-~ - ' 4 .
SN s deLida alineacidn con el iractor y gque en consecuencia
l—‘vo (= 3 q

-~

et slemento remelcado se cruce en la carretera, 1o que ob—-

3
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viemente podria ocasionar o biem la colisidn del remelque .

con oires vehioules, ¢ bien la salida del mismo de la carre %

tera o bien notables difieculiades en mantensr la direceidn

»
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Por tal motivo e3 necesarie que a partir dé.un cier- °
to nivel en el par de frenado en el tractor, se f?gﬁg tam——

bién el remolque. Pero esto sdlo duranie un tiampoe *determi
LR L4

nago, ya gue el resge antes citado sélo se corre aleprinei-
E AR B
»

Pio de la accidn de fremade y per bLanto es coenveniente una

T PR X1

temporizacidn en el frensde del romolgue, después dg.la cmai»j
- e

) LY
cese dicho fremnado. - = = = = = = = « — - - - —~ ~ o — — — —
-c:’:

Son conoeidos unes medios para evitar que At presen-—
te el problema citado durante ei Tfrenado de wvehiculos cOm——
vuestos medisnte el accionamientio de los frenos, cuyes medios
pueden comprender una elecirovélvula de ires vias on reduc-

. P - [ 4 2 Ed o ) .
cion de presion, ya conocida, cuya valvula permite gue la
presidn gue debe accionar el freno del remolgue esté debida-
mente controladz, estando dicha valvula activada per el sim-

rle accionamiento del frenp del itractor.

Por aira parie e

b7}

también conocida la utilizacidn de
raientizadores eifciricos {@encialmenie basades en ecorrien~
tes de Foucauli) gue son particularmente dltiles para el fre

nado de largs duraeidn a que deve ser sometido el vehieulo

por ejemplo curante su recorride descendente en largas pen-

-

dientes, en cuyo caso &1 280 continuado del freno del vehi-
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culn ocasionaria graves inconvenientes.

- e we et W e ww e ww

Para mejorar la seguridad en materia de frenadd e
debe conseguir fundamentalmente: a) una mejora dedsdFrenado

. E
de larga durancidn de los vehfculos; b) una mejord+dp la es

Tabilidad de los vehiculos durante el frenagdo. :

—? e oy - - -
.

R J 5

~ . [ E N R4

Es ya conocido gue el ralentizader contribuye perfee.
[ ] -

tamente a satisfacer el punto a) anterior y se prétéhde evi- '
L]

. N . Rt o o
i2r gue pueda aparecer ceme un obstdeulo en relacidn con el *

punto ) anteriocr. - - - - m o o - el -
- ...
L B
o._.'
N

a dificultad proviene que en general los.wehiculos .
st

presentan le caracieristica de ofrecer grandes variagiones

L PP
de peso adherentes enire su funcionamiente en vacioe y conm

carga. Esto tiene como consecuencia que un par de frenade,

sea €l que sSex su origen, llega a ser desproporcionade en
vacio y se arriesga rebasar el 1limite de adherencia si el
conductor no toma las debidas precauciones.

S m -k

Por lo tanto, &n el caso &e un vehiculo tractor do-

tado we¢ ralentizador, se debe prevenir cualguier posibilidad

de una fazlsa maniobra en vacio, y por ello se provee a repar

[

tir el esfuerzo del ralentizado sobre una pluralidad de ejes

del conjuntec articulado formadec por itracter y remolgue. - -

fa P
Lo

. 4 -
la disposicidn estabilizadora segun el presente

-

KMocelo de

foud

i1

e

idad se propone gue al excitar el ralentizader

. ~ - C4 ' £- r
en el trator, los frenos 8el remolque actuen de analoga ma-
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nera que cuande se acciona el freno del iractor, o sea gue

la puesta en funcionemiento del ralentizader asbive ls sla
trovalvula antes 8ludid@. = = = = = - = = = = oy ~ = T-,>

L
L d

Q.—.I
Este propdsite se consigue con la.dispesiqiéh obje~
20 &

to del presenie Modelo de Utilidad, que fundamentdlmente se

»
[ET R X J

caracteriza porgue la excitacidn del ralentizador se asociad, =

[ X I |

1 ] *
ie manera tempcrizada, con el frenado del remolguerv simi——
L]

lar, a presién reducida, medismie la combinacidn 38 “medios

N ‘8

de temporizaeidn, que suprimen el frenade a presi¥’reduei-
R J ) R . . N

da después de un tempe predeterminado, y de una elégiroval- £

*0 g 0

vula convencional de tres vias con reduccidn de presidn, gue

. . . ) LY e
estd controlada por dichos medios de Temporizacidal yefacili-
®s e

ta el fremaco del remolgue ¢ similar, a presidn reducida,

duranie dicho tiempo predeterminado. = - -~ = = = = = = o ~

En un desarrollo ée la invencidn los medios de tem—

porizacidn y la elecirovalvula estén conectados, respectiva |

mente, & los pircuitcs eléecitricos y neumdiicos del tractor.

— " . 5 Fd . . ,
Preferentemenie, segun la invencidn, los medios de

Temporizacidn consisten en un relé Temporizado. - - = = = =

También sezm ia inveneidn, la asociacidn de los me~

(o]

3108 Se temporigacidn a la excitacidén del ralentizador tiena-

'.-.J

ugar por conexidn de dichos medios a la caja de contactores

el ralents

(e

‘»J

zador y preferentementie en un borne correspon-
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diente & la segunda posicidn del ralentizador. = - - = ~ =

En otro desarrollo de la invencién, los medioes de

L 4
se0e

temporizacidn comprenden preferentemente, ademds del

Jreferi~.
, . - - 2 . .‘.‘.':
do relé temporizade, un segundo relé temperizado. ~ > - ~ -
L ]
.'.l'

La invencidn asimismo prevé que las bobinas del pri-

mer y del segundo relé temporizado estén conectadas sen serieyj

® g0t

respectivamente, a sendos contactos del segunde y del primer
LR BN

relé. - - - = - -~
Para faciliter ls comprensidn de todo lo ghd, émtece~
LAE X 4

de se hace referencia seguidamente a las ldminas dg gibujos

que sacomparian 2 esta memoria, las cuales, dade sumiﬁn&expli-'

*se®

cative, deberdn considerarse como desprovistas de todo earég
ter limitativo respecio al alecance de la proteccidn legal

gue se recaba, Los dibujes muestran: -

Fig. 1 un esqguema gue comprende el ralentizador del
vehiculo tractor, con el correspondiente circuite eléctrico
del mismo, cuyc circuito eléctrico estd en conexidn a tra-

vés de uncs medicos de temporizacidn, con la electrovdlvula

convencionsl gue gobierna el paso de fluido a presidn para

el frenadc del remolouve. - - -~ -

. e £ - & "’ :
fig. 2 una seccion esguematica de una electrevalvu-

]

¥ig. 3 un esguema en analogia al de la Fig. 1, en
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el que se detallan los dos reléds temperizadores en el cir-

ser o 4 i : P ~ = : 2 3 ; B . i
cuite eléelirice entre ia caja de contagtos del relentizader.
LE E L
. b} . ‘."' :
Haciende referencia en primer lugar a la Fieg. 1, el

vehiculo tractor y el remolque estdn esquematizados por las
lineas discomtinuas designadas por 11 y 12 respe wtivamente.,

oo a0

¥n el tractor 11 se encuentra el ralentizador 13 wyg:esté

conectado eléctiricamente con ia caja de contactores a4, Es~ |

ta a su vez esié en eventusl conexidn con la baterfa.ls {re=

- - - ‘ - »® -
presentada esquemdiicamente en la Fig. 3 y no repdedgntada
0 :

en la Fig. 1) del tractor a través del dispesitive dé mando
p PY Bl

)
o

tro posiciones activas, de manera que la corriente gue 1lle-
gue al ralentizadoer puede.tener cuatro intensidades distin~
tas. Desde el borne II de la caja de centactores l4, (el

cual corresponde z la segunda posieidn 11 del ralentizader)
se halla una conexicén 17 entre la raja de contactores 14 y
w1 relé temporizado 18, el cumal contrcla el inducido magné-

.. . r g E
tieo 19 de la electrovalvula 20, = ~ = = = = 0 0 0 4 4 o -

3
3

» €l cual puede adeprtar, en el ejemplo Propueste, ‘Basta CUR

Dicha electrovdlvula 20 per una parte esid en comu~ . |

nicacidn con el circuito neumdiico del tractor (repressnta-
. , . r :

d0 esguemiAticamente por la llave 21) a traves de la condue-

cién 22, y vor otra parte estd en commicacidn con el eir-

cuite neumdtico del remolgue 12 {(representado esquemdtica-
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mente por la llave 23) por la conduccidn 24. Ademds a 1a

valvaia 20 llega tembidn el remal 25 de la conduceisn 26,

que es la correspondiente sl frene de smergencis, mhentras

la conduceidn 24 es la correspondisnte al fremo dg shrvicio

: i d os s o
Con la dispesicidn cuye esguema Se ha descrito se 1p -

. - 4 ‘ s - . ® :

gra que la funeidén del raleniizador este en armemia’®on el
a0 e L

conjunto del frenade de les vehicules, puesto que'.gedim la |
invencidn los freros de servicio del remolgue son memiadoes

baje presidn reducida simultdneamente con la excitaonddn del

. - ]

ralentizador. el il NI
A » =

.D LE b

. . e ¥ . . o s - H

Esta combinacidn, segim la invencidn, es i¥mporal y

- L 3L i

puesio que s2 limita al tiempo de accidn de los frenos del |
remoloue, para evitar cualquier desequilibrio entre los fre-

nos del iractor y del remoloue.

4si la puesta en servicio de la segunda posicidm IT
del ralentizador 13 determina la aperfura de la eledrovdlvu
la 20 a través del relé 18 temporizade a alrededor de 10 se
gundos., Entonces lcs frenos del remoigue 12 son puesios en
accidn bajo presidn reducida gracias a medios no representea-

dos en el esgquema. Después de 10 segundos cesa la corribu-—

cidn de los frenos del remolgue. - - -

- o oty e me e T e e am

En funcionamiento normal el paso de la presidn de
mando de los frenos del remolgue se efectlia entre las con-

ducciones 22 y 24, Sin embargo, si es necesaric proceder
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eipal con respecto a la presidn redueida de los Irenos del

a un frenade de pare (cuande los frenos del remeloue estdn

baje presidn reducida) la situwacidn de origen se restablee

desée gue la presidén de fremado del cireuite pr1ne1pal alm
sand ¥ S
canza 0,3 bar, Hay por 1p tanm prioridad del ﬁr'«efnade P

remolgue, -~ ~ - — = = ~ -

- At e e e A ww mr e ew  Em et S s aw e

k]
spsp e

De la descripeidn precedente se pone de qanwflest@
la importancia de la electrovdlvula 20, la cual et ya cONO—.

cida y fsbricada por diversas firmas especializadass - - -

.

- ®
. N - . n . o -
Dicha valvula estd esquematisada en seceiét®en 1la

.i-.l
Plg., 2. En ella la boecs 27 esid en comunicacidn eah,la
."

conduccidn 22, 1la boca 28 estd e&n comumicaecidn cem_ha con-

dueccidn 24, la boea 29 estd en comunicacidn con el ramal
25

Y en Ta caja 50 se encuentra el inducido magnético 19, -
" . . . . 4 . -
Mientras dicho inducide np esta en aceidn, la cédma-

ra a esta vacfa. Tl paso 30 esti abierto para gue esté es-

Tablecida una comunicacién divecia entre las bocas 27 y 28,

Cuando el raleniizador estad en posicidn 1T, ecircula corrien

N I . 5 ~ : .
te electrica sobre el inducido 19. Esie ocasions la aperim

-
m
€
o]
}g.l
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o
5
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o]
m
I
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ca 29, a través del paso 31 y la

el
H
(]
n
]
Os
o
(o1
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B
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L4 - . .
on 22 hacia abajo (en relacidn

o

con la posicidn de la Tigura). E1 tubo vdlvula 33 funcioma

hasta gue el pistdn 34 hace tope y gue el paso 30 cierra,

e agmi

th

. [ 4 - .
ion 35 se abre la presiln de aire pasa por la bo-
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ca 28 hacia los cilindros de fremo del remolque, y también

por al pase 36 sebre la superficie anular del pistdn 34.

1

i

Cuande la presidn regulada per el towni%&@fgﬁ B £OY

»
aigue en los cilinéres de freno y er la cdmara ¢, "el pistdn
34 es empujade contrs la fuerza del resorte 38 h4ad?a abaje

(siempre en relacidn con la posicidn de la figuradss Bl tu-

bo védlvula 33 evolueicna y cierra la admisidn 35 —» - - =

> a0
51 cuando el sistema estd er accidn, se utiliza afg

-~ } »
. - . . . aaas >
mds el frenado de servieio, ia presidn es dirigidad’ g través
'

- '

Ge la boca 27 hacis la efmara b y ayuda al efeet@'éel Tesor

.'010
te 38 sobre el pisidn 34. E1 pisidn se eleva de Wurve y
®” e

maniizcne por su parte la admisidn 35 zbierta por *}a kleva-

eidn del tubo vAlvula 33, hasiz que la presidn gque entra Por

15 boca 29 (suministrada por la conduceidn 25), que pasa por

el paso 36, y gque inecide en la superficie anular del pistdn

2y

34, aetia con un poco méds de fuerza que 1la gue se encuenira

por bajo del pistén _4. ~ — = = — ~ -~ ~ -~ -

Cuando se descomprime la cdmara b, el aumento de la

l

sidn en 13 cémara c abre el paso 30.

3
!
]

cuande el ingducido vuelve a su posicidn inieial de-

ja otra vez la cémara & sin presidn. La rresidn gue entra

por l1la boca 29 empuja el piston 32 nacia arriba, hasta to-

pE. T T e T

— e e eme A e

ia descarga Jde bs cilindros de freno se obtiene por
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la apertura del paso 30. Se preve un coniacior de presidn

8 para evitar ls acusulacidn de presiones.

Bn la Fig. 3 comov se ha dicho, se reyreskﬂ$§~um £~
' »

quema en analogia al de la F'ig. 1. Las partes que’son comu~

L ]
nes son sefialadsrs con las mismas referencias. A

-y e = e e

2

LE B8 N |
Ademds en &1, segin la invencidn, se apregig el con

L ] *

- = . ) - ?s9n,
tacto 40 y un segundo relé temporizado «l. En el Q%lmer Te~

1é 18 se hallan les contactos 6-6 y 7-7 v en 21 sedundo re—

arasd

18 se encuenira el contacto 85-8. =~ = - = - =

- e e ww wma e s

. v,
o o
t ] ‘.'

Cuande el conductcr acciona el ralentizaﬁ€£:13 ac—

tuando sobre el dispositive de mando 16, se manﬁa;égqalmen»
te une presidn reducida a los frenos del remelqug,”é‘partir
de la posicidn 11 del ralentizador 13. Después de un tiem=-
po ¢e alrededor de 10 segundos, £l relé temporizado 18 cor-
ta el sircuiio bobinado 19 de la eleecirovdlvula 20, smyri——'

miendo asi esta presidn reducida, - - - - -

El conductor podria, llevando el mando del disposi-—
tivo de mando 1- a2 la pesisidn O y despuds inmediatamente a
la posicidn primitiva del ralentizador, intentar suprimir
el efecto de temporizacidn, Segﬁm la inveneidn y con el fin
de evitar tal utilizacidn, el segundo relé itemporizador 41
impide duranie alrededor de 10 segundos el rearme del reié

temporizado 18. -~ - - = = — = - = - ~ -~

sl
b
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El funcionamientio es el siguiente: en repose, con el
contactio 40 abierto y el mande del dispositive de mando 16
en posicidn 0, los contactes 6-6 y 7-7 del reld tempgrizade

22999

18 estdn cerrados, mientras que el contacio 8-8 dai'rgié tem

porizadoe 4l queda abierto, - - -

- e ar a» W o e B e
R N 4
®

Al cerrar el contaeto 40, el contacto 8-8 dedereléd

e B
41 se cierra, permitiendo la alimentacién de laz elegctrovdlvu~

la & partir de la posicidn Il del ralentizador 13. .w.= = =~ =

EX R

A la puesta en marcha del ralentizador a partir de ia

Q_‘,
.’.
posicidn II, la electrovdlvula estd alimentada y de '¢2lo reswul
.‘.pl
; B . PO N .
ta la puesia en servicio de la presidn reducida en 2i'Pemol-
QUE. = = = = = = omm o o e S .

Después de 10 segundes, los contactos 6-6 y 7-7 del

®'lé 15 se abren y en consecuencia el contacio 8-8 del reléd

41 se abre izualmenie, - - ~ -~

A M e e e e mm A e e e we e W

Al volver el mando del dispositivo de mande 16 a la
posicidn 0, los contacios del reld 18 se cierran, realimentan-
do la bobina dei relé 41. Sin embargo el contacto 8-8 de es-
te relé no ss cerraré hasta después de alrededor de 10 segun-
dos, impidiendo asi, gduranie este tiempo, la nueva puesta en

servicio de la presidn reducida en el remolgue.

e

Hdabienco descrito convenientemente un ejemplo de rea~
izacidn de la invencidn, debe hacerse constar gque el mismo

| S




. e a s ] -’
tiene cardeter ilustrative y ne limitative y gue se podran

introdueir cuantas variantes de detalle la experiemsia y Ia:

prietica puedan acensejar, en cuanto a dimensiongg, plimero

de piezas, materiales empleades en la construccidn.de las
T8

mismas, y Gemds circunstancias accesorias, siempre:gue com
»

elle no se desvirtie la esenecislidad de la presente inven-
) A T

T am e e PO~ s -
- ..
* 5:00

L 4
A los efectos consiguientes se declaran de Wbvedad,

propiedad y utilidad parz Espaia, sus ter-rix;;oriogs.,.__,&ﬁazas

3 3 s - - - . A | r -
de soberania, las reivindicaciones que siguemn. - %res — - _
’ ’ S eet
"i.‘;,o
a t @
)’19

L3 -
- ]
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l.~ Disposicidn estabilizadora del frerado da.vehfous

]
los compuestos, oue eonstan de tractor con ralentilaler y de
remolgue o similar con frenade neumdtico, caracteriszada por-
. . . A -~ - . . [ X N X |
gque la excitaeidon del ralentizader se asocia, de menepa tem-
perizada, con el frenado del remolque o similar, 2 presidn
reducida, mediante la combinacidn de medios de temporizacidn,
que suprimen el frenado a presidn reducida después?ﬂf:ma tie
- - ..
po predeilerminado, y de una electrovdlvula convencitgl de

» -
et

) rd - 4 . r [ .
tres vias con reduccidn de presion, gque esta coniralkada por

w

molgue o similar, a presidn reducida, duranse dicho tiempoe
sredeterminaio, = - - - - =
2,~- Disposicidn esmbilizadora del frenado de vehiecu~

’ ) R . . -
comPuestos, segun re2ivindicacidn 1, caracterizada porgue

s respectivamente, a los circuitos eléetricos y neumdti-

cos del tractior. -

3.— Disyosicidn esiabilizadora del frenade de vehi-
- rd . - » - , .
tuics compuesios, segun reivindicaciones 1 y 2, caracteriza
da porcue los medios de temporizacidn consisten en un relé

Temporizadd. - — - -

ichos medios de temporizacidn y facilita el frenado del re—

Wecios de temporizacidn y la electrovalvuia estdn conecta-.|

e e et e
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4.~ Dispesicidn estabilizadora del frewado de vehicu

los cempuesioes, segﬁn reivindicaciones 1 y 2, caracterizada

porcue la ascciacidn de los medieos de temporizacidn a la ex-
citaeidn del ralemiizador iiene lugar mer corexidW i’ diches

~

[ ] =
medios u la eaja de contactores del ralemtizador y freferente
L J
mente en ux borne cerrespendiente a la segunda posTgldn del

ralentizador. -

t
1
[
}

- e e e rum an me Bl raw v e e

[ AN J
]  J

. .. . s - Y )
5.~ Disposicidn estabilizadora del frenado 'd¢ vehieu
los compuestos, segln las reivindicaciones 1, 2 y 3, caracte
r-a'r"'

rizada vorque los medios de temperizacidn comprenden preferen
¢ 37, kel

)
: - - . LI
temente, ademds del referide relé temporizado, un sdf®ndo re-

...C‘p.ﬁ
£ . - L
1€ TERPOTIZBGAG,. = - — = = m e e = e = e — e - - e L L oo
at®~
o

.
ES

5.~ Disposicidn estabilizadora del frenado de vehieu

los compuestos, segzin la reivindieacidén 5, caraecterizada por-
que

las bobinas del primer y del segundo relé temporizade es-

tdn conectadaz en serie, resyectivamente, 2 sendos contactos
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del segunde y del primer rele. -~
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Todo ello tal como se describe y reivindica en la pre

Sents memoria gue consta de caiorce nejas, feolizdas y mecano-
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grafiadas por una sola de sus caras, y de une lamina de dibu~

Jos gue la acompana,.
MADRID, 7 agesto 1980
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