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ANTECEDENTES BEL INVENTO

El presente invento se r e f ie r e  en general a meca­

nismos de cambio de transmisión manuales. Más en p a rticu la r, 

e l  invento se r e f ie r e  a un mecanismo de cambio montado en 

e l suelo del tipo  que transmite lo s  movimientos de la  palan­

ca de cambio a la  a rticu la c ión  o v incu lación  del cambio de 

la  transm isión con un par de cables armados f le x ib le s .

Los cables armados f le x ib le s  para tran sm itir  fu er

zas de empuje y de tracc ión  son conocidos en la  técn ica .§n -
* *

t e r io r  como cables Bowden. En la  técn ica  an terio r  se enóúén- 

tran d isposiciones de cambio do marchas en la s  que se enf- 

plean uno o más de estos tipos de cables f le x ib le s ,  así* ter­

mo cables sin armar, para in tercon ectar un mecanismo de*cam 

bio s e le c to r  de marchas y una a rticu lac ión  de cambio dé*la  

transmisión. En lin ea s  generales, estos mecanismos de
*****

bio de l a  técn ica  an terio r  pueden c la s if ic a r s e  en categs&ias 

según e l número y e l t ip o  de cables f le x ib le s  empleadosr*y*- 

por la  colocación de la  palanca de se lecc ión  de marchas. Las 

d isposiciones de cambio de marchas de la  técn ica  an terior en 

la s  que se emplean cables f le x ib le s  incluyen mecanismos de 

cambio en lo s  que se emplean cables s in  armar, mecanismos 

de cambio en lo s  que se emplea un solo cable armado con un 

mecanismo de cambio montado en e l volante o en e l tab lero y 

mecanismos de cambio en lo s  que se emplean dos cables arma­

dos, estando lo s  mecanismos de cambio montados en e l volante 

en e l ¿ablero o en e l suelo.

Aquellos mecanismos de cambio en lo s  que se em­

plean cables sin armar adolecen de va rias  desventajas inme­

d iatas, siendo la  más evidente que lo s  cables sin  armar ú r i 

cemente son capaces de transm itir fuerzas de tracc ión  y pan
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deán cuando se someten a compresión. Por consiguiente, es­

to s  cables pueden tran sm itir  tracciones pero no empujes. Ade 

más, se ha de prever una p luralidad de poleas o s im ilares 

para hacer posib le que estos cables recorran una trayecto­

r ia  arqueada. Los mecanismos de cambio en los  que se emplea 

un solo cable armado, ya sean montados en e l vo lan te o ya 

sean montados en e l ta b le ro , adolecen de la  desventaja de 

que o bien no se puede emplear l a  d isposic ión  de cambio 

usual de con figuración  en "H", o b ien han de emplear por lo  

menos una v a r i l la  de mando del cambio usual en combinación 

con e l cable. Esa v a r i l la  de mando del cambio adolecerá 'én - 

tonces de la s  desventajas inherentes que presentan las**arti 

culaciones de cambio r íg id a s , en una ap licación  en la  qué

el mecanismo de cambio esté alejado de la  transm isión.......
*  .

En lo s  mecanismos de cambio de la  técn ica  an tárior
*****en lo s  que se emplean dos cables armados, ya sean mecaa&ahos 

de cambio montados en e l volante, en e l tab lero o en &T?*sU.e- 

lo ,  o bien se ha abandonado la  d isposición  usual de cambio 

según una configuración en "H", o bien han dado por resu lta­

do mecanismos de cambio que son relativam ente complicados, 

costosos y que proporcionan una sensación muy d e fic ien te . 

Esta ausencia de sensación hace d i f í c i l  que e l conductor 

determine cuando ha engranado correctamente la  marcha desea 

da. Además, la  técn ica  an terior jamás ha considerado n i re­

suelto lo s  problemas asociados con e l empleo de ta l  mecanis­

mo de cambio de dos cables, montado en e l suelo, para contro 

la r  a d istancia  una transmisión de cuatro velocidades en un 

automóvil moderno de tracc ión  delantera.

Además, no ex isten  mecanismos de cambio de la  téc­

n ica an terio r en lo s  que se empleen uno o más cables f l e x i ­

Hojarntrn.



b les  con l a  c a ra c te r ís t ic a  de un bloqueo de l a  marcha a trás , 

y en p a r t ic u la r  con un bloqueo de la  marcha atrás accionado 

por un botón pulsador. El bloqueo de la  marcha atrás es una 

ca ra c te r ís t ic a  deseable en lo s  mecanismos de cambio de la  

transmisión de un automóvil, que impide la  entrada acciden­

ta l  en la  pos ic ión  de marcha atrás que podría dañar gravamen 

te  a la  transmisión.

RESUMEN DEL INVENTO

Estos y o tros  problemas de la  técn ica  a n te r io r 's é
* * * .

resuelven mediante la  p rev is ión  de un mecanismo de cambio*

de transmisión manual que comprende una palanca de cambié*

de se lecc ión  de marchas, un soporte de la  palanca de cambió

g ira to r io  y una base estac ion aria  para montar e l mecanismo

de cambio de la  transmisión en un vehícu lo automóvil. Se--*-
* * *

efectúa la  selección  de marchas haciendo p iv o ta r  l a  pal*áa,oa 

de cambio alrededor de e jes  primero y segundo, en gen egg iio r 

togonales. Se hace p os ib le  e l  pivotamiento de l a  palanea,.&c 

cambio a lrededor del primer e je  mediante la  p rev is ión  de una 

palanca de cambio apoyada para g iro  en e l soporte y p ivota ­

b le  c o r r e la c ió n  a és te . Se hace pos ib le  e l pivotamiento de 

la  palanca de cambio alrededor del segundo e je  mediante la  

p rev is ión  de un soporte apoyado para g iro  en, y p ivo tab le  con 

re lac ión  a, la  base y e l segundo e je . El mecanismo de cambio 

incluye además medios para con vertir  la  rotación  de la  palan 

ca de cambio alrededor del primer e je  y medios para conver­

t i r  la  rotación de la  palanca de cambio y del soporte a lre ­

dedor del segundo e je ,  en desplazamientos de cable. Esta dis 

posición  relativam ente s en c illa  para proporcionan una palan­

ca de cambio p ivotab le  alrededor de e je s  ortogonales prime­

ro y segundo proporciona un montaje s im p lificado , reducción

Moja nftm -3



Hoja nám 4

5

10

15

20

25

30

02061

de coates y f ia b i l id a d  en un mecanismo de cambio, de accio­

namiento mediante cab les, de con figuración  en "H ", compacto, 

que proporciona una sensación mecánica só lida . El mecanismo 

de cambio permite e l mando a d is tan c ia  de una transmisión 

manual, permitiendo co locar e l mecanismo de cambio en cual­

qu ier pos ic ión  deseada con re fe ren c ia  a l bastidor del veh í­

culo, al motor o a la  transmisión. El funcionamiento mecáni­

co del mecanismo de cambio es también in d ife ren te  a la  f l e ­

xión del bastidor de l a  carrocería  del vehículo o a la . t o r ­

sión de la  misma debida a un accidente. ****
* * +

En aspectos más defin idos del invento, se redujce
* w *

todavía más e l coste del mecanismo de cambio mediante un*di—
*  *  +

seño del mecanismo de cambio en e l  que se emplean piezas!*me­

tá lic a s  estampadas y curvadas como miembros es tru ctu ra les "
* .* *

prin c ipa les  del mecanismo de cambio. Se mejora todavía  Aása...
la  sensación mecánica del mecanismo de cambio con medió*s**de 

fia d o r  de resorte , que comprenden un resorte  ondulado iñóllta- 

do sobre e l soporte y un seguidor do resorte  montado sobre 

la  palanca de cambio. El resorte incluye depresiones que co­

rresponden a posiciones de la  palanca de cambio que son de 

marchas totalmente metidas, y e l reso rte  empuja a l seguidor 

para que entre en esas depresiones. Se mejora todavía  más la  

sensación mediante topes mecánicos só lid os . Se ha p rev isto  

un bloqueo de la  marcha atrás por botón pulsador en la  parte 

superior d e l mango de la  palanca de cambio, para proporcio­

nar unos medios convenientes para impedir que se pueda poner 

accidentalmente la  transmisión en la  posic ión  de marcha atrás. 

Además, se hsnprevisto medios para hacer posib le  que lleguen  

cables con ángulos incidentes con respecto a lo s  e j es  o rto ­

gonales primero y segundo sin  doblar lo s  cables de manera
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q.^ se acorte  la  v id a  del cable y se orig inan  trabas de lo s  

cables. Esta ú ltim a propiedad es particularm ente importante 

en la  ap licac ión  del mecanismo de cambio a un automóvil de 

tracc ión  delantera en e l que se requ iera  un mecanismo de 

cambio montado en e l suelo.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS 

La F ig . 1  es una v is ta  en despiece ordenado de un 

conjunto de mecanismo de cambio construido de acuerdo con e l 

presente invento.

La F ig. 2 es una v is ta  por un extremo, parcialmen
*  *  *

te  en corte , de la  estructura de base del mecanismo de óam-
* * .

'  *  *

bio del presente invento. ** *
*

* * *

La F ig. 3 es una v is ta  la t e r a l ,  parcialmente én

corte , de la  estructura de base del mecanismo de cambió* Hél
.

presente invento. **.*
. *  *

La F ig . 4 es una v is ta  en planta de la  estructura

de base del mecanismo de cambio del presente invento. .......

La P ig. 5 es una v is ta  en p l a n t a , u n  subconjun­

to de soporte y uña que forma parte del presente invento.

La F ig. 6 es una v is ta  la t e r a l  del subconjunto de 

soporte y uña que forma parte del invento.

La F ig. 7 es una v is ta  la t e r a l  del subconjunto de 

soporte y uña.

La F ig . 8 es una v is ta  la t e r a l ,  parcialmente en 

corte , del mecanismo de cambio del presente invento.

La. F ig. 9 es una v is ta  p os te r io r , parcialmente en 

corte, del mecanismo de cambio del presente invento.

La F ig. 10 es una v is ta  en planta de unos medios 

de tope de caucho empicados en una rea liza c ió n  del invento.

La F ig. 11  es una v is ta  en alzado la t e r a l  del me-

H o j u n A r m
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canismo de cambio del presente invento.

La F ig . 12 es una v is ta  en planta de una conexión 

de ró tu la  (Lo la  y receptácu lo ) empleada en una rea liza c ión  

del invento.

La F ig . 13 es una v is ta  en alzado p o s te r io r  del 

mecanismo de cambio del presente invento.

La F ig. 14 es una v is ta  en planta del mecanismo de 

cambio del presente invento.

La F ig , 15 i lu s t r a  una configuración del camlQip.-.de 

marchas de una rea liza c ió n  del invento. .***1

DESCRIPCION DE LA REALIZACION PREFERIDA . —  — — .....—.— —    ...— —

Con re fe ren c ia  a la  F ig . 1, se ha ilu strado 31?**.
*  *  *

e l la  una vista, en despiece ordenado de un conjunto de mppa- 

nismo de cambio 20 construido de acuerdo con e l presente in ­

vento. El mecanismo de cambio 20 comprende una palanca-21*.de
.

cambio de selección  de marchas (ilu s tra d a  además en la& .Figs.
. * ** . *

11  y 15 ), un soporte 22 de palanca de cambio g ira to r io  ( i lu s
*1 +

trado adicionalmente en la s  figu ras  5- 7 ) y una base estacio­

naria  23 (ilu s trad a  además en las  F igs . 2-4) para montar e l 

mecanismo de cambio 20 de la  transmisión en un vehículo auto 

m óvil, La palanca de cambio 21 puede duplicar la  con figura­

ción usual en "H", pivotando para e l lo  a lrededor de e jes  p r i 

mero y segundo en general ortogonales 25 y 26, respectivamen 

te .  El pivotamiento de la  palanca de cambio 21 alrededor del 

primer o je  25, a lo  la rgo  de lo s  lados de la  configuración 

en "H'*, se consigue apoyando para g iro  o pivotando la  palan­

ca de cambio 21 con re la c ión  al soporte 22. La palanca de 

cambio 21 se apoya para g iro  en e l soporte 22 por sujeción 

de la  palanca de cambio 21 al soporte 28 del mango, que in­

cluye un tubo 29 pinzado o enroblonado en e l soporte 28 del



HoJ* nám T .

mango a lo  largo del prim er e je  25. E l soporte 28 del mango 

está  además sujeto a l soporte 22 mediante la  introducción de 

un pasador 30 a través del soporte 22 y del soporte de man­

go 28, estando e l pasador 30 soldado o convenientemente su­

je to  de otro modo al soporte de mango 22. Una p inza circu­

la r  31, ó s im ila r, su je ta  e l soporte de mango 28 a l pasador 

30 y a l soporte 22.

Se proporciona pivotamiento de la  palanca de cam­

b io 21 alrededor del segundo eje 26, entre lo s  lados dp.l^.

con figuración en "H", apoyando para g iro  e l soporte 22 $n
*  *  *

l a  base 23. La base 23 incluye una to rre  34 que se extiende
* .**

hacia a rr ib a  su jeta firmemente a e l la .  La to rre  34 incluye
+ * w

aberturas 35 dispuestas a lo  largo del segundo e je  26. El

soporte 22 ajusta dentro de la  to rre  34 y está  su jeto a e i la ]

mediante e l perno o espárrago 36 que se extiende a trav&&*
.***.

de aberturas 35 y un conjunto de co jin e te  montado en las*** 

pestañas 37 en oposición del soporte 22, que incluye pib*2ás 

de in serc ión  de co jin ete  38 y e l espaciador 39.

Los medios para con vertir  l a  rotación  de la  palan 

ca de cambio 21 alrededor del primer eje 25 en desplazamien 

to del cable, comprenden un pasador soldado 41, o medios 

equ ivalentes para su je ta r de modo p ivotan te e l cable, suje­

to al soporte del mango 28 en un punto por debajo del p r i­

mer e je  25, Un primer cable armado está  sujeto con pasador 

a l mismo para tran sm itir  los  movimientos de la  palanca de 

cambio 21 alrededor del primer eje  25 a la  transmisión. Los 

medios para con vertir  l a  rotación de la  palanca de cambio 

21 y e l soporte 22 alrededor del segundo e je  26 en desplaza­

miento de un cable (que se han ilu strado  mejor en la s  F igs. 

11, 12 y 14) comprenden una palanca acodada 44 y un pasador
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de accionamiento 45 montado en e l  soporte 22. La palanca 

acodada 44 es p ivo tab le  alrededor de la  base 23 sobre un 

pasador soldado v e r t ic a l  46. El pasador de accionamiento 45 

in terconecta  e l soporte 22, en un punto por debajo del se­

gundo e je  26, con un extremo 47 de la  palanca acodada 44.

El extremo opuesto 48 de la  palanca acodada 44 incluye un 

pasador soldado 49, o medios equ ivalentes para su je ta r a p i-  

votamiento un segundo cable armado f le x ib le .

El mecanismo de cambio 20 incluye medios para 'áco-
* * * .

modar lo s  cables armados f le x ib le s  con ángulos de incidencia

con respecto a los  e j es  ortogonales primero y segundo $$*y
**

26, s in  doblar lo s  cables, de manera que se acorte la  vada* 

del cable o se o r ig in e  trabado de lo s  cables. Esto es p a r t i­

cularmente importante en ap licaciones en las  que e l mecanis 

mo de cambio esté montado en e l suelo en un moderno autí%¿- 

v i l  de tracc ión  delantera. Tales automóviles se entregan*/ 

usualmente con asientos anatómicos, con e l mecanismo de..clgm- 

bio montado entre e l lo s  e inclinado hacia atrás. Frecuente­

mente lo s  cables que lle ga n  desde l a  transmisión in tercep­

tan al mecanismo de cambio con un ángulo de incidencia  que 

acorta la  v ida  del cable o perjud ica  a l funcionamiento sua­

ve del cable. Los medios para acomodar cables armados f l e x i ­

b les con ángulos de inc idencia  comprenden una conexión 50 

de ró tu la  entre e l pasador de accionamiento 45 y e l extremo 

47 de la  palanca acodada 44. La conexión de ró tu la  50 permi­

te  que e l pasador 46, alrededor del cual p ivo ta  l a  palanca 

acodada 44, sea dispuesto a lo  la rgo  de un e je  51 que esté 

inclinado, en vez de ser ortogonal, con respecto a l e s  ejes 

primero y segundo 25 y 26. Esto perm ite a lin ea r exactamente 

e l pasador 49 con lo s  cables que lle ga n . No obstante, se
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p re f ie r e  l a  conexión de ró tu la  50 incluso aunque e l  e je  51 

no esté inclinado con re lac ión  a lo s  e jes  25 y 26, puesto 

que éste es e l mejor método para mantener en e l  mínimo e l 

juego o movimiento perdido del mecanismo de cambio. El pa­

sador 41 del soporte de mango 28, e l cual está conectado a l 

primer cabde que l le g a ,  no p rec isa  t a l  p rev is ión , dado que 

e l primer cable está montado a pivotam iento en e l pasador 41 

y e l soporte 28 sobre e l cual está  montado e l pasador 41 

puede ser deformado para adaptarse a l ángulo de lle ga d a .^ e l

primer cab le. ****
*  *  *

El mecanismo de cambio incluye además medios
*  * *

bloqueo para bloquear l a  palanca de cambio fuera de la 'p o l
* w *

s ic ión  de marcha atrás. Los medios de bloqueo comprendeñ 

una una 54 montada a pivotamiento en el soporte 22 alrecfe-

dor del pasador de accionamiento 45 (ilu strado  mejor e it 'lá s
* *

F igs. 6, 7 y 9 ).  El pasador de accionamiento 45 se extiende 

a través de aberturas 55 en e l soporte 22 y aberturas 

en la  una 54 para su je ta r con pasador la  uña 54 al soporte 

22. La uña 54 impide l a  rotación de l a  palanca de cambio 21 

y el soporte 22 a lrededor del segundo e je  26, l a  cual es ne 

cesaría  para que entre la  posición  de marcha atrás, por pro; 

poruionar in te r fe ren c ia  entre lo s  bordes delanteros 58 de 

la  una 54 y la s  paredes de la  to rre  34* Los bordes delante­

ros 58 se extienden a través de aberturas 59 en e l soporte 

22. La uña 54 está cargada por reso rte  hacia abajo, a una 

posición  para ap licación  con las  paredes de l a  to rre  34 de 

la  base 23 mediante un resorte  60 interconectado entre la  

a le ta  61 en la  uña 54 y el soporte 22. La to rre  34 de la  

base 23 incluye aberturas ta les  como la s  ilu stradas en 63, 

a través de las  cuales pueden ser movidos lo s  bordes delan-

H&Jwnñni
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teros  58 de l a  uña 54? cuando l a  uña 54 está  ap licada a p i 

votamiento con la  v a r i l l a  de empuje 64. La v a r i l la  de empu­

je  64, l a  cual se a p lic a  a una plataform a 66 en l a  uña 54, 

está cargada por reso rte  en una d irecc ión  en general hacia 

arriba , por e l resorte  de compresión 67, y se extiende a 

través de un pasador soldado 68, de una abertura 69 en el 

soporte de mango 28, y de la  palanca de cambio tubular 21.

La v a r i l la  de empuje carga por reso rte  hacia a rr ib a  a un bo 

tón pulsador 70 dispuesto en un mango 71 en la  parte súpei*

r io r  de la  palanca de cambio tubular 21. La depresión d&l*
*

botón pulsador 70 mueve hacia abajo a la  v a r i l la  de empuje 

64 cargada hacia a rriba , que se a p lic a  a la  p la ta fo rm a '6# I 

de la  una 54 y hace p iv o ta r  a lo s  bordes c- anteros 58 dé* 

l a  una 54 fuera  de ap licac ión  con la s  paredes de la  torre**

34 de la  base 23. Cuando los  bordes delanteros 58 de la '.^ á  

54 coinciden con la s  aberturas 63 en la  to rre  34, se propor­

ciona pivotamiento de l a  palanca de cambio 21 y del soparte 

22 alrededor del segundo eje  ortogonal 26, de manera que se 

permita la  entrada a la  posición  de marcha atrás.

El nn^anismo de cambio 20 incluye además medios de 

fia d o r  de resorte para mejorar la  sensación del mecanismo de 

cambie e impedir v ibraciones (ilu s tra d o  mejor en la s  F igs. 8 

y 9 ). Los medios de f ia d o r  de resorte  comprenden un resorte 

ondulado 74 que está f i ja d o  al soporte 22 mediante un perno 

36. Un r o d il lo  75 de f ia d o r  ranurado, dispuesto en e l sopor­

te  de mango 28 en el pasador soldado 68, sigue a l resorte  on 

dulado 54 al ro tar la  palanca de cambio 21 alrededor del p r i­

mer e je  25. El resorte  ondulado 74 incluye depresiones en 78 

para acomodar e l r o d i l lo  75 cuando la  palanca de cambio 21 

est,6 en una posición  de marcha completamente metida.
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La s e n c ille z , fa c il id a d  de montaje, reducción de 

coste y f ia b il id a d  del diseño queda fa c i l i ta d a  por lo  menos 

en parte por e l  diseño de p iezas de m últip les funciones. Por 

ejemplo, e l pasador de accionamiento 45, adanás de transmi­

t i r  la  rotación  del soporte 22 a lrededor del segundo e je  26 

a la  palanca acodada 44, actúa como e je  para apoyo para g iro  

de la  uña p ivotab le  54. Además, e l pasador de accionamiento 

45 se extiende a través de ranuras arqueadas 80 de la  to rre  

34 de la  base 23. La in te r fe ren c ia  entre e l pasador de'ao- 

cionamiento 45 y lo s  extremos de la  ranura 80 proporciona*

topes imperativos que definen lo s  lim ite s  de recorrido*dé la
*****

palanca de cambio 21 y del soporte 22 alrededor del segundo

e je  26. Los topes im perativos que con e llo  se proporcionan

sirven para mejorar todavía  más la  sensación mecánica del**
* *

mecanismo de cambio. .3 J

Con re fe ren c ia  ahora a la s  F igs. 2, 3 y 4, sgjhan 

ilustrado otros d e ta lle s  de la  estructura de base del meca­

nismo de cambio, La estructura de base comprende una p laca 

de base 23 en general plana que incluye una to rre  v e r t ic a l 

34 firmemente su jeta a e l la .  Tanto la  base 23 como la  to rre  

34 son de construcción m etálica estampada para reducir e l 

coste. La construcción m etálica estampada, ta l  como aquí se 

usa, define un tipo de construcción en la  que p iezas metá­

l ic a s  son sustancialmentc conformadas y cortadas con la  fo r ­

ma deseada, quedando quizás solamente una o dos operaciones 

de doblado, mediante la  acción de un par de troqueles de es­

campar opuestos. La p laca de base 23 irc lu ye  medios para su­

je ta r  e l mecanismo de cambio a una carrocería  de vehículo 

automóvil que aquí comprende una p lu ra lidad  de aberturas 84

30
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para a to rn il la r  e l mecanismo de cambio a un miembro estruc-
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tu ra l de una ca rrocer ía  de un automóvil. La p laca  de base 

23 incluye pestañas 85 y 86 dispuestas alrededor de su pe­

r i f e r i a  y formadas en terizas  con e lla s  para re fo rza r  la  p ía  

ca de base 23. Una pestaña 87 dispuesta fren te  a la. placa 

de base 23 y formada en ter iza  con e l la  está p ro v is ta  de aber 

turas 88 y 89 para su je ta r a e lla s  la s  armaduras de lo s  ca­

b les armados primero y segundo. La pestaña 87 está  dispuesta 

aproximadamente ortogonal al ángulo de inc idencia  de lo s  ca­

b les que lle ga n . El pasador soldado 46, ilu strado  en Fá"Fig.
* *

1, está introducido a través de la  abertura 90 en la  placa 

de base 23 y está soldado a e l la  en la  parte in fe r io r  B§^la
*  *  «i

placa de base 23. El pasador 46 está  también dispuesto\qo& 

un ángulo inclinado con respecto a lo s  ejes o rtogon a leg 'p ri 

mero y segunde y ortogonal en general al ángulo de incidah- 

c ia  de lo s  cables que llega n . 1-'*

Con re fe ren c ia  ahora concretamente a la  F i g . ^ ^  

lo s  cables que llega n  están centrados sobre e l  e je  94 in-* 

d iñado con respecto a l segundo e je  ortogonal 26. Como se 

ha ilustrado mediante la s  lin eas  cen tra les  95 y 96, la  pes­

taña 87 y e l e je  cen tra l del pasador 46, no representados en 

la  F ig. 3y son en general ortogonales a la  l in e a  94 que re­

presenta e l ángulo de llegada  de lo s  cables primero y según 

do. La in c lin ac ión  de la  pestaña 87 y del pasador 46, como 

se ha indicado mediante la s  lin eas  95 y 96, se consigue fo r ­

mando una parte extrema fron ta l extendida 98 dispuesta fo r ­

mando un ángulo con respecto a la  parte p rin c ipa l de la. p la­

ca de base 23.

La placa de base 23 incluye además una parte e le ­

vada 98 formada en ter iza  con e l la ,  La parte elevada 98 pro­

porciona una muesca para r e c ib ir  la  cabeza del pasador so l-
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dado 46 enrasada con e l  fondo de l a  p laca  de base 23. Ade­

más, la  parte elevada 98 aumenta la  r ig id e z  de la  base, en 

p a rticu la r  alrededor d e l área del pasador soldado. La parte 

elevada proporciona además una plataform a para e l  montaje 

de la  to rre  34. La to rre  34, también una p ieza  m etálica es­

tampada, está  soldada a la  p laca de base 23 en 100 y 10 1 .

La to rre  34 incluye aberturas en 35 centradas sobre e l se­

gundo e je  ortogonal 26 alrededor d e l cual p ivotan  e l  sopor­

te  22 y la  palanca de cambio 21. Ranuras arqueadas 80 jn§gi- 

ben lo s  extremos del pasador de accionamiento 45 de l so^or-

te  22 para d e fin ir  lo s  lim ites  d e l recorrido  del soport¡b 22
* "***'

y de la  palanca de cambio 21 alrededor de l segando e je 'o ñ -
* * +

togonal 26. La torre  34 incluye además aberturas 63 a través 

de la s  cuales se extienden lo s  bordes delanteros de la*una 

de bloqueo de marcha atrás cuando se oprime e l  botón pál-sa- 

dor, pivotando la  uña fuera  de ap licac ión  con la s  parédgs 

de la  to r re . Normalmente, los  bordes delanteros de la^bñbC 

se aplican a la s  paredes de la  to rre  en un punto justamen­

te debajo de la  abertura 63, indicado en general por e l  nú­

mero 102. Una de la s  aberturas 63 incluye una ventana 103 

a través de la  cual se extienden normalmente lo s  medios de 

carga de resorte  para la  uña de bloqueo de marcha atrás.

Con re fe ren c ia  ahora a la s  F igs . 5 a 7, se han 

ilustrado en e lla s  otros d e ta lle s  d e l soporte 22 y de la  

una 54 de bloqueo de marcha atrás. E l soporte 22 es también 

una p ieza  m etálica estampada e incluye una pestaña 105 que 

se extiende alrededor de su p e r ife r ia , y formada en teriza  

con e l la ,  tanto para re fo rza r  a l soporte 22 como para pro­

porcionar pares de aberturas en 106 y 55 . Las aberturas

Hojw nátm *̂-3
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106 están alineadas a lo  largo d e l segundo e je  ortogonal 26 

y rec iben  a un conjunto de co jin e te  alrededor de l cual p i -  

vota normalmente e l  soporte 22. Las aberturas 55 reciben a l 

pasador de accionamiento alrededor del cual está  apoyada 

para g iro  la  uña 54. E l soporte 22 incluye además una aber­

tura 108 centrada sobre e l  primer e je  ortogonal 25. La áber 

tura 108 rec ib e  a un pasador soldado, alrededor del cual 

está su jeto  con pasador e l soporte de mango y es p ivotab le  

la. palanca de cambio.

En las  F igs . 5-7 se i lu s tr a  también con más 

l l e  la  uña 54 que as p ivo tab le  alrededor del pasador de*ac­

cionamiento introducido en las  aberturas 55. La uña 54 jin -
* .  *

cluye bordes delanteros 58 que normalmente se aplican*a
*  *  *

las  paredes de la  to rre  de la  estructura de base. La uña 54 

incluye una a le ta  61 para conexión a un reso rte  60 de tra c -  

ción. E l resorte  60 de tracc ión  in terconecta  la  a le ta  &b* 

con una a le ta  111 dispuesta debajo de la  a le ta  61 en ím 'bo- 

porte 22. La colocación del reso rte  60 de tracc ión  con*Yés- 

pecto a l pasador de accionamiento dispuesto en las  abertu­

ras 55 carga por reso rte  a los  bordes delanteros 58 de la  

uña 54 a la  posic ión  ilu strada  en la  F ig . 7, hacia abajo 

en la  d irecc ión  indicada en general por la  fle ch a  112. Cuan 

do 3e oprime e l botón pulsador de bloqueo en la  parte supe­

r io r  de la  palanca de cambio, una v a r i l la  de empuje cargada 

por reso rte  se ap lica  a la  plataforma 66 de la  uña 54 para 

hacer p ivo ta r  a la  uña 54 hacia a rriba , en d irecc ión  opues 

ta  a la  de la  flech a  112, para hacer co in c id ir  lo s  bordes 

delanteros 58 de la  uña 54 con aberturas en la  to rre  de la  

estructura de base. Haciendo desaparecer la  in te r fe ren c ia

14
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entre la  uña 54 y la  to rre  de la  estructura de base, por 

"co in c id en c ia  de lo s  bordes delanteros 53 de la  uña con áber 

turas en la  to rre , e l  soporte 22 queda entonces l ib r e  para 

p ivo ta r alrededor de l segundo e je  ortogonal 26, para s ituar 

la  palanca de cambio en la  pos ic ión  de marcha atrás.

Con re fe ren c ia  ahora a la s  F igs. 8 y 9, se han 

ilu strado en e lla s  d e ta lle s  del conjunto de to rre  34, so­

porte 22, soporte de mango 28 y palanca de cambio 21. El 

soporte de mango 28 es una p ieza  m etálica estampada que in  

cluye una pestaña 115 dispuesta alrededor de su p e r f ie r ia ,  

tanto para re fo rza r a l soporte de mango 28 como para r e c i ­

b ir  a la  palanca de cambio 21 que está soldada a l mismo;.* + *
* * *

El soporte de mango 28 incluye además una abertura 116 cen

trada sobre e l primer e je  ortogonal 25, en la  cual está

pinzado un tubo 29. Se introduce despuás un pasador sql^a-
. . *

do 30 a través de la  abertura 108 en e l soporte 22, y ^ e l 

tubo pinzado 29 para su jetar con pasador la  palanca de cam 

bio 21 y e l  soporte de mango 28 alrededor del primer e je  

ortogonal 25. Se suelda después e l pasador soldado 30 a l 

soporte 22 en 118. El extremo opuesto de l pasador 30 inclu  

ye una garganta c ircu n feren c ia l 119 para r e c ib ir  una grapa 

c ircu la r , o s im ilar, la  cual su jeta  a l soporte de mango 28 

y la  palanca de cambio 21 a l pasador 30.

La v a r i l la  de empuje 64 está  rec ib id a  a d es liza ­

miento en la  palanca de cambio tubular 21, está  curvada a l ­

rededor de l tubo pinzado 29 y se extiende a través  de la  

abertura 69 en e l soporte de mango 28. Un reso rte  de com­

presión  67 carga por reso rte  a la  v a r i l la  de empuje 64 en 

d irecc ión  hacia a rriba . El extremo in fe r io r  120 de la  v a r i-
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_ l l a  de empuje 64 está  asentado en un ánima que se extiende 

a través del pasador soldado 68. El extremó in fe r io r  120 

de la  v a r i l la  de empuje 64 se extiende por debajo del pasa­

dor soldado 68, aplicándose a la  plataform a 66 de la  uña 54 

cuando se oprime el botón pulsador encima del tubo 21, com­

primiéndose e l resorte  64. Normalmente, lo s  bordes delante­

ros 58 de la  una 54 se aplican a la s  paredes de l a  to rre  34 

en e l punto 102. No obstante, la  ap licación  de la  p la ta fo r ­

ma 66 con la  v a r i l la  de empuje 64 hace p ivo ta r  a l a  una***
. * *.

54 hacia arriba  y co loca a lo s  bordes delanteros 58 de*J*a

uña 54 en la  abertura 63. Esto perm ite que el soporte 22*y
*  *  *

l a  palanca de cambio 21 sean hechos g ira r  alrededor del."Se­

gundo e je  ortogonal 26, para mover la  palanca de cambiójá 

la  posición de marcha atrás. La rotación  alrededor del*.3¿i 

gundo e je  26 puede luego continuar hasta que l a  in ter fq reh - 

c ia  entre e l extremo de la  ranura arqueada 80 y e l pagador 

de accionamiento 45 forme un segundo tope. Una cara 12,$..*. 

impide que e l resorte 60 t i r e  de l a  uña demasiado le jo s .  En 

la  F ig. 8 , e l soporte 22 y la  to rre  34 están recortados y 

parcialmente representados en lin ea s  de trazos. Las lin eas  

de trazos ilu stran  que la s  aberturas 63 en la  to rre  co in ci­

den con la s  aberturas 59 en e l soporte 22.

En la s  F igs . 8 y 9 se ilu stran  también otros 

d e ta lle s  de lo s  medios de fia d o r  de resorte para mejorar 

la  sensación del mecanismo de cambio. Los medios de fiador 

de resorte  comprenden un resorte de lámina ondulado 74, 

que incluye un par de o j a l es  125 para f i j a r  e l resorte  74 

al soporte 22 con e l perno 36. Los medios de fia d o r  de
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reso rte  incluyen además un r o d i l lo  de p lá s t ic o  75 apoyado 

para g ir o  sobr^ una columna 128 que se extiende desde e l 

pasador 68, soldada a l soporte de mango 28. E l r o d i l lo  75
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incluye una garganta c ircu n feren c ia l 129 en l a  cual está 

rec ib ido  e l resorte  74. El reso rte  74 incluye además depre­

siones ,78 en las  cuales se hace c o in c id ir  a l r o d i l lo  75 

cuando la  palanca de cambio 21 está  en una p os ic ión  de mar­

cha totalm ente engranada. Cuando está entre la s  ruedas den­

tadas de la s  marchas, e l  r o d i l lo  75 se desplaza sobre.UPA 

parte a lta  131 del reso rte  ondulado 74t comprimiendo l i g e ­

ramente a l resorte ondulado 74 de manera s im ilar a coma.ha­

ce con un resorte  de lámina. Una vez que e l r o d i l lo  75**t%3.-* * *
ja  la  pos ic ión  cen tra l ilu strada  en la  F ig . 8 por rotación

del soporte de mango 28, ya sea a derechas ya sea a izq u ie r

das, alrededor del primer e je  25, l a  energía almacenada**an

e l reso rte  ondulado 74 será lib erada , tendiendo a acelerar
..***

e l movimiento del r o d i l lo  75 a l in te r io r  de una de la s  de­

presiones 78. Al alcanzar una de las  depresiones 78, e l ro 

d i l lo  75 impide un contacto de metal con metal entre e l  so­

porte de mango 28 y e l  soporte 22. Por tanto, lo s  lím ite s  

del recorrido  de la  palanca de cambio 21 y e l  soporte 28 

del mango adrededor d e l primer e je  25, están d e fin idos  por 

una cara de contacto de p lástico/m etal que mejora todavía 

más la  sensación del mecanismo de cambio.

Refirmándonos brevemente a la  F ig , 10, que mues­

tra  un d eco lle  dml invento, los  medios de fiad o r de reso rte  

pueden ser eliminados y pueden su s titu irse  por un simple 

tope de caucho 135 sobre la  columna 128 del pasador solda­

do 68. El tope de caucho 135 mejorará la  sensación mecáni­

ca de l mecanismo de cambio a l proporcionar un contacto de
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caucho/metal que de fin e  lo s  lím ite s  del reco rr id o  de la  pa­

lanca de cambio 21 y d e l soporte de mango 28 alrededor del 

primer e je  25.

Con re fe ren c ia  a la s  F igs . 11 y 12, se han i lu s ­

trado en e lla s  d e ta lle s  de medios para acomodar lo s  cables 

armados que lleguen con ángulos de in c iden c ia . En 141 y 142 

se han ilu s trad o , respectivam ente, cables primero y segundo 

armados. Los cables primero y segundo 141 y 142 tienen  arma

duras 143 sujetas a la  p laca de base 23 con copas de re tén -
. * * .

ción 144 ranuradas circunferencialm ente. Las copas de'^qV

tención 144 son introducidas en aberturas en la  base 2*3; y
* * * .sujetadas a e lla s  mediarte pinnas c ircu la res  o s im ila res  * 

introducidas en las  gargantas 145. Los medios para acomodar 

lo s  cables que llegan  con ángulos de incidencia  con rqgp&p- 

to  a lo s  e jes ortogonales primero y segundo, comprenden.'úna 

palanca acodada 44 p ivo tab le  alrededor de un pasador s&Tda- 

do 46, que es en genera l ortogonal a l ángulo de incidencia  

de lo s  cables 141 y 142. Se ha proporcionado en 50 una co­

nexión de ró tu la  entre la  palanca acodada 44 y e l pasador 

de accionamiento 45. La conexión de ró tu la  es necesaria pa­

ra acomodar e l pivotam iento de l a  palanca acedada 44 alrede-'

dor del pasador soldado inclinado 46. En una rea liza c ió n  del] 

invento, la  conexión 50 de ró tu la  comprende un receptáculo 

de uretano 146, e l cual está  metido a presión  en una aber­

tura en un extremo 47 de la  palanca acodada 44, y una bola 

147 de n ilón , la  cual está  su jeta a un extremo d e l pasador 

de accionamiento 45.

Con re fe ren c ia  brevemente a la  F ig . 12, se puede 

prever una conexión de ró tu la  50 con una bola  147 de n ilón
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o de bronce rec ib id a  en un receptácu lo m etálico 148 estam­

pado en e l  extremo 47 de la  palanca acodada 44. La bola de 

n ilón  147 está  su jeta  en e l  receptáculo m etálico 148 por 

una arandela 149 que incluye una parte de copa 150 para en­

cajar la  parte p os te r io r  de la  bola  147. La arandela 149 es 

tá  su jeta  a l extremo 47 de la  palanca acodada 44 por una 

p lu ra lidad  de a letas  deformables ta le s  como la  ilu s trad a  en 

151. La a leta l51  está  rec ib id a  en muescas en e l  extremo 47

de la  palanca acodada 44 y está doblada a su alrededor-pía-
* * * *

ra su je tar la  arandela 149 a la  cara del extremo 47 d&.lá

palanca acodada 44. *
***.

Con re fe ren c ia  ahora a la s  F igs. 11, 13, 14 y,

se d esc r ib irá  e l funcionamiento del mecanismo de cambio-20

montado. En las  F igs . 14 y 15 la  fle ch a  153 in d ica  la .d if:

rección  d e l vehículo hacia adelante. En la s  F igs . ll,^13**y
*  *  *

14, la  parte  superior del mecanismo de cambio 21 se h a 'ilu s -j 

trado en la  posic ión  neutra 2 entre la s  marchas primera 

y segunda hacia adelante. Para poner e l mecanismo de cambio 

en la  pos ic ión  de primer marcha, e l  conductor hace p ivo ta r 

la  palanca de cambio 21 hacia adelante, hacia la  posic ión  

de primera marcha. El pivotam iento de la  palanca de cambio 

21 a la  pos ic ión  de la  primera marcha es acomodado por ro ­

tac ión  de la  palanca de cambio 21 y d e l soporte de mango 28 

alrededor del primer e je  25. El movimiento de la  palanca de 

cambio 21 hacia la  pos ic ión  de la  primera marcha es conver­

tido  en un desplazamiento de l primer cable armado 141 i lu s ­

trado en la  F ig. 11, en v irtu d  del hecho de que e l  primer 

cable armado 141 está  su jeto  con pasador a l soporte de man­

go 28 en un punto 41 espaciado por debajo del prjmer e je  25 . 

El movimiento a la  pos ic ión  de segunda marcha se consigue
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por pivotam iento de la  palanca de cambio 21 alrededor del 

primer e je  25 hacia a trás , en e l  sentido opuesto. También 

este movimiento es convertido en un desplazamiento de l p r i ­

mer cable armado 141, en v irtud  del hecho de que e l  primer 

cable armado 141 está su jeto con pasador a l soporte de man 

go 28. En e l movimiento a la  pos ic ión  de te rce ra  marcha, 

e l  conductor hace p ivo ta r  la  palanca de cambio 21 hacia ade 

lan te alrededor del primar e je  25 hasta que l le g a  a la  po­

s ic ión  neutra Ib  ̂ y luego p ivo ta  la  palanca' de cambio 21 a 

su derecha alrededor d e l segundo e je  ortogonal 26, hasta^

que l le g a  a l punto neutro NI , para la s  marchas te rcera  y3,4 . . .
cuarta hacia adelante. Después se p ivo ta  la  palanca d&*e&m-* * *

* *  *

b io  hacia adelante a lrededor del primer e je  25 hasta que se
*  *  *

alcanza la  posic ión  de tercera  marcha. También se convierte

e l pivotam iento de "i. palanca de cambio 21 alrededor deL
 ̂ *..*

primer e je  25 en desplazamientos d e l primer cab le armado

141. El pivotamiento de la  palanca de cambio 21 alrededor 

del segundo e je  ortogonal 26 es acomodado por pivotamien­

to del soporte 22 con respecto a la  base 23 y la  to rre  34. 

e l pivotam iento del soporte 22 es convertido en un despla­

zamiento del segundo cable armado 142, ilu strado  en la  F ig. 

11, mediante la  palanca acodada 44. El soporte 22 está co­

nectado a un extremo 47 de la  palanca acodada 44 a través 

del pasador de accionamiento 45 y la  conexión de ró tu la  50. 

El pivotam iento del soporte 22 alrededor del segundo eje  

ortogonal 26 hace p ivo ta r  la  palanca acodada 44 alrededor 

del pasador 46 y desplaza en consecuencia a l segundo cable 

armado 141 sujeto con pasador a e l la  en 49. La transmisión 

es cambiada a la  pos ic ión  de cuarta marcha cuando e l  con-

H o j a n A m  20
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ductor hace p ivo ta r la  palanca de cambio 21 a lrededor del

primer e je  25 hacia a trás , a la  p os ic ión  de cuarta marcha.

También es te  movimiento es convertido en un desplazamiento

de cable d e l primer cable armado, en v irtud  de estar éste

su jeto con pasador a l soporte de mango 28.

Volviendo ahora a la  pos ic ión  neutra 2 entre

la s  marchas primera y segunda hacia adelante, se expone a

continuación e l funcionamiento del bloqueo de marcha atrás.

Para s itu a r la  transmisión en la  marcha a trás , R, e l een&uc
* *to r oprime e l botón 70 que está encima de l mango 71t Repre­

sentado en lin eas de trazos en la  F ig . 1 3 , e l  cual mueve
*  *  *a su vez hacia abajo a la  v a r i l la  de empuje 64. La actpa^ 

ción hacia abajo de la  v a r i l la  de empuje 64 hace que el*-ex­

tremo in fe r io r  de la  v a r i l la  de empuje 64 se aplique a.V-Aa

plataform a 66 en la  uña 54 apoyada para g iro  en e l  pasador
*.. -

de accionamiento 45 d e l soporte 22. (Ilu s trad o  más claVáAen. . .  —

te en la  F ig . 9 ). ha depresión de l a  v a r i l la  de empuje 64 

hace p ivo ta r  la  uña 54 para hacer c o in c id ir  lo s  bordes de-

20

25

30

lan teros 58 de la  uña 54 con las  aberturas 63 en l a  torre  

34. Normalmente los  bordes delanteros 58 de la  uña 54 im­

piden la  rotación  de la  palanca de cambio 21 y d e l soporte 

22 a la  izqu ierda de l conductor alrededor de l segundo e je  

ortogonal 26 más a l lá  d e l punto neutro 2* No obstante, 

cuando lo s  bordes delanteros 58 están coincidiendo con las  

aberturas 63 en la  to rre  34, la  palanca.de cambio 21 puede 

ser g irada  libremente a la  izqu ierda  del conductor, a lrede­

dor del segundo eje  ortogonal 26, hasta que se produce ín te r  

fe ren c ia  entre e l pasador de accionamiento 45 y e l extremo 

de la  ranura arqueada 80, Fste movimiento es transm itido 

a l segundo cable armado a través del soporte 22, pasador de
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accionamiento 45 y palanca-acodada 44. En éste punto, la  

parte superior de la^p^lanca de cambio 21 está  dispuesta 

en e l punto 160 ilu s trad o  en la  F ig . 14. Se e fectú a  enton­

ces la  t o t i L  ap licac ión  de la  marcha atrás cuando e l  conduc­

tor g ira  la  palanca de cambio 21 hacia adelante, alrededor 

del primer e je  ortogonal 25, a la  pos ic ión  de marcha atrás, 

R. Este movimiento es transm itido a la  transm isión a través 

del primer cable armado.

Con re fe ren c ia  concretamente a la  F ig . 15, siempre
*  *  *  *

que la  palanca de cambio 21 esté dispuesta a lo  la r g ó le . *

la  lín ea  161 que in terconecta  la s  posiciones neutras N y^

entre las  marchas te rce ra  y cuarta hacia adelante y N-,.*J*.

entre la s  marchas primera y segunda hacia adelante y e l* .

punto 160, es comprimido e l resorte  ondulado de lo s  medios

de fia d o r  de resorte  (ilu s trad o  más claramente en l a s T i ^ e .

8 y 9) .  No obstante, e l  movimiento alrededor d e l prime!*.*e¡je
*....

25, ya sea hacia adelante o ya sea hacia atrás desde la  l í ­

nea 161, l ib e ra  la  energía  del reso rte , a l buscar e l  ro d i­

l l o  de lo s  medios de fia d o r  de reso rte  las  depresiones del 

resorte  ondulado. Estas depresiones d e l resorte  ondulado co 

rresponden a las  posiciones de la  palanca de cambio 21 en 

cualquiera de las posic iones de marcha atrás R, o de p r i­

mera, segunda, tercera  o cuarta marchas. De este modo se me 

jo ra  grandemente la  sensación mecánica del mecanismo de 

cambio y se elimina la  v ib rac ión . Se han p re v is to  topes im­

perativos para pivotam lento hacia adelante o hacia atrás de 

la  palanca de cambio 21 alrededor d e l primer e je  25, por 

in te r fe ren c ia  entre e l  r o d il lo  de lo s  medios de fiad o r  de 

reso rte  y las  pestañas en e l  soporte 22. Se han p rev is to  

topes im perativos para la  ro tac ión  de la  palanca de cambio
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21 y e l  soporte 22 alrededor d e l segundo e je  ortogonal 26, 

por ap licac ión  del pasador de accionamiento 45 con lo s  ex­

tremos de la s  ranuras arqueadas 80 en la  to rre  34. Cuando 

p ivo ta  alrededor d e l segundo e je  a la  izqu ierda del conduc­

to r, la  uña de bloqueo de marcha atrás define un tope in i ­

c ia l en g* Se ha p re v is to  un segundo tope para p ivo ta - 

miento alrededor del segundo e je  a la  izqu ierda  del conduc­

to r, en e l punto 160, por in te r fe ren c ia  entre e l pasador 

de accionamiento 45 y lo s  extremos opuestos de la s  ranuras 

arqueadas 30. Estos topes mecánicos só lidos mejoran todavía 

más la  sensación del mecanismo de cambio.
* *  .

Se entiende que e l mecanismo de cambio 21 coopera* . *
*  *  *

con una transmisión manual que tien e  un par de palancas* * *
de cambio de la  transm isión que convierten  e l desplazamien 

to de lo s  cables primero y segundo 141 y 142 en movimientos 

de la  a rticu lac ión  de la  transmisión, metiendo la  marcea 

deseada segdn se se leccione por movimientos de la  palanca 

de cambio 21.

El mecanismo de cambio del presente invento pue­

de ser llevad o  a casi cualquier pos ic ión  conveniente en 

un veh ícu lo automóvil, y es in d ife ren te  a la  f le x ió n  o 

la  to rs ión  del bastidor del veh ícu lo , en v irtu d  d e l uso de 

los  cables armados para in terconectar e l mecanismo de cam­

bio y la  transmisión. Con pequeñas m odificaciones en la  

d ispos ic ión  del mecanismo de cambio, pueden también contro­

la rse  con e l mecanismo de cambio d e l presente invento cables 

que se extiendan a una transmisión montada en la  parte pos­

te r io r .  Esto, sin embargo, se ha p rev is to  en un mecanismo 

de cambio de configuración en "H" compacto, de un montaje
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s im p lificad o , con reducción de coste , con f ia b il id a d  y con 

una só lid a  sensación mecánica.

La descripción  hecha en lo  que antecede deberá 

considerarse como un ejemplo y solamente de la  re a liza c ió n  

p re fe r id a . El verdadero e sp ír itu  y e l alcance d e l presente 

invento deberán determinarse con re fe ren c ia  a la s  r e iv in d i­

caciones que se acompañan. Se desea que se consideren in ­

cluidas dentro de la s  re iv in d icac ion es  que se acompañan to ­

das la s  m odificaciones que queden dentro del propio alaah- 

ce del invento. 1 *

30
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Loe puntos que como c a ra c te r ís t ic a  de novedad se 

presentan para que sean objeto de esta s o lic itu d  de Modelo 

de U tilid a d  en España, por VEINTE años, son lo s  que se re ­

cogen en la s  re iv in d icac ion es  s igu ien tes :

13 .- Un mecanismo de cambio para hacer funcihpgj?

una transmisión manual con cables f le x ib le s ,  que comprende:
**una palanca de cambio de se lecc ión  de marchas; un sopqptq

de palanca de cambio p ivo tab le ; e j es  primero y segundaren

general ortogonales; una base estac ion aria  para montar.

mecanismo de cambio de la  transmisión en un veh ícu lo áutfq-

m óvil; siendo dicha palanca de cambio p ivo tab le  con relá.4.***
ción a dicho soporte alrededor de dicho primer e j e ;  siendo, 

p ivo tab le  dicho soporte con re la c ió n  a dicha base alrededor 

de dicho segundo e j e ;  medios para con vertir  l a  rotación  de 

dicha palanca de cambio alrededor de dicho primer eje  en 

desplazamiento de un cab le; y medios para con vertir  la  ro­

tación de dicha palanca de cambio y de dicho soporte a lr e ­

dedor de dicho segundo e je  en desplazamiento de un cable.

2 § .-  Un mecanismo de cambio según la  re iv in d ica c ió n  

19, en e l que dicha palanca de cambio incluye medios de 

bloqueo para bloquear dicha palanca de cambio fuera de la  

pos ic ión  de marcha a trás .

33.- Un mecanismo de cambio según la  re iv in d ic a ­

ción 13, que incluye además medios de fiad or de resorte  

para mejorar la  sensación del mecanismo de cambio.30
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4^.- Un mecanismo de cambio según la  re iv in d ica ­

ción 13, en e l que dichos medios para con vertir  l a  rotación  

de dicha primera palanca alrededor de dicho prim er e je  en 

desplazamiento de un cable comprende: un soporte de mango 

m etálico estampado, estando dicho soporte de mango sujeto a 

dicha palanca de cambio y extendiéndose por debajo de dicho 

primer e j e ;  y medios para su jetar a pivotamiento un cable 

armado f le x ib le  a dicho soporte de mango por debajo de dicho 

primer e j e .

53.- Un mecanismo de cambio según la  re iv in d ica r  

ción 43, en e l que dicho soporte de margo m etálico e s to p a ­

do incluye además: una abertura centrada sobre dicho primer
* * *

eje;  un tubo pinzado o roblonado en dicha abertura; y urr pa­

sador recib ido en dicho tubo para su je ta r con e l mismo y mon 

ta r  a pivotamiento dicho soporte de mango m etálico estampa­

do en dicho soporte.
... .

63.- Un mecanismo de cambio según l a  re iv in d ica ­

ción 43, en e l que dicho soporte de mango incluye además 

una columna que incluye un tope de caucho, y dicho soporte 

incluye además un par de pestañas en oposición, definiendo 

dicha columna y dichas pestañas en oposición lo s  lim ite s  de 

rotación de dicha palanca de cambio alrededor de dicho p r i­

mer e je.

73.- Un mecanismo de cambio según la  re iv in d ica ­

ción 13, en en que dichos medios para con vertir  la. rotación 

de dicha palanca de cambio y de dicho soporte alrededor de 

dicho segundo eje en desplazamiento de un cable, comprenden: 

una palanca acodada montada a pivotamiento sobre dicha base; 

medios para conectar dicho soporte a un extremo de dicha pa­

lanca acodada; y medios para su je tar a pivotamiento un ca-
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b le  armado f le x ib le  a l otro extremo de dicha palanca acoda­

da.

82. -  Un mecanismo de cambio según l a  re iv in d ica ­

ción 7-? que incluye además medios que acomodan cables ar­

mados f le x ib le s  con ángulos de in c idencia  con dichos ejes 

primero y segundo ortogonales, que comprenden: un pasador 

de accionamiento su jeto a dicho soporte, siendo dicho pasa­

dor de gu ía aproximadamente para le lo  a dicho segundo e je ;  y

una conexión de ró tu la  entre dicho pasador de accionamiento
*  *  *  +

y dicha palanca acodada, con lo  que dicha palanca acodaba* 

puede ser hecha p iv o ta r  sobre dicha base alrededor de ua* 

te rce r  e je  inclinado con respecto a dichos e j e r  ortogonales 

primero y segundo y en general ortogonal al ángulo de iá e i -  

dencia de un cable armado f le x ib le .

9^ .- Un mecanismo de cambio según la  reivindica-* 

ción 8§, en e l que dicha conexión de rótu la  incluye un^tPr 

ceptáculo moldeado por inyección en dicha palanca acodada..

103.- Un mecanismo de cambio según la  re iv in d ica ­

ción 22, en el que dichos medios de bloqueo comprenden: una 

uña montada a pivotamiento en dicho soporte, estando dicha 

uña cargada por resorte  a una pos ic ión  en la  cual in t e r f ie ­

re con dicha base impidiendo e l movimiento de dicho sopor­

te y de dicha palanca de cambio a la  posición de marcha 

atrás; una abertura en dicha base; y medios de actuación de 

la  una dispuestos en dicha palanca de cambio para hacer p i— 

votar a dicha uña fuera  de ap licación  con dicha base y den­

tro de dicha abertura, permitiendo e l movimiento de dicho 

soporte y de dicha palanca de cambio a la  posición  de mar­

cha atrás.

1 1 2 ,— Un mecanismo de cambio según la  re iv in d ica -

27



cidn 103, en el que dicha uña incluye además un tope para 

aplicación con dicha base y para d e fin ir  un lim ite  de rota­

ción para dicha uña montada a pivotamiento.

128.- Un mecanismo de cambio según la  reivindica­

ción 1C8, en el que dichos medios de actuación de la  uña 

comprenden: un botón pulsador dispuesto encima de dicha pa­

lanca de cambio; y medios que interconectan dicho botón pul 

sador y dicha uña para hacer p ivotar a dicha una cuando se 

oprime dicho botón pulsador. t...\

133.- Un mecanismo de cambio según la  reivináica- 

ción 128, en e l que dichos medios que interconectan dip&Q 

botón pulsador y dicha uña comprenden: una v a r il la  cargada

Hoj<* n ñ m

*  15

20

prenden: un resorte de alambre ondulado sujeto a dicho so­

porte; un seguidor dispuesto en dicha palanca de cambio 

para seguir a dicho resorte de alambre ondulado; y depresio­

nes en dicho alambre ondulado para acomodar a dicho seguidor 

cuando dicha palanca de-cambio está en una posición de mar­

cha completamente metida.

por resorte que discurre en toda la  longitud de dicha ng^an

ca de cambio, cargando el extremo superior de cucha v a r illa

a dicho botón pulsador hacia arriba, haciendo contacto* ej?.
***

extremo in fe r io r  de dicha v a r illa  con dicha uña; y una.*pla-
+  *  * ****

taforma en dicha uña para rec ib ir al extremo in fe r io r  de 

dicha v a r illa , estando dispuesta dicha plataforma en dicha 

uña, con respecto al punto de pivote, de ta l modo que el des 

plazamiento hacia abajo de dicho botón pulsador y de dicha 

v a r illa  hace pivotar a dicha uña fuera de aplicación con di­

cha base.

148.- Un mecanismo de cambio según la  reivindica­

ción 33, en el que dichos medios de fiador de resorte com-

y  &

10
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1 5 -.- Un mecanismo de cambio según la  reivindica­

ción 143, en el que dicho seguidor comprende un rod illo  apo­

yado para giro sobre dicha palanca de cambio en un punto 

por debajo de dicho primer eje, incluyendo dicho rod illo  una 

garganta circunferencial para rec ib ir  a dicho resorte.

166.- Un mecanismo de cambio según la  reivindica­

ción 13, en el que dicha base comprende una placa de base 

metálica estampada, que incluye: medios para sujetar el me­

canismo de cambio a una carrocería de un vehículo automóvil; 

medios para sujetar las armaduras de un par de cables'Arma­

dos flex ib les  a la  misma; y una torre metálica estampada.su­

jeta a e lla  para re c ib ir  a dicho soporte. .* J .
*  *  *

1 7 -.- Un mecanismo de cambio según la  reivindica­

ción 163, en e l qus dichos medios para sujetar las armadu­

ras de un par de cables armados flex ib les  comprende: un^*,

parte extendida de dicha base metálica estampada formada?.
. *

con un ángulo en general paralelo al ángulo de incidencia, 

de los cables que llegan; una pestaña, dispuesta en el extre­

mo de dicha parte extendida, extendiéndose dicha pestaña en 

una dirección en general ortogonal al ángulo de incidencia 

de los cables; copas de retención con gargantas circunferen 

cíales para rec ib ir una grapa circu lar dispuesta sobre las 

armaduras de los cables; y aberturas en dicha pestaña para 

sujetar a dichas copas de retención con gargantas circunfe­

renciales, con una grapa circular.

18a.- un mecanismo de cambio según la  reivindica­

ción 16, en e l que dicho soporte comprende una pieza metá­

l ic a  estampada.

19a.- Un mecanismo de cambio según la  reivindica­

ción 16, en el que dichos medios para convertir la  rotación
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Le dicha palanca de cambio y de dicho soporte a lrededor de 

ücho segundo e je  en desplazamiento de un cab le, comprenden: 

una palanca acodada montada a pivotamiento en dicha base; y 

m pasador de accionamiento sujeto a dicho soporte, siendo 

iicho pasador de accionamiento aproximadamente para le lo  a 

dicho segundo eje  y aplicándose dicho pasador de accionamien 

to a un extremo de dicha palanca acodada.

209.- Un mecanismo de cambio según la  re iv ind icar 

ción 19-, que incluye además una uña de bloqueo de marcha^ 

atrás apoyada para g iro  en dicho pasador de accionamiejritb^

219.- Un mecanismo de cambio según la  re iv in d ica -**.
ción 19-, en e l que dicho pasador de accionamiento se ex-*-.

* * *
tiende a través de una ranura arqueada en dicha base, d e f i-

*  *  *

niendo lo s  extremos de dicha ranura arqueada lo s  lim ite s  de

rotación  de dicho soporte alrededor de dicho segundo eje.** * ** + *
229.- Un mecanismo de cambio según la  re iv in d ica - 

ción la ,  en e l que dicho mecanismo de cambio contro la  una 

transmisión manual de cuatro velocidades hacia adelante con 

una configuración en "H" siendo acomodados lo s  movimientos 

de la  palanca de cambio a lo  largo de lo s  lados v e r t ic a le s  

de la  configuración en "H" por rotación  de dicha palanca de

cambio alrededor de dicho primer e je  y desplazamiento de un 

primer cable armado f le x ib le ,  siendo acomodado e l movimien­

to de dicha palanca de cambio horizontalmente en la  configu­

ración en "H" entre lo s  lados de la  configuración en "H" por 

rotación  de dicha palanca de cambio y de dicho soporte a lre ­

dedor de dicho segundo e je  y desplazamiento de un segundo 

cable armado f le x ib le .

233.- Un mecanismo de cambio según la  re iv in d ica ­

ción 19, en e l que dicho mecanismo de cambio está mor t'ado



Hojn nAm

10

15

20

25

30
02061

VAL

en e l suelo y con tro la  la  se lecc ión  de marchas de una trans 

misión para cuatro marchas hacia adelante montada en un ve­

hículo automóvil de tracc ión  delantera.

2 4 a .-  "UN MECANISMO DE CAMBIO PARA HACER FUNCIO­

NAR UNA TRANSMISION MANUAL".

Tal y como se ha descrito  en la  Memoria que ante­

cede, representado en lo s  dibujos que se acompañan y para 

lo s  f in e s  que se han espec ificado .

Esta Memoria consta de TREINTA Y UNA hojas e s c r i-
* - *  *  *  r,

tas a máquina por una so la  cara.

Madrid,10JUM.1331
* * .*
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