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ANTECEDENTES DEL INVENTO

El presente invento se refiere en general a meca-
nismos de carbio de transmisidn manuéles. Més en particular,
el invénto se refiere a un mecanismo de cambio montado en
el suelo del tipo que transmite los movimientos de la palan-
ca de cambio a la articulacién o vinculacién del cambio de
la transmisién cocun un par de cables armados flexibles.

Los cables armados flexibles para transmitir fuer

zas de empuje y de traccibén son conocidos en la técnic%_@g—

terior como cables Bowden. En la téenica anterior se eﬁqpén—

tran disposiciones de cambio de marchas en las que se e

plean uno o mfs de estos tipos de cables flexibles, asifﬁé—
mo cables sin armar, para interconectar un mecanismo dé:éag
bio selector de marchas y una articulacién de cambio a&" Y3
transmisién. En lIneas gensrales, estos mecanismos de ééQi
bio de la técnica anterior pueden clasificarse en cateéé}éas_
segin el numero y el tipo de cables flexibles empleadow -y -
por la colocacién de la palanca de seleccidn de marchas. Las
disposiciones de cambio de marchas de la técnica anterior en
las que se emplean cables flexibles incluyen mecanismos de
cambio en los que se emplean cables sin armar, mecanismos
de cambio en los que se emplea un solo cable amado con un
mecenismo de cambio montado en el volante o en el tablero Yy
mecanismos de cambio en los que se emplean dos cables ayma—
dos, estando log mecanismos de cambio montados en el volante
en el ¢ablero o en el suelo.

Aquellos mecanismos de cambio en los que se em-
plean cables sin armar adolecen de varias desventajas inme-

diatas, siendo la mAs evidente que los cables sin armar uri

camente son capaces de traznsmitir fuerzas de traccidén y pan
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dean cuando se someten a compresién. Por consiguiente, es-
t0s cables pueden transmitir tracciones pero no empujes. Adegj
més, se ha de prever una pluralidad de poleas o similares

para hacer posible que estos cables recorran una trayecto-

ria arqueada. Los mecanismos de cambio en los que se emplea

un solo cablé armado, ya sean montados en el wvolante o ya

sean montados en el tablero, adolecen de la desventgja de

que 0 bien no se puede emplear la disposicién de cambio

usual de configuracidén en "H",'o bien han de emplear p&%{io

menos una varilla de mando del cambio usual en combinadish

con el cable, Esa varilla de mando del cambio adoleceré:én—

. . M-
tonces de las desventajas inherentes que presentan las arti
»

culaciones de cambio rigidas, en una aplicacién en la dué

el mecanismo de cambioc esté alejado de la transmisién.c***

En los mecanismos de cambio de la técnica anbdrior

en los que se emplean dos cables armados, ya sean mecamlafios

de camblo montados en el volante, en el tablero o en ek.sue-

lo, o bien se ha abandonado la disposicién usual de cambio
segun una configuracién en "H", o bien han dado por resulta-
do mecanismos de cambio que son relativamente complicsdosg,
costosos ¥y que propoercionan una sensacién muy deficiente.
Esta ausencia de sensacién hace dificil que el conductor
determine cuardo ha engranado correctamente la marchg desea
da. Ademés, la técnica anterior jamis ha considerado ni re-
suelto los problemas asnciados con el empleo de tal mecanis—
mo de cambio de dos cables, montado en el suelo, para contro
lar a distancia una transmisi¢n de cuatro velocidades en un
automévil moderno de traccién delantera.

Ademés, no existen mecanismos de cambio de lg téo-

nica anterior en los que se empleen uno o mAs cables flexi-
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bles con la caracteristica de un blogueo de la marcha atras,
¥ en particular con un bloqueo de la marcha atris accionado

por un toidén pulsador. El bloqueo de la marcha atris es una

caracteristica deseable en los mecanismos de cambio de la

5 transmisién de un automévil, que impide la entrada acciden-

tal en la posicién de marcha atrés que podria dafiar gravemen

te a la transmisidén.

RESUMEN DEL INVENTO

Estos y otros problemas de la técnica anteri:i:%é
10 resuelven mediante la previsién de un mecanismo de cambio
de transmisidén manual que comprende una palanca de cambiﬁ:
de seleccidén de marchas, un soporte de la palanca de cé%ﬁib
giratorio y una base estacionaria para montar el mecaniééb
de cambio de la transmisién en un vehiculo automévil. Jes+-
15 efectda la seleccién de marchas haciendo pivotar la pafdﬁké
de cambio alrededor de ejes primero y segundo, en geneiéi}oz
togonales. Se hace posible el pivotamiento de la palanece .Bc
cambio alrededor del primer eje mediante la previsidén de una
ralanca de cambio apoyada para giro en el soporte y pivota-
20 ble cofi*relacién az &ste. Se hace posible el pivotamiento de
la palanca de cambio alrededor del segundo eje mediante la
previsién de un soporte apoyado para giro en, y pivotable com
relacién a, la base y el segundo eje. El mecanismo de cambio

incluye ademés medios para convertir la rotacidn de la palan

25 ca de cambio alrededor del primer eje y medios para conver-
tir lu rotacién de la palanca de cambio y del soporte alre-
dedor del segundo eje, en desplazamientos de cable. Esta dis
posicién relativamente sencilla para proporcionar una palan-
ca de cambio pivotable alrededor de ejes ortogonales prime-

30

ro ¥ segundo proporciona un montaje simplificado, reduccién
02061
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de costes y figbilidad en un mecanismo de cambio, de accio-
mamiento mediante cables, de configuracién en "“H", compacto,
que proporciona una sensacién mec#nica s6lida. El mecanismo
de camblo permite el mando g distancia de una transmisién
manual, permitiendo colocar el mecanismo de cambio en cual-
quier posicién deseada con referencia al bastidor del vehi-
culo, al motor o a la transmisién. El funcionamiento mecini-
co del mecanismo de cambio es también indiferente a 1la flg—
xién del bastidor de la carroceria del +vehliculo o a lazﬁiél
sién de la misma debida a un accidente. "t
En aspectos méis definidos del invento, se redbh%
todavia mls el coste del mecanismo de cambio mediante dhfdﬁ—

sefio del mecanismo de cambio en el que se emplean piezas me-

t&licas estampadas y curvadas como miembros estructurales

. a?

principales del mecanismo de cambio. Se mejora todaviad?éé
la sensacién mecénica del mecanismo de cambio con mediéﬁ{ée
fiador de resorte, que comprenden un resorte ondulado Mmolrtia—
do sobre el soporte y un seguidor de resorte montado sobre
la palanca de cambio. El resorte incluye depresiones que co-
rresponden a posiciones de la palanca de cambio que son de
marchas totalmente metidas, y el resorte empuja al seguidor
para que enire en esas depresiones. Se mejora todavia més la
sensacién mediante topes mecénicos sélidos. Se ha previsto
un bloqueo de la marcha atris por botén pulsador en la parte
superior del mango de la palanca de cambio, para proporcio-
nar unos medios convenientes para impedir que se pueda poner
accidentalmente la transmisién en la posicién de marcha atris
Ademfs, se hanprevisto medios para hacer posible que lleguen

cables con éngulos incidentes con resnecto a los ejes orto-

gonales primero y segundo sin doblar los cables de manera
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Que se acorte la vida del cable y se originen trabas de los
| cables. Esta #ltima propiedad es particularmente importante
en la aplicacién del mecanismo de cambio a un automévil de
traccién delantera en el que se requiera un mecanismo de

5 cambio montado en el suelo.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La Fig. 1 es una vista en despiece ordenado de un

conjunto de mecanismo de cambio construido de acuerdo con el

[
e g9sae

presente invento. veva

. '..l
10 La Fig. 2 es una vista por un extremo, parcialmen

te en corte, de la estructura de base del mecanismo de Cam-

] o &
bio del presente invento. et

La Fig. 3 es una vista lateral, parcialmente én

corte, de la estructura de base del mecanismo de cambio’ dél

15 presente invento. ‘e,

La Fig. 4 es una vista en planta de la estrueiura
de base del mecanismo de cambio del presente invento. eeeh

La Fig, 5 es una vista en planta{ﬁe un subconjun—
to de soporte y ufia que forma parte del presente invento.
20 La Fig. 6 es una vista lateral del subconjunto de
soporte y ufla que forma parte del invento.

La Fig. 7 es una vista lateral del subconjunto de
soporte y ufia.

La Fig. 8 es una vista lateral, parcialmente en
25 corte, del mecanismo de cambio del presente invento.

La Fig. 9 es una vista posterior, parcialmente en
corte, del mecanismo de cambio del presente invento.

La Fig. 10 es una vista en planta de unos medios

de tope de caucho emplcados en una realizacién del invento.

30 La Fig. 11 e= una vista en alzado 1atergl del me-
G2061
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canismc de cambio del presente invento.
B La Fig. 12 es una vista en planta de una conexidn
de rétula (Lola y receptéculo) empleads en una realizacidén
del invervo.

La Fig. 13 es una vista en alzado posterior del
mecanismo de camnbio del presente invento.

La Fig. 14 es una vista en plania del mecanismo de
cambio del presente invento.

La Fig, 15 ilustra una configuracidn del camhip.de

marchas de unag realizacién del invento. Tote

- L4

Q'.l

DESCRIPCION DE LA REALTZACICR  PREFERIDA

-
LN Y'Y
»

Con referencia a la Fig. 1, se ha ilustrado en':.

ella una vista en despiece ordenado de un conjunto de mgra-

nismo de cambio 20 construido de acuerdo con el presente jn-

vento. El mecanismo de cambio 20 comprende una palanca.2l- de

cambio de seleccién de marchas (ilustrada ademés en lag.Figs.

o o ®
ae®

11 y 15), un soporte 22 de palanca de cambio giratorio (i}ug
trado adicionalmente en las figuras 5-7) y una base es;;éio—
naria 23 (ilustrada ademfs en las Figs. 2-4) para montar el
mecanismo de cambio 20 de la transmisién en un vehiculo auto
m6vil, La palanca de cambio 21 puede duplicair la configura-
cidn usual en "H", pivotando para ello alrededor de ejes pri
mero y segundo en general ortogonales 25 y 26, respectivamen
te. El pivotamiento de la palanca de camblo 21 alrededor del
primer cje 25, a lo largo de los lados de la configuracién
en "H“', se consigue apoyando para giro o pivotando la palan-
ca de cambio 21 con relacién al soporte 22. La palanca de
cambio 21 se apoya para giro en el soporte 22 por sujecidn

de la palanca de canbio .21 g1 soporte 28 del mango, que in-

cluye un tubo 29 pinzado o enroblonado en el soporte 28 del
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mango a lo largo del primer eje 25. El soporte 28 del mango
estd adem&s sujebo al soporte 22 mediante la introduccién de
un pasador 30 a través del soporte 22 y del soporte de man-
g0 28, estando el pasador 30 soldado o convenientemente sﬁ—
jeto de otro modo al soporte de mango 22. Una pinza circu-
lar 31, 6 similar, sujeta el soporte de mango 28 al pasador

30 y a1 soporte 22.

Se proporciona pivotamiento de la palanca de cam-
bio 21 alrededor del segundo eje 26, entre los lados de.la
configuracién en "H", apoyando para giro el soporte 22‘§H

la base 23, La base 23 inecluye una torre 34 que se extiépde

hacia arriba sujeta firmemente a ella. La torre 34 incTuyé

aberturas 35 dispuestas a lo largo del segundo eje 26, Rl

soporte 22 ajusta dentro de la torre 34 y estéd sujeto a ella

L4 ) .

mediante el perno 0 esplrrago 36 que se extiende a tra%és'
de aberturas 35 y un conjunto de cojinete montado en lé;:}
pestalias 37 en oposicién del soporte 22, que incluye piﬁzés
de insercidén de cojinetec 38 y el espaciador 39.

Los medios para convertir la rotacién de la palan
ca de cambio 21 alrededor del primer eje 25 en desplazamien—
to del cable, comprenden un pasador soldado 41, ¢ medios
equivalentes para sujetar de modo pivotante el cable, suje-
to al soporte del mango 28 en un punto por debajo del pri-
mer eje 25, Un primer cable armado esté sujeto con pasador
al mismo para transmitir los movimientos de la palanca de
cambio 21 alrededor del primer eje 25 a la transmisién. los
medios para convertir la rotacién de la palanca de cambio
21 y el soporte 22 alrededor del segundo eje 26 en desplaza-

miento de un cable (que se han ilustrado mejor en las Figs.

11, 12 y 14) comprenden una palanca acodada 44 y wn pasador
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de accionamiento 45 montado en el soporte 22. La palanca
[acodada 44 es pivotable alrededor de la base 23 sobre un
pasador soldado vertical 46. El pasador de accicnamiento 45
interconecta el soporte 22, en un punto por debajo del se—
gundo eje 26, con un extremo 47 de la palanca acodada 44.
El extremo opuesto 48 de la palanca acodada 44 incluye un
pasador soldado 45, o medios equivalentes para sujetar a pi-
votamiento un segundo cable armado flexible.

El mecanismo de cambio 20 incluye medios par?:ééo-

modar los cables armados flexibles con &ngulos de inciderrcia

con respecto a los ejes ortogonales primero y segundo éé‘y
26, sin doblar los cables, de maners que se acorte la vidé:
del cable o se origine trabado de los cables. Esto es ﬁéfti—
cularmente importante en aplicaciones en las que el mecanig
mo de cambio esté montado en el suelo en un moderno au%dﬁd—
vil de traccidn delantera. Tales automdviles se entregéé:}
usualmente con asientos anatémicos, con el mecanismo de,.chm—
bio montado entre ellos e inclinado hacisa atris, Precuente-
mente los cables que llegan desde la transmisidén intercep~
tan al mecanismo de cambio con un &ngulo de incidencisa que
acorta la vida del cable o perjudica al funcionamiento sua-—
ve del cable. Los medios para acomodar cables armados fiexi—'
bles con &ngulos de incidencia comprenden una conexién 50

de rétula entre el pasador de accivnamiento 45 ¥y el extremo
47 de la palanca acodada 44. Lg conexidn de rétula 50 permi-
te que el pasador 46, alrededor del cual pivota la palanca
acodada 44, sea dispuesto a 1o largo de un eje 51 que esté
inclinado, en vez de ser ortogonal, con respecto a 10s ejes

primero y segundo 25 y 26. Esto permite aglinear exactamente

el pasador 49 con los cables que llegan, No obatante, se
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l_p:r‘e:f‘ie:r‘e la conexién de rétula 50 incluso aunque el eje E1
no esté inclinado con relaéidn a los ejes 25 y 26, puesto
que éste es el mejor método para mantener en el minimo el
juego o movimiento perdido del mecanismo de cambio., El pa-
sador 41 del soporte de mango 28, el cual est4d conectado al
primer cable qe llega, no precisa tzl previsién, dado que
el primer cable esti montado a pivotamiento en el pasador 41
y el soporte 28 sobre el cual estd montado el pasador 41_

Pwaqens

puede ser deformado para adaptarse al éngulo'de llegada.del

'...
primer cable. .
L I

El mecanismo de cambio incluye cdemés medios.ﬁp
bloqueo para bloquear la palanca de cambio fuera de la’po>

sicién de marcha atrés. Los medios de bloqueo comprendent

una uha 54 montada a pivotamienio en el soporte 22 alrede-

dor del pasaddér de accionamiento 45 (ilustrado mejor o1l *khs
Figs. 6, 7Ty 9). El pasador de accionamniento 45 se extgéﬁée
a través de aberturas 55 en el soporte 22 y aberturas 56
en la ufia 54 para sujetar con pasador la ufia 54 al soporte
£2. La uiia 54 impide la rotacién de la palanca de cambio 21
Yy el soporte 22 alrededor del segundo 2je 26, la cual es ne
cesaria para que entre la posicién de marcha atrés, por pro:
porcvicnar interferencia entre los bordes delanteros 58 de
la ufia 54 y las paredes de la torre 34. Los bordes delante—
ros 58 se extienden a través de aberturas 59 en el soporte
22. La ufia 54 esti cargada por resorte hacia anajo, a una
posicidén para aplicacidén con las paredes de la torre 34 de
la base 23 mediante un resorte 60 interconectado entre la
aleta 61 en la ufia 54 y el soporte 22, La torre 34 de la

base 23 incluye aberturas tales como las ilustradas en 63,

a través de las cuales pueden ser movidos los bordes delan-




10

- 15

20

25

30
02061

Hoja m’lin.“l.o'v R

teros 58 de la ufia 54, cuando la ufa 54 est4 aplicada a pi
[votamiento con la varilla de empuje 64. La varilla de empu~
Je 64, la cual se aplica a una plataforma 66 en la vfia 54,
estd cargada por resorte en una direccién en general hacia
arriba, por el resorte de compresién 67, y se extiende a
través de un pasador soldado 68, de una abertura 69 en el
soporte de mango 28, y de la palanca Ge cambio tubular 21.
La varilla de empuje carga por resorte hacia arriba a un bo
tén pulsador 70 dispuesto en un mango 71 en la parte sﬁﬁéi'

'..'

rior de la palanca de camwbio tubular 21l. La depresidén ol

botén pulsador 70 mueve hacia abajo a la varilla de emphﬁb
64 cargada hacia arriba, que se aplica a la plataforma'%@E
de la ufia 54 y hace pivotar a los bordes ¢-'anteros 58 aé'
la uiia 54 fuera de aplicacién con las paredes de la tonwer
34 de la base 23, Cuando los bordes delanteros 58 de 1aiﬁéé
54 coinciden con las aberturas 63 en 1a torre 34, se pﬁéﬁﬁ&b
ciona pivotamiento de 1la palanca de cambio 21 y del soparie
22 alrededor del segundo eje ortogonal 26, de manera gque se
pemita la entrada a la posicién de marcha atrés.

El m  ~anismo de cambio 20 incluyc sdemis medios de
fiador de resorte para mejorar la sensacidn del mecanismo de
cambic e impedir vibraciones (ilustrado mejor en las Figs. 8
Y 9). Los medios de fiador de resorte comprenden un resorte
ondulado 74 que esti fijado al soporte 22 mediante un perno
36. Un rodillo 75 de fiador ranurado, disﬁuesto en el sopor-
te de mango 28 en el pasador soldado 68, sigue al resorte on
dulado 54 al rotar la palanca de cambio 21 alredecdor del pri-
mer eje 25. El resorte ondulado 74 incluye depresiones en 78

para acomodar el rodillo. 75 cuando la palanca de cambio 2]

esvé en una posicién de marchsg completamente metida.
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La sencillez, facilidad de montaje, reducecidn de
[coste vy fiabilidad del disefio queda facilitada por 1o menocs
en parte por el disefio de piezas de miitinles funciones. Por
ejemplo, el pasador de accionamiento 45, adenés de transmi-
tir la rotacién del soporte 22 alrededor del segundo eje 26
a la palanca acodada 44, actida como eje para apoyo para giro
de la ufia pivotable S54. Ademés, el pasador de accionamiento

45 se extiende a través de renuras argueadas 80 de la torre

®uwn a'-
24 de la base 23. La interferencia entre el rasador de ac-

LA )

» R
cionariento 45 y los extremos de la ranura 80 proporecidma’
*

topes imperativos que definen los limites de recorrido dé la

a =
-

palanca de cambio 21 y del soporte 22 alrededor del seZundo
eje 25, Los topes imperativos que con ello se proporcionan

sirven para mejorar todavia mhs la sensacién mecéinica del*-
L] ,”
mecanismo de camhio. e

*n

“Paw

Con referencia ahora a las Figs. 2, 3y 4, se hm

ilustrado otros detalles de la estructura de base del mech-
nismo de cambio, La estrﬁctura de base comprende una placa
de base 23 en general plana gue incluye una torre vertical
34 tirmemente sujeta a ella. Tanto la base 23 como la torre
34 son de construccidén metélica estampada para reducir el
cosve. La construccién metalica estampada, tal como aqul se
usa, define un tipo de construccidn en la que piezas meté-
licas son sustancialmente conformadas y cortadas con la for-—
ma deseada, gquedando guizés solamente una o dos operaciones
de doblado, mediante la accidén de un par de troqueles de es-
¢ampar opuestos., La placa de base 23 ircluye medios para su-
jeter el mecanismo de cambio a una carrocerla de vehiculo

automévil que aquf comprende una plurslidad de aberturas 84

para atornillar el mecanismo de cambio a un miembro estruc-




10

.15

20

30
02061

/ Hoja ntim.

tural de una carrocerf{a de un automévil. La placa de base
— 23 incluye pestafias 85 y 86 dispuestas alrededor de su pe-
riferia y formadas enterizas con ellas para reforzar la pla
ca de base 23. Una pestéﬁa 87 dispuesta frente a la placa
de base 23 y fomada enteriza con ella esti provista de abel
turas 88 y 89 para sujetar a ellas las armaduras de 10s ca-
bles amados primero y segunde. La pestafia 87 esti dispuestd
aproximadamente ortogonal al 4ngulo de incidencia de los ca-
bles que llegan. El pasador soldado 46, ilustrado en Iu-Fig.
1, est4 introducido a través de 1la abertura 90 en la ﬁi;gé
de base 23 y est4 soldado a ella en la parte inferior aé-la
placa de base 23. El pasador 46 esth también dispuesto{;;h
un énguio inclinado con respecto a los ejes ortogonales;pri
mero y segundc y ortogonal en general al &ngulo de incideh-

cia de los cables que llegan. o

-
L .

Con referencia shora concretamente a la Fig.:};}
los cables que llegan estén centrados sobre el eje 94 ;972
clinado con respecto al segundo eje ortogonal 26. Como se
ha ilustrado mediante las lineas centrales 95 y 96, la pes-
tafia 87 y el eje central del pasador 46, no representados en
la Fig. 3, son en general ortogohales a la linea 94 que re-
presenta el &ngulo dec llegada de los cables primero y segun
do. La inclinacidn de la pestafia 87 y del pasador 46, como
s€ ha indicado mediante las 1lineas 35 y 96, se consigue for-
mando una parte extrema frontzl extendida 98 dispuesta for
mendo un éngulo con respecto a la parte principal de la pla-
ca de base 23.

La placa de base 23 incluye ademfs unsa parte ele-

vada 98 formada enteriza con ella, La parte elevada 98 pro-

porciona una muesca para recibir la cabezg del pasador sol-

g
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dado 46 enrasada con el fondo de la placa de base 23, Ade-
més, la parte elevada 98 aumenta la rigidez de la base, en
Particular alrededor del d4rea del pasador soldado, La parte
elevada proporciona ademds una plataforma para el montaje
de la torre 34. La torre 34, también una pieza metédlica es-
tampada, estd soldada a la placa de base 23 en 100 y 101.
La torre 34 incluye aberturas en 35 centradas sobre el se-~
gundo eje ortogonal 26 alrededor del cual pivotan el sopor-—
te 22 y la palenca de cambio 21, Ranuras arqueadas 80 xeci-

[
ben los extremos del pasador de accionamiento 45 del szor—

7 a,

te 22 para definir los lImites del recorrido del soparte 22
Y de la palanca de cambio 21 alrededor del segundo eje or-

togonal 26. La torre 34 incluye ademds aberturas 63 a travéd

. [ LR BN
de las cuales se extienden los bordes delanteros de la unsa

v »

de bloquec de marcha atrds cuando se oprime el botén.ﬁ%%éa—
dor, pivotando la ufia fuera de aplicacidén con las parédés
de la torre. Normalmente, los bordes delanteros de la’tifa
se aplican a las paredes de la torre en un punto justamen-
te debajo de la abertura 63, indicado en general por el ni-
mero 102. Una de las aberturas 63 incluye una ventana 103
a través de la cual se extienden normalmente los medios de
carga de resorte para la ufia de bloque» de marcha atrds.
con referencia ahora a las Figs., 5 a 7, se han
ilustrado en ellas otros detalles del soporte 22 y de la
ufia 54 de blogueo de marcha atrds, El soporte 22 es tambidn
una pieza metdlica estampada e incluye una pestafia 105 que
se extlende alrededor de su periferis y formada enteriza

con ella, tanto para reforzar al soporte 22 como para pro-

porcicnar pares de abertures en 106 y 55. Las aberturas .
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106 estén alineadas a lo largo del segundo eje ortogonal 26

Y reciben a un conjunto de cojinete alrededor del cual pi-

vota normalmentec el soporte 22. Las aberturas 55 reciben al
pasadcr de accionamiento alrededor del cual estd apoyada

5 para giro la ufia 54, El soporte 22 incluye ademés una aber-
tura 108 centrada sobre el primer sje ortogonal 25. La aber
tura 108 recibe a un pasador soldado, alrededor Gel cual
estd sujeto con pasador el soporte de mango y es pivotable

10 la palanca de cgmbio.

L]
LI I Y

En las Figs. 5-7 se ilustra también con més deta-

1lle la ufia 54 que ss pivotable alrededor del pasador dé'ée-
rionamiento introducido en las aberturas 55. La ufia SQ:;n-
cluye bordes delanteros 58 que normalmente se aplican‘@ '

15 las paredes de la torre de la estructura de base. Lg ufla 54

incluye una aleta 61 para conexibn a un resorte 60 de trac-

cién. E1l resorte 60 de traccién interconecta la aleta:ék'
con una aleta 111 dispuesta debajo de la aleta 61 en &ﬁ'éo-
porte 22. La colocacidn del resorte 60 de traccidédn coh“?és—
20 pecto al pasador de accionamiento dispuesto en las abertu-
ras 55 carga por resorte a los bordes delanteros 58 de la
ufia 54 a la posicidn ilustrada en la Fig. 7, hacia abajo

en la direccidn indicuda en general por la flecha 112. Cuan
, do se oprime el botdn pulsador de blogueo en la parte supe-—
25 rior de la pzlanca de cambio, una varilla de empuje cargada
por resorte se aplica a la plataforma 66.de la ufia 54 para
hacer pivotar a la ufia 54 hacia arriba, en direccién opues
ta a la de la flecha 112, para hacer coincidir los bordes

delanteros 58 de la ufia 54 con aberturas en la torre de la

30 estructura de base. Haciendo desaparecer la interferencia
02061
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. entre la ufia 54 y la torre de la estructura de base, por
—coincidencia de los burdes delanteros 53 de la ufia con aber
turas en la torre, el soporte 22 gueda entonces libre para
pivotar alredsdor del ségundo eje ortogonal 26, para situar
5 la palunca de cambio en la posicidén de marchs atrés.

Con referencia ahora a las Figs. 8 y 9, se han
ilustrado en ellas detalles del conjunto de torre 34, so-
porte 22, soporte de mango 28 y palanca de cambio 21. El

soporte de wango 28 es una pieza metdlica estampada que in

‘ags e

cluye una pestafia 115 dispuesta alrededor de su perfieris,

tanto para reforzar al soporte de mango 28 como para reci-

bir a la palanca de cambio 21 que estd soldada al mismos,

El soporte de mango 28 inclvye ademds una abertura 116 cen

10

15 trada sobre el primer eje ortogonal 25, en la cual estd .
rinzado un tubo 29. Se introduce después un pasador sqlda-
do 30 & través de 1la abertura 108 en el soporte 22, y_gél

tubo pinzado 29 para sujetar con pasador la palanca de c?g
bio 21 y el soporte de ﬁango 28 alrededor del primer éﬁg‘
20 ortogonal 25. Se suelda después el pasador soldado 30 2l
soporte 22 en 118, El1 extremo opuesto del pasador 30 inclu
Ye una garganta circunferencisl 119 para recibir una grapa
circular, o similar, la cual sujeta al soporte de mango 28
¥y la palanca de cambio 21 al pasador 30.

25 La varilla de empuje 64 estd recibida a desliza-
miento en la palanca de cambio tubuiar 21, estd curvada al-
rededor del tubo pinzado 29 y se extiende a través de la
abertura 69 en el soporte de mango 28, Un resorte de com-

presién 67 carga por resorte a la varilla de empuje 64 en

30 direccién hacia arriba. El extremo inferior 120 de la vari-
02061
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- 1la de empuje 64 estd asentado en un #&nima que se extiende

a través del pasador soldado 68, El extremd inferdior 120

de la varilla de empuje 64 se extiende por debajo del pasa~
dor soldado 68, aplicéndose a la plataforma 66 de la uila 54
cuando se oprime el botén pulsador encima del tubo 21, com-—
primiéndose el resorte G4. Normalmente, los bordes delante-
ros 58 de la ufia 54 se aplican a las paredes de la torre 34
en el punto 102. Wo obstante, la aplicacién de la platafor-
ma 66 con la varilla de empuje 64 hace pivotar a la uﬁiz:'

54 hacia arriba y coloca g logs bordes delanteros 58 de*da

ufia 54 en la abertura 63. Esto permmite que el soporte BP2'y

la palanca de cambio 21 sean hechos girar alrededor del.é%—
gundo eje ortogonal 26, para mover la palanca de cambidsa
la posicién de marcha atrés. La rotacién alrededor dels.gé-
gundo eje 26 puede luego continuar hasta que la interfbféﬁ—
cia entre el extremo de la ranura arqueada 80 y el paééﬁdt
de accionamiento 45 forme un segundo tope. Una cara 123. .
impide que el resorte 60 tire de la ufia demasiado lejos. En
la Fig. 8, el soporte 22 y la torre 34 estén recortados y
parcialmente representados en lineas de trazos. Las lineas
de trazos ilustran que las aberturas 63 en la torre coinci~
den con las aberturas 59 en el soporte 22.

En las Figs. 8 y 9 se ilustran también otros
detalles de los medios de fiador de resorte parg mejorar
la sensacién del mecanismo de cambio. Los medios de fiador
de resorte comprenden un resorte de lémina ondulado 74,

que incluye un par de ojales 125 para fijar el resorte 74

al soporte 22 con el perno 36. Los medios de fiador de
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resorte incluyen ademds un rodillo de pléstico 75 apoyado
para giro sobr. una columna 128 que se extiende desde el
pasador 68, soldada al soporte de mango 28. E1l rodillo 75
incluye una garganta circunferencial 129 en la cual estd
recibido el resorte T74. El resorte 74 incluye ademé&s depre-
siones M en las cuales se hace coincidir al rodillo 75
cuando la palanca de cambio 21 estid en una posicidn de mar-
cha totalmente engransda. Cuando estd entre las ruedas den-
tadas de las marchas, el rodillo 75 se despléza sobre.una,
parte alta 131 del resorte ondulado 74, comprimiendo Ligg-
ramen%e al resorte ondulado 74 de manera similar a com@Jha—
ce con un resorte de ldmina. Una vez que el rodillo 75T§%_
ja la posicidn central ilustrada en la Fig. 8 por rotagidn
del soporte de mango 28, ya sea a derechas ya sea a izquier

das, alrededor del primer eje 25, la energlia almacenads-=en -

el resorte ondulado 74 serd liberada, tendiendo a acelerar

“ease

el movimiento del rodillo 75 al interior de una de las de-
presiones 78. Al alcanzar una de las depresiones 78, ei.ég
dillo 75 impide un contacto de metal con metal entre el so-
porte de mango 23 y el soporte 22. Por tanto, los limites
del recorrido de la palanca de cambio 21 y el soporte 28
del mango alrededor del primer eje 25, estdn definidos por
una cara de contacto de plédstico/metal que mejora todavia
mis la sensacidn del mecanismo de cambio.,

Refiriéndonos brevemente a la Fig, 10, que mues-
tra wn decalle dsl invento, los medios de fiador de resorte
pueden ser eliminados y pueden sustituirse por un simple

tope de caucho 135 sobre la columna 128 del pasador solda-

do 68. E1 tope de caucho 135 mejorari la sensacién mecdni-

ca del mecanismo de cambio al proporcionar un contacto de
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caucho/metal que define los lfmites del recorrido de la pa-
lanca de cambio 21 y del soporte de mango 28 alrededor del
primer sje 25.

Con referencia a las Pigs. 11 y 12, se han ilus-
trado en ellas detalles de medios para acomodar los cableg
armados que lleguen con 4ngulos de incidencia. En 141 y 142
se han 1llustrado, respectivamente, cables primero y segundo
armados. Los cables primero y segundo 141 y 142 tienen arma
duras 143 sujetas a la placa de base 23 con copas de reten—
¢cién 144 ranuradas circunferencialmente. Las copas de'zé}
tencidén 144 son introducidas en aberturas en la base ZSEy
sujetadas a ellas mediante pinzas circulares o similaragﬁ
introducidas en las gargantas 145. Los medios para acombdar
los cables que llegan con dngulos de incidencia con respes-
to a los ejes ortogonzles primero y segundo, comprendé@{?pa
palanca acodada 44 pivotable alrededor de un pasador q?%@a—
do 46, que es en general ortogonal al 4dngulo de incidencia
de los cables 141 y 142. Se ha proporcionado en 50 una co-
nexidén de rétula entre la palanca acodada 44 y el pasador

de accionamiento 45. La conexidén de rétula es necesaria pa-

ra acomodar el pivotamiento de la palanca accdada 44 alrede-

dor del pasador soldado inclinado 46. En una reaiizacién del
invento, la conexidén 50 de rétula comprendse un receptéculo
de uretano 146, el cual est4 metido a presidén en una aber-
tura en un extrewo 47 de la palanca acodada 44, y una bola
147 de nilén, la cual estd sujeta a un extremo del pasador
de accionamiento 45.

| Con referencia brevemente a la Fig. 12, se puede

prever una conexidn de rdétula 50 con una bola 147 de nildn
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o de bronce recibida en un recepticulo metdlico 148 estam-
pado en el extremo 47 de la palanca acodada 44. La bola de
nildn 147 estd sujeta en el receptdculo metidlico 148 por
una arandela 149 que incluye una parte de copa 150 para en-—
cajar la parte posterior de la bola 147. La arandela 149 es
t4 sujeta al extremo 47 de la palanca acodada 44 por una
plurzlidad de zletas deformables tales como la ilustrada en
151, Ia aletal5l estd recibida en muescas en el extremo 47
de la palanca acodada 44 y estd doblada a su alrededor-pe-

s*® o

ra sujetar la arandela 149 a la cara del extremo 47 d& la

palanca acodada 44.

Con referencia ahora a las Figs. 11, 13, 14 yfiﬁ,
sé describird el funcionamiento del mecanismo de cambré-ZO
montado. En las Pigs. 14 y 15 la flecha 153 indica la.gix
reccidén del vehiculo hacia adelante. En las Figs. 111'Q§{;y
14, la parte superior del mecanismo de cambio 21 se h{};}us-
trado en la posicidn neutra N1,2 entre las marchas primera
y segunda hacia adelante. Para poner el mecanismo de cambio
en la posicién de primer marcha, el conductor hace pivotar
la palanca de cambio 21 hacia adelante, hacia la posicién
de primera marcha. El pivotamiento de la palanca de cambio
21 a la posiciébén de la primera marchz es acomodado por ro-
tacidén de la palanca de cambio 21 y del soporte de mango 28
alrededor del primer eje 25. El movimiento de la palanca de
cambio 21 hacia la posicién de la primera marcha es conver-—
tido en un desplazamiento del primer cable armado 141 ilus-
trado en 1a Fig. 11, en virtud del hecho de que el primer
cable armado 141 estd sujetc con pasador al soporte de man-

g0 28 en un punto 41 espaciado por debajo del primer eje 25.

E1l movimiento a la posicidn de segunda marcha se¢ consigue
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por pivotamiento de la palanca de cembio 21 alrededor del
primer eje 25 hacia atrds, en el sentido opuesto. También
este movimiento es convertido en un desplazamientc del pri-
mer cable armado 141, en virtud del hecho de que el primer
cable armado 141 estd sujeto con pasador a1l soporte de man
go 28. En el movimiento a la posicidén de tercera marcha,

el conductor hace pivotar la palanca de cambio 21 hacia ade
lante alrededor del primer aje 25 hasta que llega a la po-

sicién neutra N1,2 ¥y luego pivota la palanca de cambio 21 a

su derecha alrededor del segundo eje ortogonal 26, hagta.

gque llezz al punto neutro N3 4 para las marchas tercera y
b

cugrta haciz adelante. Después se pivota la palanca de*eam—

bio hacia adelante alrededor del primer eje 25 hasta gue se

alcanza la posicidén de tercera marcha. También se convierte

el pivotamiento de " 1 palanca de cambio 21 alrededor del.,

primer eje 25 en desplazamientos del primer cable armaqg.

141, ¥l pivotamiento de la palanca de cambio 21 alrededor
del segundo eje crtogonal 26 es acomodgdo por pivotamigﬁ:
to del soporte 22 con respecto a la base 23 y la torre 34.
el pivotamiento del soporte 22 es convertido en un despla-
zamiento del segundo cable armado 142, ilustrado en la Fig.
11, mediante la palanca acodada 44.'E1 soporte 22 estd co-
nectado a un extremec 47 de la palasnca acodada 44 a través
del pasador de accionamiento 45 y la conexién de rétula 50..
El pivotamientc del soporte 22 alrededor del segundo eje
ortogoral 26 hace pivotar la palanca acodada 44 alrededor
del pasador 46 y desplazz en consecuencia al segundo cable

armado 141 sujeto con pasador a ella en 49, La transmisidn

es cambiada a la posicién de cuarta marcha cuando el con-
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ductor hace pivotar la palanca de cambio 21 alrededor del
“primer eje 25 hacia atrds, a la posicién de cuarta marcha.
También este movimiento es convertido en un desplazamiento
de cable del primer cable armado, en virtud de estar éste
5 sujeto con pasador al soporte de mango 28,

Volviendo ghora a la posicidn neutra N1,2 entre
las marchas primera y segunda hacia udelante, se expone a
continuacidn el funcionamiento del blogueo de marcha atrés.
Para situar la transmisién en la marcha atréé, R, el cenduc
10 tor oprime el botdén 70 que estd encima del mango T1, ﬁéﬁ%e—
sentedo en lIneas de trazos en la Fig. 13, el cual mu@&e
a su vez hacia abajo a la varilla de empuje 64. La actﬁgé
. ci6n hacia zbajo de la varilla de empuje 64 hace que eifex—
tremo inferior de la varilla de empuje 64 se aplique a.yma
15 plataforma 66 en la ufia 54 apoyada para giro en el paégépp
de accionamiento 45 del soporte 22. (Ilustrajdo mids claf@@eg
te en la Fig. 9). "a depresidn de la varilla de empuje 64
hace pivotar la ufla 54 para hacer coincidir 1os bordes de-~
lanteros 58 de la ufiz 54 con las aberturas 63 en la torre
20 34. Normalmente los bordes delanteros 58 de la ufia 54 im-
piden la rotacidn de la palanca de cambio 21 y del soporte
22 a la izquierda del conductor alrededor del segundo eje
ortogonal 26 mds alla del punto neutro Nl,?‘ No obstante,
cuando los bordes delanteros 58 estén coincidiendo con las
25 aberturas 63 en la torre 34, la pélanca.de cambio 21 puede
ser girada libremente a la izquierda del conductur, alrede-
dor del segundo eje ortogonal 26, hasta que se produce inter|
ferencia entre el pasador de accionamiento 45 y el extremo
de la ranura arqueada 80, Fste movimiento es transmitido

30 al segundo ceble armado a través del soporte 22, pasador de
02061
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accionamiento 45 y palag;anqpodada 44, En este punto, la
_ﬁarte superior de 1a§ggianca de cambio 21 estd dispuesta
en el punto 160 ilustrado en la Fig. 14. Se efectda enton-
ces la tot 1 aplicacidén de la marcha atrds cuando el conduc—
tor gira la palanca de cambio 21 hacia adelante, alrededor
del primer eje ortogonal 25, a 1l posicién de merche atrés,
R, Este movimiento ez transmitido a la transmisidn a través

del primer cable armado.

Con meferencia concretamente a la Fig. 15, sisemgre

que la palanca de cambio 21 esté dispuesta a 1o lorgo-de »

la 1finea 161 que interconecta las posiciones neutras NE'ﬁ
u

entre las marchas tercera y cuarta hacia adelante y Nr'é%
, [ ]

entre las marchas primera’'y segunds hacia adelante y eli.

punto 160, es comprimido el resorte ondulado de los medi

$3]

de fiamdor de resorte (ilustrado mds claramente en las FiZs. .

8 v 9). No obstante, el movimiento alrededor del primer -eje

25, ya sea hacia adelante 0 ya sea hacia atrds desde %a i~
r.ee 161, libvera la energlfa del resorte, al buscar sl rodi-
llc de 1los medios de fiador de resorte las depresiocnes del
resorte onduladco. Estas depresiones del resorie ondulado co
rresponden a las posiciones de la palanca de cambio 21 en
cualquiera de las posiciones de merchs atrds R, o de pri—
mers, segunda, tercara o0 cuarta marchas. De este modo se me
jora grandemente ia sensacidn merdnica del mecanismo de
cambio y se elimina la vibracién.'Se han prsvisto topes im--
perativos para pivotamiento hacia adelante o hacia atrés de
la palanca de cambio 21 alrededor del primer e)e 25, por
interferencia entre el rodillo de los medios de fiador de

resorte y las pestaflas en el soporte 22. Se han previsto

topes imperativos para la rotacién de la palianca de cambio
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. f 21 y el soporte 22 alrededor del segundo eje ortogonal 26,
~por aplicacidn del pasador de accionsmiento 45 con 1los ex-
tremos de las ranuras arqueadas 80 en la torre 34. Cuando
pivota alrededor del ségundo eje a la izquierda del conduc-
5 tor, la ufla de bloqueo de marcha atrds define un tope ini-
cial en Nl,2’ Se ha previsto un segundo tope para pivota-
miento alrededor del segundo eje a la izquierda del conduc-
tor, en el punto 160, por interferencia entre el pasador

de acclonamiento 45 y los extremos opuestos de la=z ranuras

se s

10 arqueadas 30, Estos topes mecdnicos sbélidos mejoran tedevia

mis la sensacidén del mecanismo de cambio. .

Se entlende gue el mecanismo de cambio 21 coopera

con una transmisién manual que tiene un par de palancas

de cambio de la transmisidén que convierten el desplazamien
- 15 to de leos cables primero y sezundo 141 y 142 en movimjeptos

"..

de la articulacibén de la transmisidén, metiendo la marcha,

[ *
ea® e

deseada segin se seleccione por movimientos de la palanca

LI N ]

de cambio 21.

E]l mecanismo de cambio del presente invento pue-

)]
Cr

de ser llevado a casi cualquier posicidén conveniente en
un vehicuvlo automévil, y es indiferente a la flexién o

la torsién del bastidor del vehiculo, en virtud del uso de
los cables armzdos para interconectar el mecanismo de cam—

bio y la transmisidn. Con pequefias modificaciones en la

2
’ disposicidn del mecaniswmo de cambio, pueden también contro-
larse con el mecanismo de camnbio del presente invento cabled
que se extiendan a una transmisién montada en la parte pos-
terior. Esto, sin embargo,‘se ha previsto en un mecanismo
30 de cambio de configuracién en "H" compacto, de un montaje

02061
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simplificado, con reduccidn de crste, con fiabilidad y con
una séiida sensacibén mecdnica.

La descripcién hecha en lo que antecede deberd
considerarse como un ejemplo y solamente de la realizaciédn
preferida. El verdadero espiritu y el alcance del presente
invento deberan determinarse con referencia a las reivirdi-
caciones que se acompafan, Se desea que se consideren in-
cluidas dentro de las reivindicaciones que se acompafian to-
das las modificaciones que queden dentro del propio aslosgh-

ce del invenco. . .
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REIVINDICACICNES

Los puntos que como caracterfstica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los gque se re-
cogen en las reivindicaciones siguientes: ress.
10 8,- Un mecanismo de cambio para hacer funciééé%
una transmisién menual con cables flexibles, que comprénde:
una palznca de cambio de seleccibén de marchas; un sopdgﬁé
de palanca de cambio pivotable; ejes primero ¥y segundofen
general ortogonales; una base estacionaria para montay, &%
15 mecanismo de cambio de la transmisién en un venfculo aptg-
mévil; siendo dicha palanca de cambio pivotable con rg}g?
¢ibén a dicho soporte alrededor de dicho primer eje; siendo
pivotable dicho soporte con relacidbén a dicha base alrededor
de dicho segundo eje; medios para convertir la rotacidn de
20 dicha palanca de cambio alrededor de dicho primer eje en
desplazemiento de un cable; y medios para convertir la ro-
tacién de dicha palanca de cambio y de dicho soporte alre-
dedor de dicho segundo eje en desplazamiento de un cable.

28.- Un mecanismo de cambio segin la reivindicaciéh
25 128, en el que dicha palanca de cambio incluye medios de
bloguso para bloguear dicha palanca de cambio fuera de la
posicidén de marcha atrés.

38,~ Un mecanismo de cambio segin la r=ivindica-

cidn 12, que incluye ademds medios de fiador de resorte
30

02061
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48 .~ Un mecanismo de cambio segfn la reivindica-

cién 12, en el que dichos medios para convertir la rotacidn

de dicha primera palanca alrededor de dicho primer eje en
desplazamiento de un cable comprende: wn soporte de mango
metilico estampado, estardo dicho soporte de mango sujeto &
dicha palanca de cambio y extendiéndose por debajo de dicho
primer eje; y medios para sujetar s pivotamiento un cable

ammado flexible a dicho soporte de mango por debajo de dicho

primer eje.

58,~ Un mecanismo de cambio segltn la reivindldhs

cién 42, en el que dicho soporte de mongo metédlico estgupa~

do incluye ademés: una abertura centrada sobre dicho primer
® g

eje; un tubo pinzado o rchblonado en dicha abertura; y wr pa-
'.

sador recibido en dicho tubo para sujetar con el mismo Yy pon

tar a pivotamiento dicho soporte de mango metalico estampa—
N * @

ao en dicho soporte. TN
- *

68.- Un mecanicmo de cambio segtn la reivindf&é;
cién 42, en el que dicho soporte de mango incluye ademgg..
na columna gue incluye un tope de caucho, y dicho soporte
incluye ademés wn par de pestafias en oposicién, definiendo
dicha columna y dichag pestefias en oposicidn los limites de
rotacién de dicha palanca de cambio alrededor de dicho pri-
mer eje.

78.~ Un mecanismo de cambio segin la reivindica-
cién 12, en el que dichos medios para convertir la rotacién
de dicha palanca de cambio y de dicho soporte alrededor de
dicho segundo ej= en desplazamiento de un cable, comprenden:
una palanca acodada montada a pivotamiento sobre dicha, base;
medios para conectar dicho soporte a un extremo de dicha pa-

lanca acodada; y medios para sujetar a pivotamiento un ca~
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ble armado flexible al otro extremo de dicha palanca acoda-
da.

88.- Un mecanismo de cambio segfn la reivindica-
cién 72, que incluye adem4s medios que acomodan cables ar—
mados flexibles con #&ngulos de incidencia con dichos ejes
primero y segundo ortogonales, que comprenden: un pasador
de accionamiente sujeto a dicho soporte, siendo dicho pasa—
dor de gula aproximadamente paralelo a dicho segundo eje; ¥
una conexién de rétula entre dicho pasador dé accionamsento
y dicha palanca acocdada, con lo que dicha palanca acodaéé
puede ser hecha pivotar sobre dicha base alrededor de uéo
tercer eje inclinado con respecto a dichos ejer ortogoééi?s
primero y segundo ¥ en general ortogonal al dngulo de iéei—
dencia de un cable armado flexible. s

2,— Un mecanismo de cambio segtn la reivindiq%f
cién 82, en el que dicha conexién de rétula incluye ure" Ly

cepticulo moldeado por inyeccidn en dicha palanca acodg@g:
102.- Un mecanismo de cambio segin la reivindica-
cién 28, en el que dichos medios de bloqueo comprenden: una
ufia montada a pivotamiento en dicho soporte, estando dicha
ufia cargada por resorte a unag posicién en la cual interfie-
re con dicha base impidiendo el movimiento de dicho sopor-
te ¥ de dicha palanca de cambio a la posicidén de marcha
atris; una abertura en dicha base; y medios de actuacidn de
la ufia dispuestos en dicha palanca de cambio para hacer pi-
votar a dicha ufia fuera de aplicacién con dicha base y den-
tro de dicha abertura, permitiendo el movimiento de dicho
soporte y de dicha palanca de cambio a la posicién de mar-

cha atrais.

112,- Un mecanismo de cambio segin la reivindica-
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cién 102, en el que dicha ufia incluye ademis un tope para

[aplicacién con dicha base y para definir un limite de rota-

c¢ién para dicha ufia montada a pivotamiento.
122,- Un mecanismo de cambio segin la reivindica-
g cién 1C2, en el que dichos medios de actuacién de la ufia

comprenden: un botén pulsador dispuesto encima de dicha pa-

lanca de cambio; y medios que interconectan dicho botén pul
sador y dicha ufia para hacer pivotar a dicha wia cuando se
oprime dicho boton pulsador. v s
10 132,- Un mecanismo de cambio segin la reivin@?éﬁr
cién 122, en el que dichos medios que interconectan dighg
botén pulsador y dicha ufia comprenden: una varilla cargé@?
por resorte que discurre en toda la longitud de dicha Rrglan
ca de cambio, cargando el extremo superior de dicha Varilla

" 15 a dicho botén pulsador hacia arriba, haciendo contactos el,

extremo inferior de dicha varilla con dicha ufia; y ung.pla-

taforma en dicha ufia para recibir al extremo inferior éé':
dicha varilla, estando dispuesta dicha plataforma en d;éﬂa
ufie, con respecto al punte de pivote, de tal modo que el des
20 plazamiento hacia abajo de dicho botén pulsador y de dicha
vaiilla hace pivotar a dicha ufia fuera de aplicacién con di-
cha base.

l428,- Un mecanismo de cambio segin la reivindica-
cién 38, en el que dichos medios de fiador de resorte com-
25 prenden: un resorte de alambre onduiado sujeto a dicho so-
porte; un seguidor dispuesto en dicha palanca de cambio
para seguir a dicho resorte de alambre ondulado; y depresio-
nes en dicho alambre ondulado para acomodar a dicho seguidor

cuando dicha palanca de .cambio est4 en una posicién de mar-

cha compictamente metiga.
02061
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158,~ Un mecanismo de cambio segin la reivindica~
cidn 142, en el que dicho seguidor comprende un rodillo apo-
yado para giro sobre dicha palanca de cambio en un punto
por debajo de dicho primer eje, incluyendo dicho rodillo ung
garganta circunferencial para recibir g dicho resorte.

168 .~ Un mecanismo de cambio segin la reivindica~-
cién 12, en el que dicha base comprende una placa de base
metdlica estampada, que incluye: medios para sujetar el me-
canismo de cambic a una carroceria de un vehiculo automdwil;
medios para sujetar las armaduras de un par de cables-aﬁﬁér
dos flexibles a la misma; y una torre metélica estampadé.su~

jeta a ella para recibir a dicho soporte. . o

172.~- Un mecanismo de cambio segin la reivinglga-
cién 168, en el que dichos medios para sujetar las amadu~

ras de un par de cables armados flexibles comprende: unza*,
parte extendida de dichzs base metélica estwmpada.forma@a:

con un &ngulo en general paralelo al &ngulo de incidencig
de los ceables que llegan; una pestafia dispuesta en el eétre—
mo de dicha parte extendida, extendiéndose dicha pestaiia en
una direccidén en general ortogonal al Angulo de incidencia
de los cables; copas de retencidén con gargantas circunferen
ciales para recibir una grapa circular dispuesta sobre las
armaduras de los cables; y aberturas en dicha pestalia para
sujetar a dichas copas de retencidén con gargantas circunfe-
renciales, con una grapa circular.

182,- Un mecanismo de cambio segfin la reivindica-
cién 12, en el que dicho soporte comprende vna pieza meté-
lica estampada.

198,- Un mecanismo de cambio segin la reivindica-

cién 12, en el yue dichos medios para convertir 1a rotacidén
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de dicha palanca de cambio y de dicho soporte alrededor de
"dicho segundo eje en desplazamiento de un caeble, comprenden:
una palanca acodada montade a pivotamiento en dicha base; y
un pasador de accionamiento sujeto a dicho soporte, siendo
dicho pasador de accionamiento aproximadamente paralelo a
dicho segundo eje y aplicéindose dicho pasador de acclonamien
to a un extremo de dicha palanca acodada.

208 ,- Un mecanismo de cambio segin la reivindica-
cién 192, qgue incluye ademfs una ufia de bloqueo de marcha,
atris apoyada para giro en dicho pasador de accionamie@t?}

212 ,—~ Un mecanismo de cambio segin la reivingi.ca—
&

cién 192, en el que dicho pasador de accionamiento se ox=.

tiende a través de una ranura arqueada en dicha base, dgfi—
niendo los extremos de dicha ranura arqueada los limites de

B ave

rotacién de dicho soporte alrededor de dicho segundo B Epm

.'..

222.~ Un mecanismo de cambio segin la reivindjca~

L ]
ea®"

cién 12, en el gque dicho mecaznismo de cambio controla una
una configuracién en "H" siendo acomodados los movimientos
de la palanca de cambio a lo largo de los lados verticales
de la configuracién en "H"™ por rotacidén de dicha palanca de
cambio alrededor de dicho primer eje y desplazamiento de un
primer cable armade flexible, siendo acomodado el movimien-
to de dicha palanca de cambio horizontalmente en la configu~
racién en "H" entre los lados de la configuracidén en YH" pox
rotacién de dicha palanca de cambio y de dicho soporte alre-
dedor de dicho segundo eje y desplazamiento de un segundo
cable armado flexible.

23%.- Un mecanismo de cambio segin la reivindica-

cién 12, en el que dicho mecanismo de cambio est4 mor tado




tejn nam. 31 R
en el suelo y controla la seleccién de marchas de wna irang
Fmisidn para cuatro marchas hacia adelante montada en un ve-
hiculo automévil de traccién delantera.
248 .- "UN MECANISIO DE CAIMBIO PARA HACER FUNCIO-
5 NAR UNA TRANSMISION MANUAL"™,

Tal y como se ha descrito en lg Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompsaiian y para
los fines que se han especifidado. '

Esta Memoria consta de TREINTA Y UNA hojas escri-—

L
10 tas a mAguina por una sola cara. e
Madrid, 10.JUN 1331
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25
30
02061
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