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131 objeto del invento es un dispositivo de alarma elóo-!
¡ t

! trioO para vehíoulos automóviles utilizando los medios de se — i 
i nales acústicos y Ópticos existentes en e l vehículo automóvil»

i

: que debe indicar de modo reoonooible por e l público la  pene -  

traoión de personas no autorizadas en vehículos automóviles 

|| para hurtar su in te r io r  o robar e l mismo*

| Para la  protección de lo s  vehículos automóviles contra
J¡
i! su. robo o hurto de objetos en su in te rio r  ya se dieron a oono- 

; oer oon la  presenoia del automóvil dispositivos de diferentes

olases* Así se aonocen los seguros de robo, respectivamente dis*-
!¡ i
; positivos de alarma eleotrioos o mecánicos, que cumplen su oo- !

jj metido sólamente al poner en fuño ion amiento e l  vehíoulo sin !
¡| 1
ü autorización* Pueden mencionarse, por ejemplo, los ampliamente
!! ii; extendidos oierres de dirección, bloqueos del mecanismo de oam-,

j: bio y bloqueos de ruedas, etc* 3s oonocido generalmente que es-;
¡

: tos seguros contra robo respectiva!® nte sólo garantizan una pro-
i! !
; tecolón paroial y especialmente en la s  horas nocturnas pueden 

;t con toda tranquilidad desoerrajarse o haoerse inefioaoes res -  
: peotivamente*

Aunque los disp ositivos de alarma, que entran en aooión 
j, a l  poner en funcionamiento e l vehíoulo, tambión llaman la  atea- 

: oión en las horas nooturnas, sin embargo, no protegen a l vehí-i
culo en ningún oaso oontra el hurto de su contenido interior* 

También en parte pueden ponerse fuera de acoión o pueden elu- 

■ d irse, oomo es el caso, por ejemplo, en dispositivos de a la r-

ji
*!i
j
i
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!; m&* ouyo oontaoto de alarma está oolooado debajo del asiento
'i í

: del conductor, de modo que en e l oaso de una ooupaolón del a - I
■i ;
j¡ siento del oonduotor se dispara la  alarma» En los oírculos

! oompe tontea es o onocid o generalmente que en este o as o basta '(i
5 sentarse en el oanto delantero del¿siento para impedir que

!| se dó la  alarma, puesto que todavía no se oonooe la  producción :¡I :
' de una alarma duradera en ta l  olase de dispositivos» Es de -
i! ■
| o ir, que la  alarma se interrumpe de nuevo oon la  liberaoión 

| del contacto de alarma*

10 !j También han llegado a oonooerse dispositivos de

alarma e léctricos que han de proteger a los vehículos automó» j
' í -
j |  v ile s , en e l sentido del presente invento, contra el hurto del j
¡I *I contenido o el robo* para produoir l a  alarma se hace uso en es»
!; ;
|| te  oaso entre otros de un oontaoto que tenga fá o il respuesta j

15 j; que ha de dispararse en e l oaso de una conmoción del vehíou » |

|: lo . Tal olase de dispositivos no pudieren in troducirse, porque j

i: atín en e l oaso del menor oontaoto oon e l  vehículo, aunque solo !

fuera de broma, se disparaba l a  alarma» Tales fenómenos inde»¡i
'i se ados debían de evitarse oon los diferentes inventos patenta»
|i

2o j! ¿os» s in  embargo, hasta ahora no pudo enoontrarse todavía nín» 

i guna mejora efioaz*
Ya haoe bastante tiempo que se propusieron, para 

; dar la  alarma, los medios de señales existentes en el vehículo
i

automóvil, por ejemplo, booina, señales luminosas y faros en 

¡ accionamiento oonjunto, parcial o a lternativo . Gomo in s ta la  »25
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i¡ oián de alarma oon demasiados accesorios especiales costosos, j
¡ t
! como por ejemplo señales de timbres o lámparas de alarma ya 
i propuestos anteriormente, no puede imponerse en e l  mercado,i! ¡

s i  presente invento se sirve también de los medios señaladores!
;j I

5 !j éptioos y aoástioos existentes en el vehíoulo, j
'! üntre los dispositivos de alarma para vehículos !
¡¡ i
!; automóviles empleando lo s  medios de señales a c é t ic a s  y ópti -I
j j  :
'! o as ya existentes, también se propusierpn algunos, en los que |
i ¡
¡ l a  oonexién de puesta en funcionamiento del oircuito  de co -  ;

10 ¡i rrien te  de alarma se efectuaba por un in terruptor de cerradu
i¡ !

ra , respeotivameate un in terruptor de seguridad, y el disparo j
S de la  alarma se efeotuaba por medio de interruptores aooiona - |
! Í
¡i dos respectivamente liberados por partes móviles del vehíoulo ;

! automóvil, por ejemplo, puertas, capots, e t c ,  en cuyo oaso j

15 a algunos constructores le s  pareo!<5 tener que conseguir que jI
í no se dejase interrumpir la  alarma a l aooionar de nuevo a j

los in terruptores de alarma existentes. Sin embargo, hasta aho- 

,| ra  no existe ningán dispositivo de alarma eléo trico , en que 
¡; estas ca rac te rís ticas  estén realizadas conjuntamente oon me -  i

2o L dios de máxima simplicidad, !
Bien sea que el mantenimiento de la  alarma tam -  

bién se garantioe al aooionar repetidamente a l  disparador de 

la  alarma, en ouyo caso se requieren máltiples re lés en todos 

lo s  lugares de oontaoto, respectivamente se neoesitan Otras 

instalaciones complicadas, o bien se tra ta  de instalaciones

i»

i
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I;!j de alarma que trabajan totalmente sin re lé s , pero que entonces
i!
'' solamente son u tilizab les para on número muy limitado de tipos 

íj da vehículos automóviles y además no haoen posible un mante -  

¡I niraiento de l a  alarma dada a l accionar repetidamente los con -  

5 I tactos de alarma, por ejemplo, a l volver a o errar l a  puerta

|| descerrajada, etc*
!ijj Las no tic ias de prensa que se aoumulan oada vez

!| qtás sobre numerosos robos de automóviles y de asaltos para 

ij quitar su contenido, que una instalación  de alarma se ha oon- 

10 ¡i vertido hoy ya en una necesidad para muchos tipos de ooohes,

especialmente para aquellos fabrioados en serie . SI heoho de que 

la s  instalaciones de alarma conocidas no oumplen la s  exigencias 

!l impuestas, puede deducirse de la  aplicación muy lim itada de ¡
íj I
¡j la s  mismas* i
I

15 El requisito  principal exigido de un dispositivo

Ü a« alarma se dirige a que se perciba la  alarma sin dar Jugar a 

| error en oualquier tiempo del día o de la  noohe. la  alarma no |

i: debe quedar interrumpida a l accionar repetidamente el contacto ¡
r !

de disparo aoai onado. Para aumentar e l efeoto para llamar l a  ¡
f. i

So atención debe efectuarse una modificación de caso en caso ro s- j 
: pecto a l modo de funoionamieüto normal de los medios de señales*
i

El montaje debe efeotuarse con un mínimo de utensilios adioio-
!Í

nales. Tienen que evitarse graves intervenciones en determina -  

das partes del vehículo automóvil para reducir lo s  costes do 

S5 f montaje y ev ita r fuentes adicionales de averías. El d ispositi -!

!



! vo de alarma debe ser adeouado uniformemente para todos lo s¡j
; tipos de vehículos.

!; listas condiciones no se cumplen en su to talidad
:i , i
¡ por ninguno de ld s  d ispositivos de alarma conocidos.
i i

5 El d ispositivo  de alarma electrioo  segdn el in  -
IIii vento, para vehículos automóviles ev ita  los inconveniente sij

de los d ispositivos de alarma oonocidos y cumple a l mismo tiera»
i ji po todas la s  condiciones antes menoionadas.
!'■ j
ij Hace uso de los medios de señales acdsticas y j

10 :! ópticas existentes en el vehículo automóvil, en que la  oone ».
i ;
j xión de preparación del olrou.ito de coriiente de alarma se 

| efeotda por un in te rrup to r manual de cerradura de seguridad
■■i i
i j  y e l disparo de l a  alarma se hace por medio de in terruptores j

j acoionados, respectivamente liberados por partes móviles del j
•: i

15 !¡ vebíoulo automóvil, ouyo repetido accionamiento no interrum -  ¡

I pe l a  alarma. Sis caracterestioo  para el d ispositivo  de a la r -  ■
,: i

i ma segdn e l invento, que e l disparo de l a  alarma, es deoir 

! la  conexión de los productores de l a  alarma y la  conservación
II continua de l a  misma, a l volver a aoclonar el in te rrup to r de 

20 •: disparo se efeotda a l mismo tiempo por un dnloo re ló  primario |

c e n tra l ,  adecuadamente un reló de aontaoto de ndoleo, que so- 

; lamente responda en e l caso de alarma. Esto sig n ifica  que en 

Ij l a  conexión de preparación del cirouito  de corriente de a la r -  

: ma por e l in te rrup to r manual de cerradura de seguridad todavía 

25 ;i no se efeotde ninguna conexión dentro del relÓ, t a l  como se ha



i; propuesto esto en diferentes ooasiones. 31 relá solamente res- 
ponde en e l oaso de alarma, comenzando su preparación direo -

I tamente al aooionar e l interruptor de l a  cerradura de seguri-
'! ' :! dad, sin que tenga que transourrir oierto lapso de tiempo qusr j

5 -j ocasione la  puesta en tensión de l a  instalación. i
!| Si resulta deseable la  interrupción de la  corrien-
p
¡i te  de enoendido, esto puede efectuarse de modo conocido al I

¡

I mismo tiempo por el interruptor manual de cerradura de segurl- 
! dad que en este oaso está construido como conmutador. Segóni

10 || el presente invento, sin embargo, tambión es ventajoso que i
í¡
i ge conduzoa la  corriente de enoendido pasando por e l reló de
¡i
|j contacto de niíoleo de ta l  modo que e l circuito  de corriente 

¡j de encendido cerrado por e l reló  en posición de reposo, al
i;
i disparar la  alarma se interrumpa simultáneamente con la  cono -  

15 j xión de lo s  productores de laáLarma. Tambión la  conmutación

! de la  interrupción de la  corriente de encendido se efectúa en j 
í ello  por lo  tanto sólo en e l oaso de la  alarma, pero no al 

conectar en cada caso la  preparación para l a  alarma.
Una innovación importante para la extensión gene- ¡ 

So : ra l del dispositivo de alarma segón e l presente invento está 
: dada por e l hecho de que el reló  central muestra a l mismo 

tiempo un oontaoto de más y de menos para la  conexión de alar­

ma de medios señaladores acústicos como olaxón, bocina o trom­
peta. 3sta importante disposición no puede deducirse de la l i -  

25 j tera tu ra  y b ib liografía conocidas sobre dispositivos e ló c tri -  ;
< i •

i
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1! '
i; oos de alarma y por ello no paede consignarse oomo oonvencio- ;
¡i i

nal a obvia. !
j! I?ara la  interrupción periÓdioa de algunos o a l -  I

'i tentativamente de varios productores de señales se ha previs

5 to además según el presente invento en la  o aja de rele un in  -I
li teruptor interm itente de bimetal, ooneotable por oontaotos de-!¡ |
1 núcleo, la  conexión del interm itente, sin embargo, puede efeo -

r  '  ■

ii tuarse también por medio de dispositivos normales de olase oo -1 

| nooida, pero es oonveniente, ya a oausa del montaje siraplifi 
10 j oado y del ahorro de s i t io , especialmente en vehíoulos de tama*, 

ño pequeño, el disponer e l intermitente de bimetal propuesto j
! directamente en la  oaja del re lá . Por ello resultan  la s  más 1i i
lj d is tin ta s  posibilidades de variación para l a  conexión interm i-
íi !
;! tente de diferentes oirouitos de oorrianta, sin  que por ello
:¡ !

15 ¡; se reauieran conductores adioionales* En la  conexión intenni -!‘i ~ t *
•i ten te  de varios dispositivos de señales interrumpe e l elemento;
.i i
r de bimetal del dispositivo interm itente, en e l oaso del dispa- 

ro de l a  alarma, a consecuencia del oalentamiento por e l paso 
■j ae la  oorriente, por lo  menos da un dispositivo de señales, su 

2o l c ircu ito  de oorriente y ejerce a l  mismo tiempo en l a  direo -  
| oión de su curvatura, por medio de jyiezas intermedias no con».
; 'dúotoras, una presión sobre uno o varios resortes de contacto, 

qie hasta e l enfriamiento de l a  t i r a  de bimetal, es decir has­

ta  que oéda la  presión, cierran en cada oaso otros o irc iito s  

de oorriente haoia dispositivos de señales óptioas, resp ec ti-

i¡

25



:! vamente acústicas. j
iComo especialmente ventajoso para e l efecto de ;

! atenolía e l Invento propone haoer que se iluminen oentellean- 

; do los faros al diapararse la  alarma simultáneamente o de mo -  i
!| i
I do alterno. Bste efecto alternante puede completarse eventual- ; 
;i :
I mente por la  ya conocida Interrupción de la  señal del olaxón*
:i i
l Además es ventajoso haoer que se iluminen a l dispararse l a  a- 1

larma la s  luces de freno y/o de p ilo to  trasero dado el caso

paralela o diagonalmente oomo luz de salto de modo interm iten- :

¡ i  te . También esta  conexión es fác il de efectuar oon e l antes !: | i

descrito in terruptor interm itente ele bimetal. |
I ta ra  l a  sim plificación del montaje puede recomen- j

| darse el derivar determinados olrouitos de oorriente en la
! ¡  ;i i
i; zona no asegurada* ta ra  ev itar no obstante e l  peligro de in -  i 

i; condio para e l oaso de un cortocircuito , e l invento propone !

montar en e l re lá  un seguro de sobrecarga del modo ya oonooi -  i

i do en relación con relés*||
Xos oontaotos de disparo de alarma pueden aooio- ¡

ij narse de manera conoc ida por partes móviles de la  oarrocerla,‘¡
: por ejemplo, puertas, cubiertas del motor o del espacio para 
: la s  maletas o por la s  ventanillas. 3i se desea una disposición 
; adicional de oontaotos, deberán preverse para ello d isp o s iti -  
vos móviles en el recinto in te r io r  de la  cabina del vehículo,

especialmente aquellos que tengan que accionarse para l a  pues- 
ta  en funcionamiento del vehíoulo, por ejemplo, palancas de



cambio, freno de mano y análogos*
En el dibujo adjunto se ilustran  dos formas de 

:■ ejecución a títu lo  de ejemplo del dispositivo de alarma eláo- 
i trioo según el invento* Has muestran*

;■ está puesto en masa* Desde e l polo positivo o borna 16 se oon-

! de seguridad, que al conectarse por el propietario del vehioo- 
jj lo , en estado preparado para dar la  alarma, deja lib re  el o ir  .. 

8o ; cuito positivo de corriente haoia el relá 2* SI relé, sin em -  
bargo, no puede atraer, porgue no se ha establecido ningtín en- 

;¡ laoe haoia el polo negativo (masa)* Este enlace solamente se
efectúa en e l instante en que es accionado uno de los oontac -  

tos de alarma 5a hasta 6f, montados en este ejemplo en puertas, 

capot del motor y tapa del espacio de equipajes, de modo que

5 la  figura 1 el esquema de un dispositivo de alar-¡
ma sin interrupción del circuito de 

la  corriente de enoandido y sin in te-: 
rrupolon periódica de los productores 
de señales*

10 l a  figura 2 e l esquema de un dispositivo con in -  ¡

i
periódica de distin tos productores 
de señales*

15 En la  figura 1 el polo negativo de l a  batería 3

i ;  duoe la  oorriente haoia e l interruptor 1 manual de cerradora

85
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por el conductor 5 y 5' está cerrado a l circuito de corrien -j
i i

te  que efectúa una atraooiún del núcleo del re lé  2. El núcleo ¡
!; . ii: se compone de la s  partea 3a y 3b que están aisladamente uni-
|í
; das con ayuda del enlace 5* En sus extremos, que sirven de ' 

® ij puentes de contacto, llevan en la  zona de la  parte 3a los con-j
i

:j taotos 4a de núcleo y en la  zaina de l a  parte 2b de núcleo los I 
i! i
;j contactos 4b de núcleo. Xas partes de núcleo 2a y 3b cumplen
I !
¡i su actividad de contacto en circuitos de corriente de dife -  !
¡j
¡j rentes polaridades. El puente de oontaoto de la  parte 3a de

lo núoleo estableoe o en él contacto central 4a e l  enlaae hacia

la  masa, de modo que se hace efloaz el paso del puente median-i
¡; ;Ij te e l contacto 4si izquierdo haoia l a  oonexiún negativa 5» del 1

;j re lé  cono autosujeoión, aún ouando el oontaoto de alarma acoio-

'i nado hubiera sido manipulado en sentido opuesto, por ejemplo, !
,j |

15 ,i s i  el oontaoto de alarma 5b ha sido aerrado por apertura de | 
•i •
;j una puerta, entonces, no obstante a un nuevo accionamiento |

I
¡ por oierre de l a  puerta ab ierta , a consecuencia de la  autosu-

I ¿eoión del re lé , la  alarma no se interrumpe, por e l conductor
ii
i! 11» se c ie rra  a l mismo tiempo e l o ira iito  negativo de oorrien-
Ü

20 ¡| te haoia e l olaxún 11, en e l caso de que exista en él vehíou -
lo un olaxo'h oonectado de esta manera* 31 este no es e l oaso, 

queda sin u t i l iz a r  la  boma hacia at conductor 11». Xos oontac-
II tos de núcleo 4b de l a  parte 3b de núoleo oierran e l  enlaoe

•¡ entre los o ircuitos de corriente 10», ll* a , 8* y 9*. Se condu-
>>

25 íl ce oorriente positiva desde l a  batería por e l  oonduotor lo*
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a través del fusible 10 y lleg a  por la  parte del núcleo 2b j
que sirve de puente de contacto, pasando por el c ircu ito  de j

oorriente l l ’a hasta e l olaxóh 11, por e l c ircu ito  8» haoia ¡ 

el faro 6b y la  luz trase ra  7b, as í como por el conductor 9* j 
haoia e l faro 6a y luz tra se ra  7a» Sor accionamiento de uno j 

de los oontaotos de alarma 5a hasta 5f, por lo  tanto , la  a la r- '
ma se hace aotiva, porque se ponen en accionamiento e l claxón ji
11, l i a  respectivamente, los faros 6a y 6b, a s í como la s  lu -  : 

ces posteriores 7a y 7b. naturalmente que pueden oaneotarse 

adioionalmente a los circuitos de corriente de señalización

tambie’n la  iluminación in te rio r del coche, la s  luoes de posi- :!
oión y lo s  pilotos de freno, En este ejemplo se ha renunciado j 

a ello , porque los productores de señales ilustrados produoen : 

un efeoto de alarma muy bueno.
ta ra  el dispositivo de alarma representado es- ! 

quemáticerniente en la  figura  2, e l  modo de funcionamiento fun -j 

damental es el mimo que en la  figura 1. üll in terruptor manual: 

1 de oermdura de seguridad en este oaso, sin  embargo, está 
constituido como conmutador que en posLoión normal mantiene 
oerrado e l circuito  12T de la  oorriente de encendido, de modo ! 
que e l encendido puede efectuarse por medio del in terrup tor 
de encendido 12a, la  parte terminal de l a  parte de núcleo 2b, 

que sirve de puente de oontaoto, e l número de oonduotor 12", 
la s  bobinas de encendido 12b y e l  d istribuidor 13o. Esta ins -  

talaoión de alarma está montada, por ejemplo, en un coohe de
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¿os puertas, accionándose los contactos de alarma 5a hasta 5f j
i por amias puertas,oapot del motor, freno de mano y embrague, !j

Guando con ayuda del interruptor manual de oerra- i 
! dura de seguridad se efeotáa la  conexión de preparación de la  i 
■ instalación de alarma por e l propietario del vehíoulo, ya está i

:l ii í
¡ interrumpido el suministro de corriente haoia el circuito de ¡ 
!¡ oorriente de encendido 13’# Cuando el niíoleo del relá 2, en e l ¡

i caso del disparo de la  alarma, por medio de uno de los oontao -i-i ;
tos de alarma 5a hasta 5f, reaooiona atrayendo, por una parte
por la  parte de ndcleo 2b se interrumpe por segunda vez el oír-,

; cuito de la  oorriente de encendido y ahora en la  parte del oon-|

duotor 1Z* y por otra parte oon igual función de la  parte de i 
!Í j
hueleo 2a, como en la  figura 1, se c ierra  simultáneamente el
l!,1¡I contaoto entre el suministro de la  oorriente positiva por el 
i: i
!; fusible 10 y por la  t i r a  13 de bimetal, la  t i r a  de bimetáL i

oierra en su estado de reposo en cortooirouito a l a  corriente i
j

. positiva hacia e l oontra-contaoto elástioo 8n y por ello ha- I
|i oia el oonduotor 8», gue alimenta al faro 6b y al piloto tra  -
|¡
¡! sero 7b. A consecuencia de este curso de la  corriente se preda-
i

1 oe un calentamiento de la  t i r a  13 de terrao-bimetaL, gue condi-
i-

oiona su deformación, que tiene lugar de la  manera índioada oon 
í rayado, es decir en la  figura haoia la  derecha, Por esta defor- 
'•mación 2a t i r a  de bimetal ejeroe, por mediación de dos piezas 
j|intermedias no oonductoras, por ejemplo, de material a r tif ic ia l , 

i'una presión en su dirección de deformación sobre los muelles de
íj

i
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oontacto 14, que por elld  cierran el fin jo  de oorriente hacia | 
los contra—oontactos elásticos 9« y ll« a , porque en sa extre- j

m° superior están unidos oanductoramente oon la  t i r a  de bimetal
i

13» En el instante en que, por lo tanto, se interrumpe el flujj) 

de corriente hacia e l contra-contacto elástioo 8” a oonseouen-j 

ola del calentamiento del bimetal, por medio de lo s  muelles ! 

de oontaoto 14, los oontra-oontaotos elástioos 9" y 11" a se 

unen oon el suministro de ooiriente. £or medio del oantra-con-j 
taoto elástico  9" y e l oonduotor 9’, al apagarse e l faro 6b 

y e l p ilo to  trasero 7b, se consigue que se enciendan iluminan-; 

dose e l faro 6a y el p ilo to  trasero 7a. Al mismo tiempo se i

hace que suene la  señal del olaxón periódicamente por medio j

del aontra^contaoto elástioo ll« a  gracias al olaxón l ia .  Cuan¿ 

do la  t i r a  de bimetal 13 se ha enfriado de nuevo y ha vuelto i

por ello a suposiaión original, se han abierto de nuevo lo s j
lcircuitos de oorriente cerrados por lo s muelles de oontaoto ¡
i

14, Bor repetición de este proceso se rea liza  una interrup -  

oión periádioa de los diferentes productores de señales, en 
parte alternativamente, El efeoto para llamar l a  atención en 
este modo de conexión es especialmente notable y alarmante.

la  ventaja de los dispositivos de alarma rep resen­
tados a t í tu lo  de ejemplo en las  figuras 1 y 2 es que pueden 
u tiliza rse  para todos los tipos de ooches sin instalaciones 

adiciónaleSo
En ello  no tiene importancia oórao ha sido variada



- 1 5 ,

5

0\/- 9■A

j; la  polaridad de los d is tin to s  o ircuitos de oorrienta por la s  i 

í! d iferentes firmas o oas truo toras» j£L modo de funcionamiento j

I y la s  posibilidades de oonexlón a los d istin to s oontaotos de ¡
ij i
;! alarma y productores de señales permanecen fundamentalmente ¡
¡í I
Ij los mismos y después del accionamiento de un contacto de alar«-j 
¡I ii; ma be garantiza una alarma permanente en tanto ^pe e l propio- :

|¡ ta rio  del vebíoulo por maniobra del in terrup tor manual 1 de j

1 cerradura de seguridad, no interrumpa l a  alarma» ■

iI

iI

I

n|i

i,
¡:
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i •,j Este reg istro  consta le las  siguientes re iv ind i -  ;

;| oaciones * I
¡I ;

'j 1 -  Dispositivo de alarma e léc trico  para vehí- :

'! oulos automóviles, utilizando medios de señales aciístieas y 

; óp ticas, en que l a  conexión de preparación del c ircu ito  de oo- :

! r r ie n te  de alarma se efeotáa por medio de un in te rru p to r ma -  i 
nual de cerradura de seguridad y el disparo de la  alarma se

1
i rea liza  mediante in terrup tores aooionados, respectivamente 1±— | 

j teredos por partes móviles del vehículo, cuyo repetido acolo -  !
¡ nftmlento no interrumpe la  alarma, oaraoterizado porque e l  d is -  ;
i i

| paro de l a  alarma, es de o ir la  o anexión de lo s  productores de f
¡ ii! alanna, y el mantenimiento de l a  alarma en el oaso de repetido jji ¡
ji accionamiento del in te rrup to r de disparo, se efe otilan a l miaño i 

| tiempo por un re lé  primarlo cen tra l, adecuadamente un re lé  de 

jj contacto de ntíoleo, que solamente responde en e l  caso de a la r -

ij ma*
I' 2 -  Dispositivo de alarma elóotrico segiln la  r e i -
, v'indioación 1, caracterizado porque el cirau ito  de corriente de

:¡ encendido, oerrado por e l rele en posición de reposo, se in te -|¡
i rrunpe simultáneamente al dispararse l a  alarma»
lí ,
i; 3 -  Dispositivo de alarma elóotrloo según las

jreiv indicaciones 1 y 2, caracterizado porque e l in te rrup to r ma-

ijnual de cerradura de seguridad está  constituido ocmo oonrautador.

I
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por el que, estaña o en posioión ae reposo, fluye la  oorrien -  Ii
te de enoendido haciaaL d istribuidor y está  interrumpida la

>

corriente positiva hacia el r e í! ,  mientras que por aootonamien-
¡

to del in terruptor manual de cerradura de seguridad para l a  j 
preparaoün de l a  alarma se interrumpe la  corriente de enoen -j 

dido h ad a  e l d istribuidor y se c ierra  la  oorriente positiva 

hasta el re lé .

4 -  Dispositivo de alarma eléctrico  según la s  • 

reivindicaciones 1 á 3, caracterizado porque e l r e í !  para la  

conexión de alarma de productores de señales ao& tloas (ola -  ;i
xón, bocina, trompa) muestra tan to  un contacto positivo, co -  i 

mo un oontaoto negativo, ii
5 -  Dispositivo de alarma elóctrioo segtin las 

reivindicaciones 1 á 4, caracterizado porque en la  caja de re—¡ 

l !  está dispuesto un conmutador interm itente de termo-bimetal ! 

ooneotable por el r e í!  directamente, ele modo adecuado por oon-ii, Ataotos de núcleo,

6 -  Dispositivo de alarma elóotrioo segiin las  
reivindicaciones 1 á 5, caracterizado porque aL elemento de 
bimetal del ooumutador interm itente, en e l caso de disparo de 

alarma, a consecuencia de calentamiento por flu jo  de corrien -  
te , por lo  menos hacia un dispositivo de señales, interrumpe 

el circu ito  de oorriente del mismo y a l mismo tiempo en la  di­

rección de su deformación, por medio de piezas Intermedias no 

ocnductoras, ejerce una presión sobre uno o varios resortes



i: de contacto, los que cirren  respectivamente otros circu itos 

' de corriente hacia dispositivos de señales ópticas, respeoti -  

!¡ vamente aoiístioas, hasta el enfriamiento de la  t i r a  de bime -  
¡ ta l ,  es deoir, hasta el oese de l a  presión* i
i! , I

5 ji 7 -  Dispositivo de alarma eleotrioo según las  ¡¡j j
¡| reivindioaoiones 1 á 6, caracterizado porque los faros se i lu -  j

[| minan simultáneamente o centelleando alternativamente en el

|! oaso de dispararse l a  alarma.
j 8 -  Dispositivo de alarma eláotrico según las  j

lO ¡ relvindio aciones 1 á 7, oaraoterizado porque la s  luoes de f r e -  ¡
í; I1 n° y/o trase ras , en el o as o de disparo de alarma, se iluminan, j

!} dado el oas o, paralela o diagonalmente oentelando como laz de j
!i ' !
i! sa lto . ¡
 ̂ i

9 -  Dispositivo de alarma eláctrico  según las ;! | ¡
15 ' reivindicaciones 1 a 8, oaraot erizado porque en el relá está j

montado un seguro de sobreoarga de modo oonooido en lo s  re lá s . \! |
10 -  Dispositivo de alarma elóotrico para vehí

ii
; ouloe automóviles.
|! |

Según se describe y reivindica en esta memoria jI
¡So ¿esoriptiva.

Se deta lla  e ilu s tra  oon los planos que a l a  mis­
ma se acompañan.

Y ouya memoria consta de 18 hojas, fo liadas y 

e sc rita s  a máquina por una sola de sus oaras.

Bat.,

Il
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