MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
ESPARA
por VEINTE afios
& nombre de GEORGES BERTRAND, de nacionalidad francesa, residen-
te en 18, rue de Toul, Paris, Francia, por:
"DISPOSITIVO DE MANDC PARA MOTOR ELECTRICO UNIVERSALM

La presente invencidén se refiere a un dispositivo de mando
para motor universal, especialmente de méquina de coser del géne-
ro de excitacidn de serie;

Los motores eléctricos de mdquinas de coser estén mandados

5 generalmente por un pedal que actia contra la acecién de un resor-
te antagonista y por medio de una cadena sobre una palanca de
puesta en marcha y de regulacién de velocidad por reostato. tna
vez que cesa el empuje sobre el pedal, la palanca es atraida por
el resorte y actia sobre un freno mecdnico ya sea de zapata, ya

10 sea de banda u otro, que frota sobre un tambor fijado en el ex-
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Este dispositivo de mando presenta diversos inconvenien~
tes. En efecto, la eficacia del frenado es una funcidn directa
de la potencia del resorte antagonista de la palenca y la usua-
ria ha de vencer esta potencia a cada puesta en marcha y duran-
te todo el tiempo en que el motor permanece alimentado. De esto
ge deriva para la usuaria una gran fatigae.

Por otra parte, la palanca en posicibén de reposo o de fre-
nado, bloquea la méquina en parada. Para modificar a mano la po-
sicién de parada, es preciso por consiguiente liberar el freno
ejerciendo un empuje relativamente suave sobre el . pedal de mando
de la palanca, con el fin de no provocar la puesta en marcha del
motor,

Desde el punto de vista del mando propiamente dicho, los
dispositivos conocidos de regulecidén de velocidad que tienen un
reostato de regulacién son rudimentarios; no permiten efectuar
regulaciones preclisas de la velocidad, especialmente a las ve-
locidades bajas.

Bl objeto de la presente invencién es la realizacidn de
un dispositivo de maendo para motor eléctrico de méquinas de co-
ser, qQue sea sencillo de manejar, sensible y que no requiera
ningin esfuerzo fisico importante de parte de la usuaria.

Segin una caracteristica general de la invencidn, el dis-
positivo de mando tiene un conmutador con una posicién de repo-
B0 en que se establece un acoplamiento de autofrenado de la
méquina por ramificacidén de los inductores en los bornes del
inducido del motor y por lo menos una posicidén de trabajo en que
el motor estd alimentado, siendo maniobrable dicho conmutador
a partir de Aicha posicién de reposo en oposicién a medios elds-

ticos antagonistas.
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El par de frenado es particularmente importante puesto que
los inductores de serie, de poca resistencia, estén ramificados
en los bornes del inducido; la fuerza eléstica antagonista que
hay que vencer para efectuar las operaciones de mando no inter~
vienen mis que en el conmutador y puede ser muy Aébil. Ademés
¢s posible, manteniendo el conmutador en su posicidn de Teposo,
hacer efectuar a la miquina desplazamientos a mano sin tener que
vencer ninguna otra fuerza més que la de frotamiento de las pie-
za8 méviles.

Bl autofrenado eléctrico aporta todavia a este género de
aplicaciln otras ventajas miltiples con relacién al frenado me-
cénico habitualmente adoptado eficiencia mayor, libertad del
rotor durante la parada, mando mds suave y liberacién del extre-
mo del 4rbol que estaba ocupado anteriormente por el dispositivo
de frenado mecénico, de manera que la polea de arrastre se pue-
de colocar en uno u otro extremo del 4rbol, por simple inversién
de punta a punta del motor; esta Ultima posibilidad permite con-
seguir, con un motor que tenga un sentido de rotacién determina-
do, un arrastre en uno u otro sentido.

En un primer modo de realizacién, las posiciones de tra-
bajo se obtienen maniobrando el conmutador desde la posicidén de
Teposo, por eliminacidn progresiva de resistencias introducidas
en la primera posicién de trabajo, en el circuito de alimenta-
cidén del inducido.

En otro modo de realizacién, las posiciones de trabajo se
obtienen por diferentes acoplamientos de dos enrollamientos in-
ductores que aseguran un ndmero finito de velocidades progresi-
vamente crecientes, por accidn sobre un conmutador contra una
fuerza antagonista hacia una posicién de reposo en que se esta-

blece el acoplamiento de autofrenado.
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las caracteristicas y ventajas de la presente invencidn
resaltarén por lo demds de la descripcién que sigue a titulo de
ejemplo con referencia a los dibujos anejos, en los cuales:

Tas figuras 1 a 3 son tres esquemas del dispositivo de man-
do de un motor para una miquina de coser, respectivamente en las
posiciones de frenado, de marcha libre con alimentacién cortada
y de marcha normal;

la fig; 4 es una variante de realizacién del Aispositivo
de mando, que tiene una regulacién reostdtica de la velocidad
del motor;

la fig; 5 es una vista esquemdtica de otra @ariante del
dispositivo de mando del motor;

Ias figuras 6 y 7 son vistas esquematicas respecfivamente
del circuito de alimentacién del motor y del conmutaior en la
posicidn de autofrenado segin el dispositivo de mando de la
fige 53

las figuras 8 y 9, 10 y 11, 12 y 13 son vistas andlogas
a las figuras 6 y 7 respectivamente en las diferentes posicio-
nes de regulacién de la velocidad del motor;

la fig; 14 es una vista en perspectiva del motor equipa-
do con su dispositivo de mando;

la fig. 15 es una vista en perspectiva del motor con el
distribuidor del dispositivo de mando en posicidn separada.

El dispositivo de alimentacién representado esquemética-
mente en las figuras 1 a 3 tiene tres plots de contacto fijos
1, 2 y 3, dispuestos uno encima de otro a distancias iguales;
los plots 1 y 3 estén unidos por conductores 4 y 5 a una fuente
de tensibén apropiada, alterna o cont{nua. Entre los plots L y

2 por una parte, y 2 y 3 por otra parte, estén intercalados los

"plots méviles 6 y 7 llevados por léminas eldsticas 8 y g res-
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pectivamente. Estas léminas 8 y 9 estén fijadas por un extremo
sobre un bloque aislante 10; un bloque intercalar libre 1ll, que
forma érgano de maniobra estd montado sobre las ldminas 8 y 9;
éstas son paralelas entre si{ y su distancia es igual a la dis-
tancia entre los plots 1, 2 y 3. La elasticidad de las ldminas
8, 9 mantiene las ldminas 8 y 9 en la posicién en que los plots
6 y 7 estdn respectivamente en contacto con los plots 1y 2 (fig.
1). Eventualmente se puede utilizar un resorte auxiliar antago-
nista.

1os inductores 12, del tipo de serie del motor, estén ra-
mificados entre el plot central fijo 2 y el conductor de alimén-
tacién 4, mientras que el inducido 13 de este motor estd ramifi-
cado en los bornes de las ldminas 8 Yy 9, es decir, en los plots
6y 7. EL inducido 13 y el inductor 12 pueden por lo demés ser
invertidos uno por el otro.

El funcionamiento del dispositivo es el siguiente:

Para poner en marcha el motor, se ejerce presibn sobre el
botén 11 segin el sentido de la flecha f a partir de la posicién
de la fig. l. Se llega a la posicién de rotacién libre, cortada
1a alimentacién (fig. 2) en que los plots 6-7 estdn separados
de los plots 1, 2 y 3. Prosiguiendo el desplazamiento en el mis-~
mo sentido del botén 1ll, se ponen simulténeamente en contacto
los plots 6 y 7 con los plots 2 y 3, respectivamente (fige. 3).

108 inductores 12 y el inducido 13 son alimentados normal-
mente en serie a la tensidén de la red en los bornes de los con-
ductores 4 y 5.

S1 se desea parar bruscamente el motor, se suprime +todo
esfuerzo sobre el botdén 11; las léminas 8 y 9 vuelven a la posi-
cibén de la fig. 1 en que los plots 6 y 7 estdn en contacto con

los plots 1 y 2, respectivamente. El inducido 13 se cierra direc-
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tamente sobre los inductores 12 y la miquina funciona entonces
como generatriz de auto-cebado, lo que es posible porque el aco-
plamiento es tal que la corriente que circula en los inductores
12 tiende a establecerse en el mismo sentido que la corriente

de excitacidn normal, efectudndose el auto-cebado gracias al
campo remanente del circuito magnético inductor. De esto se de-
riva un frenado particularmente enérgico, dada la poca resisten-
cia del circuito inductor 12.

El circuito magnético inductor de tales motores eléctri-
cos estd constituido generalmente por la unién de una pila de
placas de chapas megnéticas de silicio, que tienen la propie~
dad de tener una remanencia pequefia. Para no encontrarse en la
obligacién de prescindir del empleo de estas chapas, que son fa-
bricadas universalmente, basta 0 bien insertar en la pila algu-
nas placas de chapas de acero dulce de gran remanencia, ¢ bien
una virola de acero dulce encajada en el exterior de las chapas
del estator y en contacto estrecho con éstas.

Segin la variante de realizacién de la fig. 4, el circuito
de mando tiene siempre tres plots de contacto fijos 14, 15 y 16
y un cierto nimero de lédminas flexibles, en nimero de 4 por
ejemplo, 17-18-19 y 20, con plots terminales 21-24 empotrados
respectivamente en un blogue de conexién fijo 25 y desplazables
por medio de un botén de mando 26; Como anteriormente, los plots
14-16 y 21-24 estén en alineacidn; sin embargo, la separacién
entre los plots 15 y 16, entre los cuales estdn intercalados
los tres plots 22-24 es notablemente mayor que la separacién
entre los plots 14 y 15 en que solo estd intercalado el plot
21; Ias resistencias 27 y 28 que pueden ser regulables para
ser adaptadas al tipo de miquina & mandar, estdn conectadas

entre las ldminas 18-19 y 19-20 a un borne del inducido 13.
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El funcionamiento del dispositivo anterior es el siguiente:

Fuera de cualquier accién sobre el botdén 26, las ldminas 17-20
son atraidas, por su propia elasticidad o por un resorte auxiliar
antagonista, de manera que el plot 21 esté en contacto con el plot
14 mientras que el plot 22 estd en contacto con el plot 15, estan-
do libres los plots 23 y 24 y separados uno de otro. Esta posi-
cién corresponde al acoplamiento de autofrenado; el inducido 13
estd cortado de la alimentacién y estd ramificado en los bornes
de los inductores 12; BEsta es también como anteriormente, la po-
sicién de parada normal del motor, durante los periodos de no
utilizacién de la méquina.

Bjerciendo una presién sobre el botén 26, las léminas 17-20
son llevadas en primer lugar a una posicidn en que los plots 21~
22 estén separados de los plots 14 y 15. usta posicién en que el
inducido 13 del motor estd cortado totalmente de la alimentacidn
y de su induector 12, es una posicién intermedia. Permite simpie—
mente pasar a la posicién siguilente de puesta en marcha en que
los plots 15-21 por una parte, y lb~24 por otra parte, estén en
contacto. ¥l inducido es alimentado entonces por medio de las
resistencias 27 y 28 en serie. La velocidad de rotacién del motor
es reducida. Aumentando la presién sobre el botén 26, el plot 23
se pone en contacto en primer lugar con el plot 24; la resisten-
cia 28 es cortocircuitada y la velocidad aumenta. Aumentando to-
davia la presién sobre el botén 26, el plot 22 se pone en con-
tacto con el plot 23 y las dos resistencias 27 y 28 son cortocir-
cuitadas, el inducido es alimentado a la tensién de la red y la
velocidad del rotor es mixima.

$e ha realizado asi un dispositivo que permite regular la
velocidad del motor a tres valores diferentes. Naturalmente con

la adicién de otras lédminas conectadas eléctricamente en puntos
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intermedios de las resistencias 27 y 28 se puede aumentar fécil-

mente el niimero de las velocidades de rotacién de regulacidn.

Seglin el dispositivo de mando representado en ias figuras
5 a 13, se ha designado con 30 el inducido del motor de una mé-
quina de coser, con 31, 32 dos eqrollamientos inductores y con
33 un conmutador representado esqueméticamente, Que tiene 8 lé~
minas numeradas de 34 a 41, unidas por conexiones apropiadas, se—
gin el esquema representado en la fig. 5, al inducido 30, & los
inductores 31, 32 y a una fuente de tensidén monofdsica 42,‘43.

Todas las liminas 34-41 estén empotradas por el extremo si-
tuado en el lado de su unién al circuito eléctricé, en un bloque
aislante 44; por el otro extremo, las léminas 34, 36, 38, 39 y
41 estén libres, mientras que las léminas 35, 37, 40 tienen pro-
longaciones empotradas en una rejilla de mando comin 45 sometida
a la aceidn de una fuerza antagonista eldstica segin la flecha f.

Bn la posicién de reposo, fige. 6 y T, las léminas de con-
tacto 35, 37 y 40 estan desplazadas hacia arriba bajo la accién
de la fuerza antagonista eldstica segin la flecha I y se ponen
en contacto respectivamente con las laminas 34, 36 y 39, mien?
tras que la ldmina 38 permanece aislada. Se verifica que los in-
ductores 31 y 32 estén ramificados en serie en los bornes del in-
ducido y que el conductor 43 de la fuente de alimentacién esté
cortado por la lémina aislada 38, y el circuito es por consiguien~
te el circuito normal de autofrenasdo o de reposoc.

Accionando el pulsador de mando en el sentido opuesto a la
flecha f, se obtiene en primer lugar el acoplamiento representa—
do en las figuras 8 y 9 en que la ldmina 35 ha abandonado la la-
mina 34 para ponerse en contacto con la ldmina 36, en que la 18-
mina 37 ha abandonado la lémina 36 para ponerse en contacto con

la l4mina 38. Los dos inductores 31 y 32 estdn en serie con el

-8 -



10

15

20

25

30

2024 07
inducido 30 en los bornes de l;“fﬁente de tensién 42-43. E1 mo-
tor gira a su velocidad menor.

Al continuar desplazando el pulsador de mando en el senti-
do opuesto a la flecha f, se asegura el acoplamiento represen-~
tado en las figuras 10 y 11, la lémina 40 abandona la lémina 39
y se pone en contacto con la lamina 41, poniendo fuera de cir-
culto el industor 32, lo que hace aumentar la velocidad,

A1 final de la carrera del pulsador, la lamina 37 que ya
estaba en contacto con la ldmina 38, se pone igualmente en con-—
tacto con la lémina 39, de manera que los dos inductores 31 y 32
estdn en paralelo uno con otro y en serie con el ;nducido 30, ¥
la velocidad regulada del motor es la més elevada (figuras 12
y 13).

Aflojando la presién sobre el pulsador, se vuelve automd-
ticamente a la posicidn de autofrenado de las figuras 6 y 7. En
funcionamiento normal, se dispone, pues, de tres velocidades de
rotacién, cuyas relaciones estén determinadas por una eleccién
juiciosa de las caracteristicas de los inductores 3l y 32.

Se precisa que incluso a gran velocidad, el acoplamiento
del autofrenado, que se establece instantdneamente por afloja-
miento de la presibén sobre la rejilla de mando 45, asegura una
parada brusca del motor, dado que los inductores estan ramifi-
calos directamente en los bornes del inducido. Este modo de uti-
lizacién de la mlquina de coser es particularmente ventajoso y
permite una flexibilidad superior al modo de regulacién por in-
sercién de resistencias. En efecto, en el caso de regulacién
reostdtica de la velocidad, el par de puesta en marcha y a poca
velocidad eé débil, dado que la caida de tensién en la resisten-
cia insertada es particularmente elevada; de aqui se deriva que

la tensién en los bornes del motor aumenta progresivamente con
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la puesta en velocidad y que la usuaria esté obligada luego a
volver a poner en circuito una resistencia mayor para obtener
la velocidad deseada, lo que complica el modo de operacién;
Ademis, se eliminan las pérdidas calorificas que, ademds de su
incidencia desventajosa desde el punto de vista econémico, pro-
ducen generalmente un calentamiento perjudicial, ya sea del mo-
tor cuando la resistencia de regulacién estd colocada cerca de
éste, ya sea de la operaria, cuando esta resistencia estd incor-
porada al pedal de mando.

Se describiri éhora, con referencia a las figuras 14 y 15,
un modo de fijacién segin la invencién del motor eléctrico y de
su dispositivo de mando sobre una miquina de coser. Aunque pue-
da utilizarse independientemente, conviene sefialar ante todo que
este modo de fijacién es particularmente apropiado en combina-
cién con un dispositivo de mando de uno de los tipos tales como
los descritos anteriormente. ®Bn efecto, este dispositivo de man-
do, en el cual el frenado mecdnico estd sustituido por un frena—
do eléctrico, deja libre un extremo del &rbol del rotor que es-
taba ocupalo, en las méquinas conocidas, por el tambor de freno,
estando cogido el otro extremo normalmente por la polea de trans—
misién. Esto permite poder colocar la polea indiferentemente so-
bre uno u otro de los Aos extremos del &rbol motor; de esta ma-
nera, por simple inversién del motor, se puede mover la méquina
de coser en uno u otro sentido, con el mismo motor.

Segln la forma de realizacidén elegida y representada, el
motor 51 de la miquina de coser estd suspendido de una platina
52 a una clerta distancia de ésta, de manera que deja un espa-
cio en el cual se aloja el distribuidor 53 del dispositivo de
mando del motor 51.

A este efecto, en tres lados de la platina rectangular 52,

- 10 -
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estd soldada una pared lateral 54 que se extiende verticalmente
haclia abajo a partir de la platina 52. Bsta pared lateral 54 po-
see en su parte inferior dos rebordes paralelos 55 dirigidos
hacia el interior y sobre los cuales se puede deslizar el dis-
tribuidor 53, y una abertura 56 en la parte de fondo de la pared
54. '

como se sefiala en la fig. 15, las deslizaderas 55, hacia
la parte de fondo de la pared 54, se ensanchan interiormente y
tienen en estos ensanches ranuras 57;

Igualimente, la zona frontal de extremo de la pared late-
ral 54 tiene ranuras 58.

Uno y otro de estos pares de ranuras 57 y 58 sirven para
inmovilizar el distribuidor 53 en posicidn aplicada; A este efec~
to, este distribuidor 53 tiene dos tornillos, no visibles en los
dibujos, aplicados en un fileteado dispuesto sobre la cara infe-
rior del distribuidor 53, aplicdndose estos tornillos en las ra-
nuras 57, y apoyéndose la cabeza de tornillo contra la cara in-
ferior de los bordes de estas ranuras; ademds, paralelamente a
la pared frontal 53a del distribuidor 53, estd soldado un véstago
59 de extremos fileteados destinados a aplicarse en las ranuras
58, asegurando el blogueo una tuerca de orejas 60. Se observard
que la operacidén de introduccidn y de extraccién del distribui-
dor se efectia simplemente por empuje y por traceidén sobre es-
tas tuercas con oreja 60.

El dispositivo de suspensidn del motor tiene sobre el cér-—
ter cilindrico del motor, a lo largo de dos generatrices despla-
zadas aproximadamente 9U grados, dos estribos soldados 61 y 61!
que terminan, cada uno, en dos patas perforadas 62, 63 y 62!, 63!
(no siendo visible en los dibujos la pata 12!'), sobre la pared

lateral 54 del soporte, dos patas perforadas 64, 65 formadas por
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extensiones verticales hacia abajo de la zona frontal inferior
de la pared 54, las patas 64, 65 de la pared 54 y las patas 62,
63 del estribo 61 se presentan respectivamente enfrente una de
otra y estdn soliderizadas, las patas 62-64 con un simple pasa~-
dor, las patas 63-65 por perno y tuerca con orejas. Ia inmovili-
zacién del motor en la posicibn de regulacibn apropiada de la
tensidn de la correa, estd assgurada por un doble brazo 66~67,
de rétula articulada en 68 y bloqueada por perno y tuerca con
orejas sobre la pata 63' del estribo 61' y sobre un perno 69
que atraviesa la parte lateral de la pared 54, lguslmente por
tuerca con orejas;

ILa regulacién de la tensibén de la correa se efectia por
pivotamiento del motor después del aflojamiento de las tuercas
con orejas de bquueo; Cuando el motor estd en una posicién co-
rrecta, basta volver a roscar y bloquear estas tuercas con ore-
Jjasa.

Para invertir el sentido de arrastre de la correa, se pue-
de fdcilmente invertir el motor de pﬁnta a punta llevando la pa-
ta 63' contra la pata 64 del soporte 54, la pata 62! contra la
pata 65 y la pata 62 contra el extremo de la palanca 67.

Se observa que en el distribuidor de mando 53 estén colo-
cados el conmutador 70 de puesta en marcha y de autofrenado eléc-
trico, las resistencias 71 de regulacién de velocidad, asi como
un condensador 73, siendo regulables de preferencia dichas re-
sistencias 71, por ejemplo, por medio de collares.

El conmutador 70 es del tipo de ldminas eldsticas y esté
mandado por pedal por medio de la palanca 73 articulada en 76
y de la cadena T4 contra la accién de un resorte antagonista
75.

El dispositivo tal como se ha descrito més arriba se apli-

ca ventajosamente a las miquinas industriales y de artesania en
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las cuales el motor estd fijado normalmente Aebajo de la mesa

de la méquina de coser como se representa en las figuras 14 y
15.

Pero es igualmente aplicable a las mdquinas de coser de
uso doméstico y especialmente a las portdtiles. En estas dlti-
mas, el motor estd generalmente fijado, bien en aplicacién so~
bre la parte trasera de la miquina, bien incluso directamente
incorporado en el bastidor de la méquina.

El mando por cadena del conmuitador se puede sustituir en=-
tonces por un mando de articulacidén en forma de rétula o inclu-
so, mis ventajosamente, por un mando por flexible;

La posibilidad de separar mecdnicamente el motor de sus
érganos de mando, que son de un tamafio pequefio ¥y estén unidos
dnicamente por conexiones flexibles con el motor, permite fijar
el dispositivo de mando en la parte de la maquina mis favora-
ble para realizar las conexiones de mando. Se tiene as{ la po-
sibilidad de dar a las mdquinas de coser domésticas las mismas
ventajas de frenado que a las méquinas industriales, lo que no
permite el mando habitual por reostato.

Por otra parte, resulta una economia importente de precio
de coste de la sustitucién de un reostato de realizacidén onero-
sa por un elemento muy sencillo de mando mecdnico, ya sea por
articulacibén o por flexible.

La presente invencidén no se limita a los modos de realiza-
cién descritos y representados y engloba formas de realizacién
dAiferentes, por ejemplo aquéllas en que el conmutador es del gé-
nero giratorio o de frotador sobre plots que realizan los mis-
mos aCOplamientos;

Esta solicitud, que corresponde a las presentadas el 2 de

Octubre de 1958, Nim. 2V. 775.734 y el 11 de Julio de 1959,
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Nam. V. 800.028, se acoge a los beneficios del articulo 51 Ael

vigente Estatuto sobre Propieda? Infustrial

FoTA

Los puntos *e¢ invencidn propia y nueva que se pregentan
para que sean objeto de esta Patente de Invencidn en Espafia,
por VEII'EE afios, son los sipuientes:

12. - Dispositivo de mando para motor eléctrico universal,
del género de excitacidn en serie, que equiva en particular una
méquina de coser, caracterizolo porque ticne un connumta’or con
una posicidn ¢ renose, en que se esbablece el acoplaniento Ae
autofrenade por ramificacién de los inductores en los bornes del
induecito, por lo menos una posicidn de irabajo en que el motor
eg alinentado, silecndo naniobruvle Jdicho connuta’o hacia Aichsa
posicidn e trabajo en oposicidn a medios clésticos artlagonistas
aue tienden constanteinente a llevarlo de nuevo a 7icha posicidn
¢ repnso.

2, - Dispositivo de mando sc¢gln la reivindicacidn 1, ca-
racterizalo porque las posiciones de trabajo se obltienen ma-
niobran?o €l conuutator desfe la posicidn e reposo, por elimi-
nacidén progresiva "e resistencias introducidas, en la primera
posicién de trabajo, en el circuito de alinentacidn del inducifo.

32, -~ Dispositive Ae men”o segln la reivindicrcidén 1, ca-
racterizato porque ¢l conmutalor tiene por lo nencos cuatro plots
0 picuns ¢ contacto ispuestos e¢n alineacién, con su superficie
de contacto en frente una Ac etra, y llevados por léuinas eldsti-

cas, estando unidns los oz plots extremos a los ns bornes e
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la fuente de tensidn, estando cuatro plots adyacentes, que com-

prenden uno de los plots extremos, unidos a los dos enrollamien~
tos, inducido o inductor del motor, de manera que uno de los
plots de contacto unido a uno cualquiera de los enrollamientos
esté comprendido entre los dos plots de contacto unidos al otro
enrollamiento, siendo los plots asociados a uno de los enrolla—
mientos susceptibles de ser desplazados simultdneamente desde
su posicibén de reposo en que estén en contacto respectivo con
los plots del otro enrollamiento de manera que aseguran el aco-
plamiento de autofrenado del motor, hacia por lo menos una po-
sicibn de trabajo en que los dos enrollamientos estén acoplados
en serie bajo una tensidn de alimentacién.

492, - Dispositivo de mando segin la reivindicacién 3, ca-
racterizado porque entre el cuarto plot y el segundo plot extre-
mo conectado a un borne de la fuente de tensidn, estén interca-
lados plots unidos en diversos puntos de una resistencia intro-
ducida en serie en este circuito del motor, siendo dichos plots
susceptibles de ser desplazados durante la maniobra del conmuta-
dor para venir en contacto sucesivamente uno con otro, de mane-
ra que cortocircuitan progresivamente dicha resistencia.

52, - Dispositivo de mando segin la reivindicacién 1, ca-
racterizado porque las posiciones de trabajo se obtienen por di-
ferentes acoplamientos de dos enrollamientos inductores que ése-
guran un nimero determinado de velocidades progresivamente cre-
cientes, por accién sobre un conmutador contra una fuerza anta-
gonista hacia una posicién de reposo en que se establece el aco-
plamiento de autofrenaio.

62. - Dispositivo de mando segin la reivindicacidn 5, ca-
racterizado porque el conmutador de acoplamiento de los inducto-

res establecen sucesivamente, desde la posicidn de reposo en que
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los dos enrollamientos inductores estén ramificados en serie en
los bornes del inducido y la fuente de alimentacidn desconecta-
da, la remificacién en serie de los dos enrollamientos inducto-
res y del inducido en los bornes de la fuente de alimentacién,

¥ luego la puesta fuera de circuito de un enrollamiento induc-

tor, y finalmente la ramificacidén de los dos enrollamientos in-
ductores en paralelo uno sobre otro.

72. - Dispositivo de mando segfin la reivindicacién 6, ca-
racterizado porque el conmutador que asegura los acoplamientos
anteriores, tiene ocho ldminas elésticas escalonadas, empotra~
das por un lado en un bloque aislante y conectadas, partiendo
de una lidmina de extremo y sucesivamente, la primera lémina a
un borne de inducido conectado a su vez a un borne de una fuen-
te de tensidén monofdsica, la segunda ldmina a un borne de un
primer enrollamiento inductor, la tercera lémina al otro bor-
ne de inducido, la cuarta ldmina a un borne del segundo induc-
tor, la quinta lémina al otro borne de la fuente de tensidén mo-
nofésica, la sexta ldmina al otro borne del primer enrollamien-—
to inductor, la séptima ldmina al otro borne del segundo enro-
llamiento inductor y la octava lémina al primer borne del pri-
mer enrollamiento inductor, siendo desplazables la segunda,
cuarta y séptima ldminas a partir de una posicién de reposo en
que estan atrafdas en direccidén de la primera ldmina para esta—
blecer los acoplamientos sucesivos de autofrenado y de veloci-
dades;

82, - Dispositivo de mando segin una cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque estd dispues-
to en un distribuidor adaptado para deslizarse en un alojemien-
t0 mecdnicamente independiente del motore

99, - Dispositivo de mando segin la reivindicacién 8, ca-
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racterizado porque estando suspendido el motor en la parte infe-
rior de un soporte en forma de U invertida, dicho soporte forma
caja en la cual se desliza el distripuidor que recibe el dispo-
sitivo de mando.

1092, - Dispositivo de mando segin una cualquiera de las rei-
vindicaclones precedentes, caracterizado porque siendo el conmu-
tador del dispositivo de mando del género de liminas flexibles,
todas las liminas estdn empotradas por un extremo en un bloque
aislante y algunas liminas estan empotradas por su otro extremo
en un 6rgano aislante de mando;

119; - Dispositivo de mando segin una cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterigzado porque estando fi-
jado el conmutador sobre el motor o en la proximidad de este {l-
timo, Adicho conmutador estd mandado, © bien por articulacidn, o
bien por un pedal por medio de un flexible,

122, - Dispositivo de fijacidn de un motor asociado a un
dispositivo de mando seglin una cualquiera de las reivindicacio-
nes precedentes, caracterizado porque presentando el motor cua-
tro puntoes de fijacibén dispuestos por pares, deduciéndose cada
par del otro por una rotacién axial del motor, asegurando uno
de dichos pares de puntos de fijacidn la articulacidén del motor
a su soporte, un tercer punto estd unido a un punto fijo de dAi-
cho soporte por un 6rgano regulable de unién que forma tensor
de correa.

132, - Dispositivo de mando para motor eléctrico univer-
sal.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede, re-
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presentado en los dibujos que se acompafian y con los fines que
se han especificado.
AEsta Memoria consta de diecliocho hojas escritas por una
sola cara.
Magrid, 45 0iC 059
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