
papiata ::c  hvt-w j k m ,

r AI 3 : ASPA. A.

huraaics : so ¿i."os.

o ír s e  : »m  Pi'ái-Gsrcríe ds ciBirRPA ocultaelu para 
-*T::nn;nrjcs ,:ísp ; a x - ' P a *.  sakigiíicb
>*F:;inOTIARIC^.

A noabrs de : CG'-TASTIC 33AOTRrASS OS
KlrCA?iI0-L VG PRA:SPORP,o, A» * J 
aOSAIAiiS HA CCAGATUHPIÍII
i:iG.A;IATJ3 RJ FCAA3P (s .  A . ) .

R3 3 Í" oiiAes. en: P.-AíIiS, 235 Seiint-ilonoré, y
POR3SP-3RT131 3 , 257, Climissde de Ruysbroeck, 
r .'..r :c tiv . ..-nto-

Racionalidad. : ISirirCiSA. y RAIGA, r coi^otivaiaenta.

(P. 1.57C, A-R]

• ••A-Á;:3



'"A
.■n-

5.-

10 . -

15.-

.21 presente invento se re fiere  a una cubierta ocultable

especialmente so 

t i r  e l  acceso a 

las operaciones

plio.able a un vehículo fe rrov ia rio , para parral- 

1  vehículo por una abertura superior que fa c i l i t a  

ele carga y descarga con ayuda de dispositivos

de elevación., aseguronclo a l propio t i  aspo a la  cubierta la  es- 

tanqueicLad. necesaria frente a las precipitaciones y una maniobra 

precisa, tanto a la  apertura, cano al c ierre , sea desde e l suelo 

o desde un muella elevado sobro éste-.

Según e l invento, la  cubierta tiene a l menos una co rtin i­

l la  formada con ayuda de láminas metálicas era®.tilladas entre • 

s í  por medio de repliegues enrollados que penetran unos en otros, 

estando las citadas láminas individualmente bombeadas en el sen­

tido  que va de un engatillado a un engatillado siguiente y ar­

queadas transversaínente para asegurar e l  paso de las precip i­

taciones cobre cada una.de las láminas hacia los canalones cons­

titu idos por los engatillados y hacia las o r illa s  de la  co rti­

n il la ,  estando cates últimas comprendidas en deslizaderas eme

están asociadla canales de recogida de di chas p re cip itac ione s.

oegún e l  invento igualmente, la  maniobra de una 

de esta clase es mondada por un tambor de ocultación

co rt in illa  

sobre s i

cual pueden ser enrolladas 

un mee--nimio de cadenas -de 

co rt in illa  a la  posición a

la s  láminas de la  co rt in illa  y por 

desplegado destinólo a t ira r  de la  

cierra por su lámina entrena.

~j1  mmc! o o-tíl tambor y ??.el meo enlomo de cadenas puede efec- 

t e r o e  coa ayuda de «drhBBW oto. mecánicas separada,, o por un35.-
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manio único sobre e l  cual están previstos selectores de movimiento 

apropiados.

ios órganos de maniobra, mámales* pueden estar previstos 

sobre e l vehículo a niveles diferentes pare, permitir su- acceso 

a operai'ios situadoa sobre e l  suelo» a l pió del vehículo, o sobre 

un muelle elevado, por ejemplo, a un n ive l intermedio.

Cuando la  longitud de la superficie cubierta del vd iícu lo 

lo  necesite» la  cubierta puede, comprender dos c o r t in illa s , de pre­

ferencia independientes', que so unen en la . ‘región media del vehí­

culo y se previ un dispositivo de es tanque i&acL a lo  largo de la  

línea de unión de la s  co rtin illa s  en cuestión#

’lste  d ispositivo de estsur.ueid.ad cosopren.de ventaj oscunonte un 

canalón solidario-de una ds los láminas extremas da co rt in illa , 

encima del cual se reúnen las dos láminas extremas de las co rti­

n illa s , canalón convenientemente, arqueado y  que v ie rte  en los ca­

nales ds las deslizaderas.

-a l disposición puede adaptarse igualmente a la cubierta de 

un vagón basculante o vehículo enólogo descubierto.

A este e fecto , las extremidades móviles de ta l  vagón son 

reemplazadas por paneles figos; uno de los cuales tiene-, en cabeza, 

un travesano de apoyo para la  e:ct remido.! de la  c o rt in illa  en po­

sición lo  cierre y e l otro de los cuales es so lidario  de un cajón 

que comprende e l rodillo-almacÓn y la disposición de maniobra, 

oseando unidos estos ios paneles on auparte superior pora carri­

les-cagones, aplicados en cabeza ds los  paneles la tera les , pasando

luías de las láminas.as puertas, conteniendo le

los canales y las cadena,3

55.-

_jw. i ~ ~ r a c i ó n  .jim, e>.¿.gu3 , ctr.oa con referencia a los dibujos 

quo se adjuntan a t ítu lo  de ejemplos no lim ita tivos, permitirá 

comprender bien cómo se pone en práctica e l invento.
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La Lisura 1, muestra on corte esquemático con arranques 

parciales la  disposición le los órganos de maniobra le m  techo 

de vagón, que puede- abrirse.

La t i  aura 2. muestra esquemáticamente en corte con arran- 

ques parciales una v is ta  on pl.cn.ta de estos órganos, estando 

la  c o rt in illa  quitada.

La figura 3, muestra on cauta esquemático la  realización 

de la  estanqueidad de la  unión de las co rt in illa s .

La figura 4, muestra esquemáticamente y de p e r f i l  la  ex­

tremidad de un vagón y e l  emplazamiento de. los  maídos le. cierre

y de apertura de una co rt in illa .

85.

La figura 5, muestra una variante de la figure, i .

La figura 6', muestra de p e r f i l ,  de un modo esquemático,un 

vagón basculante sobra e l cual está montada una co rt in illa .

La figura 7, muestra en perspectiva esquemática e l dispo­

s it iv o  de ¿aanio de la  c o rt in illa .

u l d ispositivo representado comprende una co r t in illa  de 

c ie rre , colocada horizontalraente en la  parte superior de un 

vagón y esta co rt in illa  está constituida con. ayuda de láminas 

metálicas engatilladas entre s í .  Goda una do las láminas está 

bombeada en su anchura para ofrecer un» superficie curva, de 

convexidad externa, que se extiende entre un engatillado y e l 

engatillado opuesto. Cada lámina está además arqueada transver- 

ssímente, con convexidad externa igualmente, de modo que e l 

conjunto de la  c o rt in illa  en estado desplegado forma una bóveda, 

muy plana entre las o r illa s . La convexidad, de la  co rt in illa  

está lim itada por e l hecho ele que, en e l momento dol enrolla­

miento, cada una ele las láminas debe volver a tomar un aspecto 

rec tilín eo  y que la  deformación que acompaña a este cambio de 

forna debe in f l in g ir  esfuerzos muy in feriores al lím ite  e lástico
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de la  materia u tilizada, que., con. preferencia, es una aleación ■ 

lig e ra .

las convexidades, mencionadas más arriba son sin. (¡alargo, su­

ficientes: para asegurar la  salida de las precipitaciones, por los

B a ­ .tillados Lacia las o r illa s

Carao se ve en n q ■;:igura 1

. a l GXt'

las par-

una uno.

tieron  muescas en la  proximidad de sus extremos y estas muescas 

están previstas ele patines de refuerzo 3 del tip o  de los que lian 

sido descritos en la  solicitud de certificado de adición a la  

95.- Patente francesa H*. 1.052.554, depositada, e l 19 de septiembre 

de 1.958, a no abre de la  sociedad daño. Uñada d to lie rs  de Cons- 

tructions ílecaniques de Porsst (Sociótó ñnonyme), por: «Dispo­

s it iv o  de retención de los  postigos en sus- deslizaderas'*.

¡31 patín 3 daL tip o  antes definido no está provisto, en la 

ICO»- disposición adoptada, más que- de una oreja 5- de protección, s i-

?ior»

5s enrolladas 4 que foiasan e l  engatillado presentan 

cada una una abertura que corresponde o. las muescas y es por es­

tas aberturas por donde se producen los pasos o salidas.

105.- Los patines 3 se apoyan sobre ca rriles  5 instalados cada

uno en cabo za :1a un perfilado on 1  6 aplicado longitud indine nte 

a la  parto superior dél tabique la te ra l 7 del vagón, estando 

sostenido este perfilado por un ángulo 8 . la  pequeña rama in ter­

na. 9 del perfilado 5 sirve cía unión a une. platabanda. 10 in terior 

1 1 0 . -  a i vagón, estando provista esta platabanda de una banda 1 1  qus 

cierra parcialmente la  abertura superior subsistente entre e l  

c a rr il 5 y la  platabanda 10. Per lo  demás, unos tirantes 12 man­

tienen en. las proximidades del c a rr il 5 una escuadra de protec­

ción 13 cuya ala horizontal 14 recubre la  o r il la  de la  cortin illa* 

115.- desbordándose hacia e l in te~ior por encima de la  banda 11.
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1 1  espacio inte io r  a l perfilado 6 constituye un canal que 

se entiende de un extremo a l otro del vagón y las extremidades 

de este canal están unidas a salidas y tubos de bajada que echan 

al exterior del vagón las aguas recogidas, distas salidas y tubos 

no se lisji representado.

Usté espacio sirve igualmente de alojamiento para cadenas 

sin fin  15' utilizadas- para e l cierre de la  co rt in illa . Tales 

cadenas están dispuestas a cada lado clel vagón y pasan sobre un 

pifión da ¡nando 16' situado en las proximidades del tambor de 

surolíamiento 17 ds la  co rt in illa , los piñones 16 situados a una 

y otra porte del vagón están reunidos entre s i  por un árbol IB, 

la  cadena 15 pasa sobre un piñón. 19 situado en las proximidades 

del c ie r re , fronte a l tambor 17 y los dos piñones 19 son inde­

pendiantes. Uno le  los eslabones 20 del ranal superior de cada 

una de las cadenas sin fin  15 está provisto de mi tope conductor 

21 que está enganchado a la  lámina extrema de la  c o rt in illa , de­

nominada aán lámina maestra, a fin  de poder obtener el arrastre 

de la  co rt in illa  por las cadenas 15 durante e l  movimiento de

c ie rre . ;ono luego describiremos.

Pera obtener este movimiento de c ierre , una de las extre­

midades del árbol 18, sostenido a una y otra parte por cojinetes 

2 2 , lle va  un piñón ds cadena 25 sobre e l cual viene a enrollarse 

una cadena sin  f in  24 que pasa cobre otro pifión de cadena, solidf.: 

r io  de un volante de maniobra 25, ños cojinetes. 22 están, emper­

namos en la  pared del perfilado 6. Los pernos y e l  eje 18 pasan 

en mortajas que permiten el desplazamiento longitudinal del co­

jin e te  a jJji u.e poner tensar las cadenas 15. dista tensión se 

obuieiis con eyuuci cíe un pomo 26 que pasa a travás de un cárter 

27 de protección dsl mocxnlaao y que se encuentra fijado  sobre 

la  pc.rtíd 7 uel vagón, estarció retenido este perno 26 por tuerca
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\t ccntra-tucsrca.

Coi.io se ha mostrado en la  figura 4, la  parea 33 aue forma 

e l batiente l e í  vagón sirve na socorre m car cor

ue :a ele 30 ■•provisto le  los discos 31 de enrollamien-

-oe.'

155.-

16 C

to de la  co rt in illa  y le  placas la tera les extrenas 32 que guian 

este enrollamiento.

usté eje 3C es sostenido en sus extrenos por cojinetes 33 

y uno le  los  entrónos del eje recibe un piñón ¿o cadena sobre 

e l cual pasa la  cadena sin fin  35 de mando del enrollamiento. 

-Jeta ordena termina en un piñón situado en la  parte in fe r io r  

l e í  vagón y cuyo eje es solidario de un volante de maniobra 33.

fn e l caso en que la  longitud del vagón lo  ex ig iera , los 

dos extremos le  este vagón 59 proveen ae los medios antea des­

critos y e l cierre por arriba del vagón queda asegurado por dos 

co rtin illa s  maniobradas en sentidos- opuestos, obteniéndose e l  

cierre sensiblemente .en e l centro dol vagón, poi ejemplo.

Como se ve en la  figura 3, una le  las láminas maestras 3 7 , 

convenientemente reforsada, es llevada a la  proximidad inmediata 

as la  lámina maestra 37a de la  c o rt in illa  opuesta, la  estanejuei- 

135.- dad de la. unión puede ser asegurada, por cuales quiera medios

u^sti-idos, por ejemplo, con ayuna ae j turbas flex ib le s , lista unión 

ostá además protegida, interiormente' a l vagón, por un canalón 

2 1a soli'j.-,trio el© la  lámina muestra 37, situado debajo de esta 

tíltima y que viene a rebasar por debaj o de la' lámina maestra 57a; 

los extremos de dicho canalón conducen las aguas a los canales 

la tera les formados por los perfilados 6 apoyándose sobre las 

bandas 1 1 .

:'s v is ib le  que e l mando de ta les co rtin illa s  es confiado a 

nos aispositivos de maniobra separados. Por e l  volante 36', la  

camena 35 y e l  árbol 30, un operario puede provocar- e l enrolla-

170.-

175.-
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laisáiüO de la  co rtin illa  soira los Jáseos 51. exorne se oo~ 

tiene actuando sobre e l volante 35 que arrastra la  cadena s4 y 

esta última, por el árbol 18, arrastra los pifiones- 18 y las 

cadenas 15 situadas a una y otra paite del vagón en los. canales 

13C.- la tera les . Por los topes de arrastre 21, la  lámina muestra de

la  co rt in illa  es arrastrada a l c ierre . lista disposición permite 

mandar imperativa ¡ente las maniobras , sin que naya necesidad de 

prever resortes de atracción en al o en los tambores de enrolla­

miento .

185.- los órganos de maniobra, separados, pueden preverse a l pie

de la caja del vagón y , en este caso, son fácilmente accesibles 

para los operarios, desde e l suelo e l n ive l de la  v ía .

Oi se desea que la  maniobra sea posible igualmente a un n i­

ve l más elevado, cuando un operario está situado sobre un muelle 

190,- elevado por ejemplo, basta duplicar los órganos de maniobra an­

tes descritos por órganos análogos dispuestos- a un. n ive l in ter­

medio sobre la  caja, del vagón, con todas las contramarchas conve­

nientes.

ás- posible reunir les mondos sobre un. solo medio de m&nio- 

195.- b ra. Como se ve en la  figura 5, se puede prever un árbol de ma­

niobra 39® en la  parta in ferio r de un vagón, accesible desde e l 

suelo, accionando por una cadena 38 un segundo árbol Ss manivela 

39, accesible desde un muelle elevado y este árbol puede arras­

tra r , ya iuna cadena 55a que actúa sobre los. tambores de enrolla- 

3CO.- miento, ya una cadena 33a que actúa sobre cadenas 15a ele c ierre.

La elección entre las caloñas 33a y 35a puede confiarse a 

selectoras de movimiento talos como ruedas lib re s , enchavetados 

eciips&bloa, garras o embragues de otra, naturaleza, listos medios- 

de embrague o estas garras pueden ser mandados por cualesquiera 

3C5.- medies convenientes. Con ruedas lib re s , que hacen la maniobra
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automático;?»ate orientada., zs posible accionar en -mi sentido 

coirvenioirfce la  cadena 35a dejando patinar sobre su árbol a l p i­

ñón que se encuentra arrastrado por la  cadena 15a y la cadena.

25a,. al paso que haciendo g irar la  manivela SQa o la  manivela 

2 en e l otro sentido, la  rustía lib re  correspondiente a la  ca­

dena 23a resulta motriz y la rueda lib re  correspondiente a la  

cadena 53a, que gira noce seria.)ante en e l otro sentido durante 

s i despliegue de la  c o rt in illa , patina sobre su árbol.

Per supuesto, es posible prever garras o embragues acciona­

dos por un mundo de. inversión y este mando de inversión está 

combinado preferiblemente con trinquetes míe prohíben la  ejecu­

ción de maniobras en sentido contrario.

ños volantes o manivelas de mando pueden ser f i jo s  o amo­

vib les para ser desplazados de un eje a otro.

n i vagón volquete representado en las figuras- 6 y 7 conserva 

sus paneles la tera les 5.0 provistos de puertas 51, pero los  tes­

teros móviles se han suprimido y reompiasado por testeros f i jo s .  

Tino de estos últimos está sustituido por mi panel 52 que .lleva 

en cabeza un travesano 53 y los cojinetes de los ejes de las  

ruecas de cadenas 54. 11 travesano 55 recibe una guarnición, de 

estanqueidad para e l apoyo de la  lámina extrema de la  co rt in illa  

y su ala in fe r io r  presenta una parta levantada 55, situada bajo 

•esta lámina extrema para formar un canalón de evacuación, ele- Las 

in filtrac ion es  eventuales hacia les  canales la tera les .

-’1 o uro testero está reempj.a.zado por un cajón, cuyo fondo 

cierra  «1  volquete, y cuyas alas Laterales 56 soportan los c o ji­

netes de los ejes del tambor almacén 57, del eje- 58 de las rue­

cas o9 0.3 cadena y de los ejes de las contramarchas de maniobra 

que describiremos luego.

"J'"s Gao -:Scí£r —03 peneles la te ra les  50 reciben largueros 60235.-



ous contienen, ios carriles  do guía ae ..¡.e.s lím l-as ao xa com ini— 

l ia ,  los canales- ds evacuación y 1 as cadenas ¿e cierre 61, fc r -  

wandc estas cadenas un par le  cadenas colocadas la tora la  ente se­

gún los bucles cerrados que pasan sobra las ruedas 54 y 59.

240.- ña co rtin illa  tínica de eme está previsto este vagón puede

ser desplegada sobre, toda la  longitud del vehículo o replegada 

por enrollamiento sobro e l  tambor 57.

Para obtener e l o ierre , las endonas 61 son accionadas por 

las ruedas 59 a partir del árbol 58. A l c ierre , por e l  contrario, 

B45.- el replegado se obtiene a .partir- del árbol 62 del tambor 57.

11 dispositivo la irmnlobra tiene un árbol 63, cada extremo 

•leí cual está provisto de una me nivela 64. rnste árbol presenta 

en su centro una nuez 65 mentada cobre elidió árbol con en cháve­

te lo  deslizante. 11 árbol 63 pasa al in te r io r  de dos árboles 

250.- tubulares 66 y 67 que están provistos interiormente de embocadu­

ras 63 y 69 susceptibles do cooperar alternativamente con la  nuez 

65. d i árbol 36 lleva  un pidón 70 sobre a l cual pasa una cadena 

71 que desemboca, en una rueda 72 cuyo o je es solidario de una' 

rueda 73 que arrostra, por una ordena 74, un pifión 75 solidario 

255.- del árbol 58. d i árbol tubular 37, en su eritronio ex terior, está 

provisto ds una rueda 76 sobro la  cual -pasa una cadena 77 y está 

ordena arrastra una rueda 78 cuyo eje es so lidario  de un pifión 

79 y este último, por una cadena 80, arrastra una rueda 81 s o li­

daria del e je  62 del tambor-almacán 57.

260.- in cada extremo del árbol central 63 se preván ruedas 82

sobra las cuales pasan cadenas 83, cooperando astas últimas con 

rusias 84 cuyos ejes son solidarios cada, uno de una manivela 85. 

-*stas manivelas 85 están situadas a la altum de accesibilidad a 

pa rtir  de la  v ía , a l paso que las manivelas 64 están a-una altura 

265-.- le  accesibilidad, a partir de un muelle elevado.

i';./.
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la  iiu3z 65 33 accionada por una hor .guilla 86, estando so­

portada esta horquilla, en las profanidades del ojo de oscilaciói 

por una berra transversal 87 ¡rentada basculante on torno dol p i­

vote 88 y cajos entrojaos aparecen a cada lado dol vagón on una 

270.- lumbrera 89 alargada, para forrar a la  ves- una sedal que indica 

la  posición, y un órgano de maniobra.-

Cal disposición pem ite una transformación rica de los

180. -

■ vagones basculantes o vehículos, análogos abiertos en su parte 

superior en vehículos cerrados u tilisab les especialmente para.

275.- las cargas que no^ialnonte tendrían que ser- entoldadas, la  ma­

niobra de la  co rt in illa  de cubierta puede hacerse desde los dos 

lados del vagón, ja  desde e l suelo, ya desde un amelle, accio­

nando primero e l balancín 87 paia lle va r lo  a la  posición deseada 

para la  apertura, estando ol conjunto de las manivelas unido por 

la  nuez 65 a l árbol tubular 57, ele nodo que e l e je  62 es e l ór­

gano activo a l c ierra , siendo el cenguato de las manivelas hecho 

solidario , per la  nuez 6.5, del árbol tubular 66, de modo cus el 

árbol 58 constituye e l órgano activo de arrastre de la  co rtin i­

l la  por las cadenas 61.

•'-al co r t in illa  está provista además, naturalmente, de un 

■dispositivo que permita asegurar e l cierre y s i precintado.

ds evidente, finalmente, que sin sa lirse del marco del pre­

sente invento, se. pueaen introducir modificaciones en las formas 

de ejecución que acaban ele- ser descritas.

II O T

285,-

290.- A » —

los  puntos de invención propia y nueva que se presentan para 

¡jua sean objero de esta Patente do Invención en r.spaña por veinte 

aííos, son los siguientes:
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300. “

320. -

1£,-  Un dispositivo de cubierta ccu.ltc.ble- pare. vehículos, 

especialmente para vehículos ferroviarios-, para permitir e l 

acceso s i vehículo por uno. aoertura supe m or, csract e~i ztu.o 

porque tiene a l menos una co rt in illa  formada con ayuda de lá ­

minas metálicas engatillados entre s i por medio de repliegues 

enrolladas que penetran unos en. otros, estenio cada una de las 

láminas bombeada entes sus bordes de engatillado y estando e l 

conjunto de las láminas arqueado transversalmente de modo que 

la  c o rt in illa , en estado desplegado, tiene forma abovedada con 

convexidad externa entre sus o r illa s  a fin  de asegurar, en cada

lámina» e l -paso de las agüe pr :;cipitación hacia los. rep lie -

3C5.- guies de engatillado y, principalmente en e l in ter io r de estos 

repliegues, e l  paso de las aguas hacia las o r illa s  bsigo los 

cuales hay dispuestos canales colectores.

2£.~ Un dispositivo segán. e l punto I a, cericterisado porgue 

la  curvatura le  la  c o rt in illa  está limitada a un va lor ta l que 

310.- e l enrollaniont o ds las láminas en plano en e l tambor almacén 

se efectúe por deformación elástica  ae las láminas.

3S.-  Un dispositivo segán e l  punto 1£, carnetsvisado porque 

las paredes del vehículo presentan, en cabeza, carriles recubier­

tos por un perfilado y constituyan así las deslizaderas abriga- 

315.- das paro, las o r illa s  ds la  cortinilla.

4fi.-  Un dispositivo segdn e l pinito 52, caracterizado porque 

e l  perfilado de recubrimiento -tiene un ala. colocada exteriormente- 

con relación a la. pared y mantenida, a distancia ds dicha pared 

por tirantes.

52.-  üh. d ispositivo segdn e l  punto l e ,  caracterizado porque 

las parces enrolladas de las láminas que constituyen órganos de 

engatillado mutuos están, provistas- de muescas en las cuales están 

dispuestos patines de refuerzo.
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3a._ Un dispositivo según-oí punto 52, caracterizado porque 

3 2 5 ._ ;vi patín os tú provir.:to ¡le una oreja de protocciún n tu a n  o.el 

lu lo  exterior do la. cuesca.

72.- Un dispositivo cegúa los  puntos 5 y 6, caractorizat1.o 

por rus la  pared cLel ve]iícuLo está p rovista, interiormente, ele 

'on canal le  recopila de las aguas de precipit&ci. ún que vierten 

53C.- en lid io  canal, por e l  canto iuverior de las kiugsco-s , camii.—

cando este canal con salidas destinadas a echar las aguas reco­

gidas a l exterior del vehículo.

3 ¿._ TJn dispositivo según e l punto l 2, caracterizado porque 

la  maniobra de la  co rt in illa  queda asegurada con ayuda de me- 

335.- dios1 de mando que actúan.sobro e l  úrbol del tambor de enrolua- 

mient o lo la  co rt in illa  y le  medios de mando que actúan sobre 

la  límina extrema le  dicha co rt in illa .

ge._ ua d ispositivo según el. punto 82, caracterizado porque 

los medios' de mando quo actúan cobre la  lámina extrema ds la  cor- 

340.- t in i l la  comprenden una transmisión alojada en los canales la te -  

rala s .

1C~. — Un dispositivo según o l punto 8®, coractarisado porgue 

se prsvún dispositivos de accionamiento separados para los' me­

dios de mando»

345.- I I 2. -  un dispositivo según, e l  punto 82, caracterizado porque

se prevón dispositivos de aocionauionto combinados para los me­

dios de mando.

12fi. -  Un dispositivo según o l punto 82, caracterizado perqué 

se prevón dispositivos de accionamiento soparados o canbinados 

350.- a diferentes niveles sobre e l vehículo.

132.-  Un. dispositivo según e l  punto l 2.caracterizado porque 

la  cubierta comprende un dispositivo de están,meidad asociado a 

la  límina extrema ds la  c o r t in illa , ton. lona o este tn. osieiv o
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355.
de cstanqueidad un canal Ó;

lámina entrena y cpuc c ond­

rale s .

14-.- Un disp ee i t iv o

que en el caso sn :que lo. .

parten, le  cada uno fie lo s

360.- las láminas ext reías s está asociada a l canalón.

15®.- Un dispositivo segdn. e l punto l e, caracterizado por­

que la  cubierta por co rt in illa  es la  le  un vehículo ta l cano un 

vagón basculante, con ayuda le  una cortin illa , cuyo alioacán. está 

situado en uno de los extremos del vagón y cuyo travosaílo de 

365.- c ie rre , que recibe s i  apoyo de la  lámina extrema de la. cortin i­

l l a ,  está situado en. e l  otro extremo del vagón, estando este 

almacén y este i r  vasallo da apoyo soportados por cajones- que 

sustituyen, a los testeros móviles, de dicho vagón o aplicados 

sobre testeros f i jo s  subsistentes.

1$£.-  Un dispositivo según e l punto 1'5®, carucicrinado 

porque ios cajones de extremidad, están reunidos entre s í  por 

largueros, montados en. cabe a a de. los. paneles la tera les  conser­

vados del vagón, conteniendo estos largue ros. carriles ds guía

370.

375.-

380.-

de las lucirías do ±a co rtin illa ., un espacio de alojamiento ele' 

las cadenas de maniobra a l cierre de dicha c o rt in illa  y los  

cansíes de recogida de las precipitaoiones.

17£.~ din d ispositivo según e l punto 15®, caracterizado por- 

qu3'- e l travesano extremo que recibe, e l  apoyo do. la. primera, lámi­

na ds la  cortin illa : está provisto de una guarnición ele estan­

que idad. y de un canalón de recogida de la s  in filtrac ion es  even­

tuales.

18®.- Un dispositivo según o l punto 16®, caracterizado por­

que lo s  largueros pasan por encima, ds las puertas que están d is-
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puestas en los- paneles la tera les.

365.- 19s.-  Un dispositivo segán e l punto 15^, caracterizado por­

que. e l  aje le  1 tambor enrollador ae la  oortii'dlla y ics caleñas 

laterales le  desenrolla*,.dentó, que pasan sobre ruedas solida­

rias de un eje paralelo a l del tabón , son accionados alterna­

tivamente, a p a rtir  de dos árboles tumilarea-, deslizados sobre

390.- un árbol ¿aanivela, siendo este último portador de una núes, en- 

chavetada de ñoclo deslizante j  destinada a agarra alternativa­

mente uno u otro de los extremos enfrentados, de di dios árboles

SO®.- Un dispositivo según e l punto 19£, caracterizado 

395.- porque, unas ¡aanivelas de contramarcha duplican las que están 

montadas en los extremos del árbol da manivela, a una y otra 

parte leí-vagón y a alturas diversas,

2i s Un d ispositivo según e l  punto 108, caracterizado 

porque la  nuez es accionada por una horquilla a p a rtir  de una. 

400.- barra basculante cujas extremidades aparecen en lumbreras a lar­

gadas de las paredes del cajón.

22a.- »W  DI3PC3I1TT0 Ub C lB Ib lll OCULTdBlb P i l i  VEHICULOS, 

. '3P ,rJa ...aTm P..¡.R1 VmlIICUmLS PnUHC^Li’fíXOl'*, tocio ta l y conforme

. o¿ampio se

405.- a misma de 405

1.959.
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