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El presente MQdelo de U tilid ad  se r e f ie r e  a un neumá, 

t ic o  destinado g rodar todo terreno y cuya banda de rodadura 

ccmprende elementos en r e lie v e  6 bloques oblongos separados po¡r 

partes en tueco cue pueden ocupar hasta el 50 % aproximadamen­

te  de la  su perfic ie  to ta l de la  banda de rodadura. La inven­

ción se extiende a lo s  moldes y a los  procedimientos de fa b r i*

cecién de estos neumáticos.

La patente española No.l.319265iaenciona que el moldeo
* *

de dicha banda de rodadura en el molde de vulcanizacióu'.pjxgvo-
. *  * *  *ca deformaciones de las  armaduras situadas bajo lo s  elegen^os 

oblongos de la  banda de rodadura. Estas deformaciones son más 

importantes en la s  regiones marginales de la  armadura de. j&érti

ce cuando un neumático del tipo  considerado está provisto^ de 

una armadura de carcasa de tipo rad ia l cubierta por una apmadu

ra de v é r t ic e  formada por al menos dos napas cruzadas <g.e*^ables.

Los bordes de las napas de v é r t ic e  son lib re s  de plegars-e-ú on
*..**

dolarse bajo la  in fluencia de la  deformación de la s  masas.dea a
goma prcvecada por e l e fecto  conjugado de la presión de las 

Partes en hueco y de los elementos en re lie v e  del molde y de 

la  presión ejercida por la  cámara é la  membrana de 'vulcaniza­

ción. Estos pliegues ó ondulaciones vulneran la  resistencia  de 

los  neumáticos al igual que su aptitud para el recaucbutado.

Pars remediar estos inconvenientes, la  patente española 

No.1.319.265 informa de la  d isposición a lo  largo de las zo

í n?$ c r ít ic a s  y radialmente al ex terior de la armadura de v é r t i  

ce, de al menos una napa orientada casi longitudinalmente, de 

cables en un material (por ejemplo una poliamida) que se con­

trae bajo el efecto del cale-' de vulcanización. La tensión de 

lea c= t les  <̂ e otoñe al plegado y/o a la  ondulación de la  arma, 

j dura de v é r t ic e . Esta solución es relativamente costosa en v ir j



tmá. de la  P?esencía de al nenes ung napa suplementaria de matí¡ 

n ia l t e x t i l  cue, si la  armadura de v é r t ic e  es de acero, no pu .̂ 

de partic ipar en la  resistencia  de ésta* Esta solución es igu í^  

mente complicada en virtud  de la  colocación de una napa de ca* 

b les  casi longitud ina les.

La fin a lid ad  de la  presente invención es remediar lo s  

p^degues ú ondulaciones de la  armadura de v é r t ic e  ocasionados 

por moldeo de l e  banda de rodadura evitando a la  vez la  nece­

sidad de prever una napa suplementaria, eventualmente iiSu^l 

Para la  resistencia  de la  armadura de v é r t ic e s . 1

Consecuentemente, e l neumático conforme a la  inven­

ción y destinado 3 rodar todo terreno, provisto por una.perte

de una armadura de carcasa rad ia l y de una armadura de vértice
*  *  *

formada por a l menos dos napas de h ilo s  6 cables cruzados de upa
?  + *

nap$ a la  otra , y por otra por una banda de rodadura que.yon-

prende elementos en re lie v e  ó bloques oblongos dispuestas en
.  ^

zonas la te ra le s  de la  banda de rodadura e inclinados en.'el seg 

tido  de su longitud con respecto a la  dirección circunferencia 

del neumático, se caracteriza  porque al menos algunos de los 

bloques oblongos comprenden cada uno como mínimo una cavidad 

cuya extremidad radialmente in te r io r  6 base.

- se sitúa a una distancia rad ia l de la  su perfic ie  de 

rodadura comprendida entre la  mitad y los 6/5 de la  altura ra­

d ia l del bloque,

- tiene uns anchura eficaz comprendida entre 1/10 y 

1/5 do la anchura del blonue, y

- se extiende en e l perímetro del blonue, en el sen ti­

do áe la Icngi^ud de éste y en una longitud a lo  sumo igual a 

1/3 de su longitud y en la  mitad axialmente ex terio r de este

Perímetro.
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Por convención,

-  un blocue oblongo es un bloque cuya su perfic ie  a la  

altura de ls  superfic ie  de la  banda de rodadura es llamada su 

p e r f id e  de rodadura y tien e  un contorno in scr ib ib le  en un re¿ 

téngalo ;

-  la  longitud de este rectángulo describe la  longitud 

del bloque oblongo, y su anchura la de este bloque;

-  la  inclinación  del bloque oblongo sobre la  d irección
* *

circunferencia l del neumático es la  inclinación  del ladÜa.&Ss
*.

largo del rectángulo sobre la  d irección  c ir c u n fe re n c ia l.^ ! 

neumático ;

La altura rad ia l del blooue oblongo con respec^b.a la

que es defin ida la  distancia rad ia l de la  extremidad radialmei^

te  in te r io r  del elemento en hueco conforme a la  in venciones

la  distancia rad ia l de la  su perfic ie  de rodadura del b3.oq*be.. .
oblongo, medida a la  altura de la  cavidad, en el fondo**<ie^la

. . . .
ranura más profunda, es decir más próximo de la  armadura?del

. *
neumático, cue delim ita el bloque oblongo considerado;

-  la  anchura e fic a z  de la  extremidad radialmente in te ­

r io r  de la  cavidad es la  anchura del rectángulo en la  que se 

inscribe en contorno (ó e l trazado s i se trata de una in c is iórj) 

de la  extremidad radialmente in te r io r , ó base de la cavidad;

- ig  longitud de la extremidad radialmente in te r io r  

de la cavidad es la  longitud del rectángulo en la  nue se ins­

cribe el contorno 6 el trazado de la extremidad 6 base.

El molde destinado a fabricar el neumático conforme a 

la  invención comprende el nùmero correspondiente de partes en 

hueco oblongas destinadas a moldear los  blonues oblongos de ls  

band? de rodadura dotados de las cavidades, estando las Partes 

en hueco del molde por su parte provistas de elementos en relime
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ve que corresponden a la s  cavidades de lo s  blooues oblongos d^
i

la  banda de rodadura.

Los elementos en r e lie v e  dispuestos en la s  partes en

hueco, del molde, en v irtu d  por ¿na parte de la  su perfic ie

(anchura e fic a z  m ultiplicada por la  longitud ) que presentan

sus extremidades libres y por otra de la  distancia de estas

extremidades con respecto a la  su perfic ie  de rodadura de lo s

bloques oblongos de la  banda de rodadura, se oponen en profun

didad, al momento del moldeo de la  banda de rodadura, a*&á-de
*.

formación de la  goma que es generadora de pliegues y/u ondula­

ciones de la  armadura de vé r tic e  y, más particularmente, de ls
.  ^

napa de v é r t ic e  radialmente ex te r io r . *.
$

Resulta asi que es indiferente, dentro del marco- de

la  invención, oue las cavidades conduzcan a la  superfi<3Í&\de

rodadura ó a una pared la te ra l de lo s  bloques oblongos^*

Los medios conformes a la  invención tienen una^e^fica**
*  *  *  *

eia  máxima cuando ios  blooues oblongos se disponen ó s.é*^7polor
. * **'

gan basta las zonas marginales de la  banda de rodadura, es de­

c ir  radialmente por encima de las zonas marginales de las na** 

pas de v é r t ic e s , más fácilmente sujetas a formar los  pliegues 

y/u ondulaciones señaladas más arriba.

El dibujo anexo a la  presente descripción y la  con ti­

nuación de descripción cue sigue con referencia a los  mismos 

tiene como fina lidad  ilu s tra r  y d escrib ir  un c ie r to  número de 

ejemplos de ejecución de la  presente invención. En estos dibu­

jos :

La figura 1 es una vista  en sección rad ia l de una mi­

tad de un neumático oue comprende un elemento en re lie v e  oblor, 

go, formado por un blonue v is to  aoui en alzado.

La figura 2 es una v is ta  en perspectiva, por la parte
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superior, del elemento en re lie ve  oblongo de la  figura 1.

La figura 3 es una v is ta  en sección transversal de eg, 

te  mismo elemento en re lie v e  oblongo, según la  lín ea  111-111 

trazada en la  figura 1.

La figura 4 es una vista  sim ilar a la  figura 3 pero 

que muestra una cavidad que desemboca en una pared la te ra l de 

oñ elemento en re lie v e  oblongo.

Las figuras 5 s 7 son vistas en perspectiva, por la
* w

Parte superior, de la porción latera l de elementos en &e&teve
 ̂ *

oblongos ó bloques en lo s  que están previstas cavidade3,p3nce

bidés según otras formas de ejecución de la invención.

En las  figuras 1 a 3 se vé una porción de banda, ¡de

rodadura 1 de un neumático para máquina agrícola, que c&ppren-

de un bloque oblongo constituido por una barra 2. Estq.última

se extiende aproximadamente del borde 3 de la banda de^údadu
* *  .  *

ra 1 hasta cerca del plano ecuatorial del neumático, etíys, tra 

za se representa por la linea XX' en la figura 1. Esta'bloque 

oblongo 2 se inscribe en un rectángulo 2' (figu ra  2) de longi 

tud L y de anchura 1, dibujado con línea de trazo en la figura

2. Contrariamente a lo  que se representa en la  figura 2, la  

barra 2 puede tener una forma cualouiera, por ejemplo cu rv ili 

nea, con una porción oblonga.

En la  figura 1, la  cavidad 4 provista en la  porción 

de la barra 2 oue es adyacente al borde 3 de la banda de roda, 

dura se extiende en el sentido rad ia l desde la superfic ie de 

rodadura 5 hasta una distancia radial h mayor oue la altura H 

de la berra 2. La base 4 ' de esta cavidad esta aquí s algunos 

milímetros de las napas de cable que forman parte de la arma­

dura de vértices  del neumático 7 oue rodea a la armadura de

carcasa radial 8. En este ejemplo, la  cavidad 4 esta constitu í
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da por una incis ión  según un trazado ondulado (ver figura 2) cú 

ya anchura e fic a z  "a" medida en la  base es igual s la  amplitud 

de cresta a cresta de este trazado ondulado. La longitud efica:; 

de esta cavidad, medida en la base, se representa con la  le tra  

A.

Esta cavidad 4 desemboca en la superfic ie de rodadura 5 

de la  barra 2; se p re fie re  que desemboque en la mitad posterior 

1/2 de la  barra posterior 1/2 de la  barra 2, es dec ir en la  mi
* v

tad de la faga de ésta con respecto a la  d irección del rodaSe
<* *".

del neumático, indicada por la  flecha F en las figuras 2^.? y 

4.

En la  variante de ejecución ilustrada en la  fig&&a*4, 

la  cavidad 40 desemboca en la  pared la te ra l posterior 2Q*de la 

berra 2.

En la  variante de ejecución ilustrada en la  fig¡ii?b*,5t...
la  cavidad consiste en un conjunto de inciones 50 aisla-d^s^ en- 

tre  s í y dispuestas en dos f i la s  aproximadamente paralelas 51* 

52. La anchura eficaz "a" de este conjunto de incisiones a is la ­

das 50 se mide en la  base 53 de éstas, al igual que su longitud 

eficaz A.

En la forma de ejecución según la figura 6, derivada 

de la  correspondiente a la figura 5* la s  incisiones 60 de cada 

f i l a  están, a la altura de la superfic ie  de rodadura 5 de la  ba 

rra 2, reunidas entre s í y forman asi, a esta altura, una sola 

incisión 61 ó 62. Esta disposición fa c i l i t a  y hace más resisten 

te  1? implantación en el moles del elemento en re lie v e  (lam ini­

l l a )  destinado a moldear la  cavidad. Las dimensiones eficaces 

"a" y A de la  Cavidad según esta forma de ejecución se miden co 

mo en las formas de ejecución descritas con referencia a las f i  

guras 1 a 5. ¡



En le variante de ejecución de la invención según la fii 

gura 7, la  cavidad se compone de tres conducciones radiales 70 
que desembocan en la superficie de rodadura 5 de la barra 2. La 

sección de estas conducciones 6 chimeneas es circular en este 

ejemplo, con un diámetro de base "a" mayor que a la altura de l¡s 

superficie de rodadura. Este diámetro representa la anchura e fi 

saz de la cavidad. La longitud A es medida en la base 71 de las 

chimeneas 70.

La invención no se lim ita  a los  ejemplos de ejecución
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descrito  a continuación, ya oue es evidente que numerosa<s*v&ria 

tes pueden ser concebidas dentro del marco definido por las r e í 

vindicaciones presentadas a continuación. I

Aúnque e n l s  descripción que antecede e l elemento^ en 

re lie v e  oblongo esté constituido por un solo bloque, dicho ele 

mente podría estar compuesto de varios bloques más 6 menos.sepa 

rados entre s i en el sentido de su longitud. .* ,
* ** f?

Descrita suficientemente la  naturaleza del inven ta  asi 

como le  manera de rea liza r lo  en la  práctica, debe hacerse*cons­

tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti­

b les de modificaciones de d eta lle  en cuanto no alteren su prin­

c ip io  fundamental.
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REIVINDICACIONES

1 .-  Neumático todo terreno, provisto por una parte de 

una armadura de carcasa rad ia l y de una armadura de vértices 

formada por a l menos dos napas de h ilos  6 cables cruzados de 

una napa a la  otra, y por otra parte de una banda de rodadura 

que comprende elementos en re lie v e  6 bloques oblongos dispues­

tos en zonas la te ra les  de la  banda de rodadura e inclinados en
* *

e l sentido de su longitud con respecto a la  dirección cii?<aE&fe-
***.

rencial del neumático, caracterizado porque al menos algfSapa& de

los blocues oblongos comprenden cada uno como mínimo una caví- ̂ !_ $
dad cuya extremidad radialmente in te r io r  6 base; se sitúh*tS una

distancia rad ia l de la  superfic ie  de rodadura comprendida?.entre*
la  mitad y lo s  6/5 de la  altura rad ia l del bloque; tien^_q&a ag,

chura eficaz comprendida entre 1/10 y 1/3 de la  anchura^d&l ble

aue, y se extiende en el perímetro del bloaue en el senttdq de
*.*

la  longitud de éste, sobre una longitud a lo  sumo igual-9^1/3 

de su longitud y en la  mitad axialmente exterior de este perime 

tro .

2 . -  Neumático según la reivindicación 1, caracterizado 

porque la cavidad desemboca en la superfic ie de rodadura del 

bloque oblongo.

3 . -  Neumático según la  reivindicación 1, caracterizado 

porque la  cavidad desemboca en una pared la te ra l del bloaue 

oblongo.

4 . -  Neumático según un? de las reivindicaciones 1 a 3, 

caracterizado porcue los elementos en re lie ve  oblongos están 

constituidos por blonues que se prolongan hasta al menos en la 

zona ecuatorial de la banda de rodadura.

Reumático según la  reivindicación  2, caracterizado
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porque la cavidad desemboca en la mitad posterior de la superfi 

cié de rodadura del bloque oblongo.

6. -  Neumático según una de las reivindicaciones 1 

a 5, caracterizado porque la cavidad está formada por una inci­

sión en línea quebrada ú ondulada.

7 . -  Neumático según una de las reivindicaciones

1 a 5, caracterizado porque la cavidad está formada por dos f i

las aproximadamente paralelas de incisiones aisladas cuyas extra

midades están situadas de una f i la  a la otra, a una distap.cjL$
*****

igual a la anchura eficaz, y cuyo conjunto ocupa la longitud de 

la cavidad.

8. -  Neumático según una de las reivindicaciones 

1 a 5, caracterizado porque la cavidad esta formada por vacias 

chimeneas ó conductos cilindricos y cuya base tiene un diámetro 

igual a la anchura eficaz.

9 . -  Neumático todo terreno, tal y como que&a'sus
. *  *

tancialmente descrito en la  presente Memoria. ****
*  *

Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a'máquina

per una scia cara.

Madrid, 30

MICHELIN & CIE (Compagnie Générale des 
Etablissements MICHELIN)
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