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Bn la  tendencia a conseguir en los motores de 

combustión potencias siempre mayores y unidades lo más peque -  
ñas posible, necesariamente la  carga térmica naturalmente se 
aumenta y los grupos y piezas adosados se Juntan oada vez más

i
estrechamente al motor de combustión propiamente talé Por lo  |

l
cue respecta a la  bomba de inyeoción, se aumenta progresiva <- i 
mente por las dos oausas el peligro de que se foxmen en e l la  
burbujas de vapor y en las tuberías de presión vayan a las ¡i
boquillas de inyección# ^or eso, para avanzar con éxito en j

!
10 i el camino de la  evolución se requiere urgentemente siprimir 

este peligro# De modo particular, al emplear esencias de mu -  
ohas sustanoias y esencias con una gran porción de elementos 
de fác il ebullición, se llega muy fácilmente a l a  inoonvenien-

i

te producción de burbujas de vapor, las cuales, en todo oaso, j 
15 se haoen sentir desagradablemente, por lo menos por la  irregu- j 

laridad de la  cantidad inyectada. Otros esfuerzos se dirigen j 
a oonformar el motor de combustión oorao un todo oon superfi -  ! 
oies exteriores lo más lisas  posible y sin partes salientes, 
para obtener de este modo una protección aontra deterioros y 

8o disminuir la  posibilidad de que se ensucie#
Ambos intentos se llevan a la  práotioa en la  dis«* 

posioión de la  bomba de inyección segiin el invento en motores 
de combustión refrigerados por soplante, la  cual se oaracterl — 
za por una oorriente de aire refrigerada, molida por soplante, 

25 la  cual baña alrededor a la bomba de inyección y a las tuberías
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¡i i¡! de presión a la s  'boquillas de inyección, preferentemente de i 
'i I
jí modo que una corriente de aire refrigeran te  envuelva a la  bom- ¡
i ]
;j ba de inyección por su lado de aspiraoión, o sea, antes de en- :
j j
; t r a r  en e l soplante* la  corriente de a ire  refrigeran te  se con- i

i
¡ duce hasta la  entrada en el soplante en un canal para dicha oo-j
i i
1 rrien te  que envuelve a la  bomba de inyeoclón* Este canal para j 

la  corriente de a ire  refrigeran te puede e s ta r  formado parcial 

!¡ mente por la s  paredes del cá rte r y, en parte, por una pared
I
i lim itadora adosada a ellas* Estas paredes lim itantes adosadas 

deben es ta r permanentemente unidas de modo f i jo ,  esto e s , por 

ejemplo vaciadas con e l  cá rte r en una pieza o pueden se r des -  

montubias, per ejemplo uniéndolas mediante to rn illo s  con el 

cárter* Con preferencia en una pared lim itan te  adosada se pre- 

jv á un orifio io  para l a  entrada del aire  re frigeran te . Este j
|i
!¡ o rifio io  de entrada del aire refrigeran te  se rev iste  preferen -
I!
■ temente mediante te la  m etálica, nervios o similares*I:

En la  figuras se ilu s tra  un ejemplo de ejeouoión 

¡ del objeto del invento*i
Xa figura 1 presenta un motor de oombustión de 

tre s  o ilindros que se re frig era  por aire mediante un v en tila  -  

dor o soplante existente en el volante* Esencialmente la  figu  «. 

| ra  presenta gen oarter 1 oon la  tapa 2 de l a  caja de los engra-
j|
¡! najes embridada oon la  cara fron ta l, un revestimiento 3 del
i{
|¡ volante, una conformación 4 á modo de ca ja  del canal de la  co-i!
’j rr ie n te  de aire refrigerante desde el volante a l bloque de lo s

li
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i! cilindros, un revestimiento 5 por el bloque de los cilindros,
11
j¡ tres tapas 6 de la  oámara de válvulas, una bomba de inyeoolÓn 

7 dispuesta por el lado en el oarter con las tuberías de in -  j 
yecoión 8 á las boquillas 90 El soplante, que se supone dis -  j

tj
5 í puesto en el volante, recibe el aire por un orlfioio 10 en el |

i
i revestimiento 3 del volante* Por delante de este oríllalo  10 ;

i

se encuentra un oanal 12 para la  oo ir  lente de aire refrigeran J  
te , formado. por la  pared del oarter y la  pared limitante ado » i

i

sada 11, oanal en el que se encuentra la  bomba de inyeooión ! 
10 7 y al que puede entrar el aire por aL orlfioio 13*

i
la  figura 2 presenta la  diqposioiÓn en su seoolón j 

transversal, designándose las mismas partes oon los mi saos- ni!L ¡
i

meros de referanola que en la  figura 1* EL oarter 1 y la  pared i
j

limitante: adosada U  y l i a  se vaoían en este oaso en una pieza,:
15 'Imientras que el revestimiento 4 á modo de oaja, se asienta por j

ij
j! encima en la  4unta parcial 15* Xa bomba de inyección 7, aooio- 
;i nada desde la  caja de engranajes 2, queda situada directamente 
j; en la  corriente de aire refrigerante entrante por el orlfioio
ÍO revestido de una r e j i l la  14, oorrlente que se aspira por el

2o | orlfioio 10 en el lado de aspiraoión del soplante dispuesto en
i!
i'el volante, desde donde llega a los cilindros 17 por el canal
iiformado por la  pared limitante l i a  y 4, para inoomunioar her -
ji
||máticamente entre sí el lado de aspiración y compresión del 
¡i oanal de aire refrigerante, es conveniente disponer una pieza¡i

25 j.elástioa moldeada 18 en la  rendija por la  que atraviesan las
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j
| tuberías de presida 8 ó la  oabeza de la  bomba inyeotora 7.

Alia o turna o los soplaates sean de otra oíase» por 
! ejemplo soplaates axiles que se ooloquea de modo ooaocido en
I
; d istin ta forma que en el volante» puede aplioarse oportunamea-
i
j te la  idea del invento.
Ii:
i
i
i

i

i.

I'

i
¡f
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Este registro consta de las siguientes reivinüi-
oao iones i

{ Ia . -  Disposición de la  bomba de Inyección en
motores de combustión enfriados por soplante, caracterizada 

! por una oorrlente de aire refrigerante movida por el soplan -  
J te y que bafía alrededor a la  bomba de inyeoolón y a las tuba -  
j rías de presión hada las boquillas inyeotoras.

2a. -  Disposición según lo reivindioado en el 
punto 1, oaraoterlzada porque a la  bomba de lnyeooión envuel -

i
|i ve una corriente de aire refrigerante por su lado de aspira -  
ji clon, o sea, antes de la  entrada en e l soplante.
| 3a. -  Disposición según lo reivindioado en los
I; puntos 1 y 2, caracterizada porque la  corriente de aire re f r i-
I: garante hasta su entrada en el soplante se conduce en un oa -
!¡
 ̂ nal que envuelve a la  bomba de inyección.

ij
j¡ 4a. -  Disposición según lo reivindioado en los
|j
i puntos 1, 2 y 3, oaraoterlzada porque el canal para el aire 
j; refrigerante se forma en parte por la s  paredes del cárter y 
i: en parte por paredes limitantes adosadas a ellas.

5a*- Disposición según lo reivindioado en lo s
I j
■; puntos 1, 2, 3 y 4, oaraoterlzada porque las paredes limitan -  

tes adosadas se unen firmemente de modo oonstante, o de modo
i¡
ji desmontable oon el cárter.
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6a. -  Disposi oión según lo reivindicado an loe 

puntos 1 á 5, oaraoterizada por un orificio da entrada del 
aire refrigerante en una pared limitante adosada.

7a. -  Disposición según lo reivindicado an los 
puntos 1 á 6, oaraoterizada porque el orifioio de entrada del 
aire refrigerante se reviste de tela metállaa, de nervios o 
de similares.

8a. -  Disposición de la  bomba de lnyeooión en 
motores de combustión refrigerados por soplante o ventilador.

Según se desoribe y reivindica en esta memoria

desoriptiva.
Se detalla e ilu stra  con los planos que a la  mis­

ma se acompañan.
Y obya memoria oonsta de 7 hojas, foliadas y es -  

o ritas a máquina por una sola de sus oaras.

Madrid, a [24 $EP. 1959
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