10

v - o o -

' . s
PATHNTE D& THTROUUCCION 25 2 (ﬁ & 8

MEZMORTA DESCRIPTIVA
Sobre: ' '
"PROCEDIMIENTC MIXTO D& CARBURACION PARA MOTOEES DX
SZPLOSION MEDIANTE GASOLINA O GASES LICUADOSM,
Solicitante: VITTORIO LAUDATI, de nacionalidad italiana,

residente en BARCELONA, FEscuelas Pias, n® 48.

lesde sieuwpre sé he intentado le sustitucion del com~
bustible empleado normalmente en los motores de explosion, la
gasolina, por otros de mas reducido costo y facilidad de epli-
cacidn, débido a los inconveanientes que presenta este combus-
tible debidos precisemente al peligro que encierrs su menipu-
lacidn, su alto costo, y especialmente la veriscidn en su cons-—
titucidn que modifica esencialmente sus propiedades para la
detonacibn, le mayoria‘de las veces con grave riesgo del mo-
tor én el que se produce un golpeteo perjudicial, o bien una
acumulacidn de impurezas que acortan considerablemente su vi-

da.
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Uno de los combustibles ldeales para la suastitueidn de
le zasoling es el formado por una mezcla de 1los gases propano
y butano, de tanta aceptacidn hoy dia debido_a gus excelentes
15 cualidades de carburacidn y ssimismo a la fscilidad con Que nue-
Ge ser licuzdo & baja presidn para su transporté § almaqenamien«
te sin pelig ro de ninguna clase y que »or la gran zbundancis en
las explotaciones transformadoras de productos hidrocafbonados,
se encuentra en determinados puaises, entre ellos en Hspafla, a
20 un costo tal que en comparacidn con los éarburantes‘ordinarios,
‘presenta une gran ventajs economica, lo cual origina la necesi-
cad del empleo de este combustible para los motores de explosidn
are gu funcionzsniento con gasolina de

normaluente resligados

1.
i’

diversos grados de octano.

25 la esencialidad de la invencidn objeto deo 1a‘presente.me-
moria, radica zn la formwsa de utilizacidn del gas licuado existen-~
te ¢n unos depositos Fijos o zmovibles transportados por ei ve-
hiculo que haya de utilizarlos y precisamente en el espacio deg=-
tinado & vorta-cqulpajes o blen en un deyosito colocado en sus-

30 tiucidn del de la gasolina, que se conduce en Torma liquida por

una tubuladurs adecvada, preferentemente de cobre, hasta las in=-

medizclones del motor a alimenter y en cuyo punto se le hace una

.

transfornacidn haste gas completauente seco en un gesificador ro-

deudo de ggua czliente vroveniente del wismo radiador del vehicu~

(o]

y Lormado vor wn depdsito de nivel constante de gas licuado

e/
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0 bien poxr un serpesntin, a cuys salida, se acopla un reductor de
presidn de dos o mds etupas,de las cumles, por lo menos la prime-
a podra ser gradusble, rare que en lu etapa sucesiva el gas.se

presente o una presidn siempre uniforue, ses cual s la propor-
4C cidn propano-butano empleada y de la que depende en forums abso-

B!

luta la presidn cirtica de estu wezcla de gases o del empleado,

y Je conde se tome por conducto directo, a un meszelador con el
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conburente ailre su la proporcion neceszrie pars la perfecta com-—

Lustidn y situado precisamzate sl lado del mismo carburaior, por
gl gue se hace pasar lomediatamente ls mezcle detonsate al colec-~

ricr utilizacidn,

[

tor de admisidn par su post

El sistema de conduceidn anteriormente descrito, dispone
de unas valvulas acclonadas aecanicawsnte o por dispositivos
electromacnebicos capaces de cfsctuar una iaversibn de combusti-
ble, para el funcioa&u;eﬁfo indistinto uediante el combust ible
cltado, o bien ¢l aorlﬂjhmlte cunpleado de gaselins, quedaando es-
tas vdivulas disiznotaa en Torma tal, gue nl veriiicar la apertu-
re Jde un conducto, el corrssponuiente gl otro cerburante se cie-
rrae en iovma sutomaticunente sincronizaca f con la particulari-
ded de que los maandos Je esbay valvulas guedan colocados en el
cuamrﬁ 0 sulpicadsro del vehleulo al alcaace del cousucto del
L0 o

Iz conduccidn del gas licuado, se realiza en forvma liqui-

d‘
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rasta las iamediaciones del mismo @otor, con el objeto de lo-
SATar una Layor uL”fuLajch en le presidn de llezada al reductor,
v paaes ello, se dlgpoaen unos tapones parm>los envases, que dig-
poaen ue un tubo que se prolousa haslta lag inmediaciones del fon-
do ¢el miwwo depndsito, existisndo en el wismo tapon y con el ob-
jsto de imﬁedir perdides ae gans en caso de rotura de OOﬂ&uctos,
vnas valvulas de bola compenssdas que iaterrwapen &l circuito en
caso de consumo morasluente graade y coa Ja particularidad de
que caia uno de 1os ehvases de almacenaniento de édé licuado,
uud@ conectawo e la red general a través de une vilvula que dis-
pone,de tantos pasos como recijnieutes existen en cada uno de los

cusles es factible. la instalacidn de una boya indicadors del vos

[

Tween de liquiio contenido, para la perfecta indicacidn de la can-
tidad de gas disponivle dén cada momento.

Los dibujos que se acompaiian, ilustran la eseacizlidad del
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invento que a continuecidn sz descrive detalladanente y pars la

mejor comprensidn ss represeanta en le filgura prisera un esquena
de la instalacidn en uns vists lsteral de un aubomovil, &n la fi-
gura segunda, se representa en perspectiva, una vista superior

de un motor de un vehfcovlo cou su calzndre levantaca y en el que
ge destazcan los elementos esencialés de le iavencidn,

ilustra una posibls forma de colo-

[

tn lg figura tercera s

o
o

cacidn de los instrumeatos éontrol ¥ mamdo,necesgriosvpara el
accionmaiento de las valvulas distrituidoras y de ls colocacidn
del indicador de centildad Ge gas disponible, en el wismo salpica-
dero, en tanto que en la figura cuarta se representa en viste pos-
terior, un vehiculo. qus transporta ea su malety o cofre poste-

rior un determinado nwiero de enveses de gas licundo,.

vegin queda represeantado, se parte de la colocacidn en

un lugar adecuado del vehiculo, de uno o mas recipientes —l-

de #as licuado a presibn, que se hace salir a través de un tu-
bo -2~ que se prolohga hesta las inmedisciones del fondo ﬁ qﬁe
forma varte del mismo tapdn de cierre ~3~tel depogito -1-, ¥ en
el que pars aayor precsucion, se dispone una valvula que impids
lz salida en el caso de consumo excesivo producido por una rotu-
ra en la canalizacidn —4- qUe se prolonge hasty las inuediacio=-
nes del mofor, par&ffinalizar en un gasificador -5- formado por
una cdmara en le que ge prevee ung valvuls limitddbra del liqui~-
do pgesificable y que queda envvelta por otra cémare por la que
circula el agua del radiador, -6-_& travéds de lag tubuladura

~7= y —8=, con el objeto de llegar a la obtencidén de un gas coum-
pletaxente seco, cuando no recalentado, por lo gue a la llegada
a través del tubo -$- al reductor -10- de presidn, de doble eta-
pa desaparece totalmente el riesgo de una sobrepresidn posterlor
por gasificacidn de amlguna particule liquida. Desde el mismo re-

ductor de presidn, se hace llegar el gas obtenido en baja presidn



T 959088

. 105 1

@

stu el mezclavor -ll- del que la mezcla detonante pusa al
carvurador y colzctor de admi&ién.por la conduccidn =12-,

Lo la figurs segunda se zprecla el tubo -4- de llegada
del zas licusco hasta el misso limitador de nivel =13- del que
se hgce paser al gasificador o reealentador ~15- & truvés cel
110 tube =ld= gue dlgpore de upos bucles coavenientewente resliza-

dog para awortlguer en los racores de'unién, las trepidaciones
o vibraciones que se produzcan entre los elementos fijos y los
unidos = -los mbtores. fste 3asifiéador cueda relacionado direc-~
tagente con el contenido del radiador de refrigerscidn del mo-
115 for a través de las canalizaciones =~l6- y -17- y de €1 se hace
la tosa de gas seco a baja presidn a trevés de -18- hasta el
nezclador =1S=.
in esta misma {ipgura se aprecia la canglizacidn paxre
el suministro de gasolina pars el mismo motor y formada poxr el
120 tubo -éO— que viene del depdsito, la bowba de'gasolina ~-21-
'de'la qﬁe por —-22- se conduce hasta el mismo carburador -23-,
siempre gue se accione el mando selectivo -24- colocado en el
mismwo sa}picadero 0 bilen en sus inmediaciones, v slempre en
las proximidades del dial -25- indicador del comtznido volume-
125 trico o el equivalente en liquido, del gas contenido en €1 o
los usepdsitos, pues tal como se indica en la figura cuarta; e g
tos pueden ser los -26- dosgs © mas conectados por los racores
-27- & la canalizacidén general, siempre a trevés de unas vai—
vulés no represenﬁéda de tantos pésos como depdsitos exiétan,
130 con el fin de aislar aquel recipiente descargado que precisa
de nueva carga’ o renovacida.

T 0T A

la Patente de Introduccidn que se solicita por diez afios
&
pare Bspafia y sus Colonias, basada en los Catalogos de la Casa

135 WEBER, de lilano, deberd recaer sobre: "FROCEDINMIZNTO MIXTO



3

- 6 -

2
959988

Ui CAHBURACLON PARA MOTORES 08 ZZPLOSION HMBEDIANTY GASOLINA O
GASEs LICUADOS", de acuerdo con las sigulentes,

HEIVINDICACTONES

140 18,- Procedimisato mixto de carburacidn RATS, motores de
explosidn medisnte gasolina o gases licuados, esencialmente'
caracterizado por la disposicidn de uno o mds depositos fijos
o amovibles en el eapécio libre en el vehfculo, tal como el;
portemaletas, pafa la recepeidn del gas licuado, directamente

145 conexionados mediante tubulaedura de.cobre‘con.un gasificador
colocado en las inmediaciones del motor a alimentar a una pre-—
sidn constante obteﬁida‘en un reductor de una o méds etapas del
que pasa ¢l gas directanmente a ur wmezclador colocado superior-
‘mehte al carburador, con la particularidad de que en ei circui-

150 to de coanduccidn del gas existe intercalada uns valvula accio=-
nada mecanica o electromagneticamente de funcionsmiento inver-
s0 a otre Ge las mismas caracteristicas colocada en el conduc—
to noxmal de paso de la gasolina.

28,~ Procedimiento aixto de carburacidn para motores de

155 explosidn nediante gasoline o gases licuados, seglin la anterior
reivindicacidn y caracterizado porgue 1a.toma de gas licuado
se efectua mediaate un sifon dispuesto en el tapon del récipien—
te, desde el fondo del misno, existiendo asimismo en el tapon
una valvula de tipo de bola compensadg gue impide la fuga del gas

1€C en el caso de un exceso. de consumo por botura de la conduccién;
quedando unidos loa envases colocados & .la canalizacidén princi-

pasos come. re—

pal nediante una valvvla distribuidora de tantos g
cipientes existen.
38,- Procsdiniento mixto de carburecidn para motores de
165. exvlosidn mediante gasolina o gases licuados, segln anteriores

reivindicsciones y carscterizado porque el gasificador al que
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V_ZLIL@.u el gas en estado liquido por la compresidn ejercida para

el almacenwmlcpto, queda rodeado de-una nasa de agua, proceden=
te del radiador del propio motor, existiendo en este mismo de-
)

posito del pasificador vna valvila acclonada mediante un flota-

dor que impide una acumilacidn exceslive de liquido gagificable.

g2,- Procedimiento mixto de carburecidn para motorss de

explosidn mediante gasolina o gases licuados, segin las ante-
riores reivindicaciones y caracterizado porque el reductor de
PEAC] u16n hagta ls final de consumo puede esbar 0 no incoroporaio
eo el mmiscio au@rato del zasificador ¥ consts ae por lo HENos
pes de las ouales en1 la vrimera se gradua_la‘laminacidn
rara de esta forma llegar a la obtencidn de una presidn cons-

N

tante Ge salide para el mezclador colocado en las inmeciaciones

ael gesificador ﬂOTﬁdl del carburador,

.~ Procedimiento miﬁtq de carburacidn para motores de

&

N
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explosidn nediante sgsolina o

1ges licuedos, sezUn enteriores
reivindicacionss y caracterinado porgue 105 nenios de nwnio-
bra ¥y controi de las candllza01dn°“ de gas licuado y de gaso-
1ing quedan directamente colocados sobre el salplecadero del
vehiculo o en el cuadro de control de los wmohores esteciona~

rios ¥ en lazs provimidades del dial indicador del nivel de

gas licuvado ﬂylﬂuonta el depbsito a¢uaoww controlado por une
voya~flotador en &1 iatroducida,
C&, = "ERQUTLI L0 R THTO D uﬂduu“”vlok Pand FOTOLES
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begin gueda substeaci:laeote deserita ls presente we-
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HOrLE gue congte cecritas a wdguinae por una

pouuientes ulbuvjos.
%@' Outlembr de 1.959.
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