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! ME M O R I  A DE S'C R I P  T I VA

Correspondíante al  registro da Patente de Invención que, pop 

Veinte aHos, se so lic ita  para Espmla y sns Colonias, a favor 

de Don Esteban GENIS VILá y Don Salvador SALÍ MALLOFEÉ, am­

bos de nacionalidad espaBola, residentes en Premió de Mar 

(Barcelona), San Antonio, ns 45 y Hospitalet de Llobregat 

(Barcelona), Ronda de la  lorrasa, ns 61, respectivamente - -

p o r

"NUEVO SISTEMA DE ACCIONAMIENTO DE LOS CARROS PORTACLISáS 

EN LA ESTAMPACIÓN A LA LIONESA"

El accionamiento de los carros portaolisós en la  estam­

pación a la  lionesa, se viene realizando a mano por ser la 

manara que ofrece garantías de realizar un trabajo perfecto.

Ahora bien, hacerlo a s í , es operación lenta y engorro­

sa. Tanto, que se idearon medios para hacer los movimientos 

mecánicamente.

No dió resultado por la complexidad del mecanismo. Tén<-
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gase en cuenta que son muchos lo s movimientos requeridos, 

algunos de ellos entrecruzados entre s í ,  y siempre, siendo 

de precisión, pues de otro modo la te la  estampada sale 'bo­

rracha'*, es decir, con sus tin tas superpuestas involuntaria­

mente.

Además el mecanismo, por su propia complexidad estaba 
sometido a constantes averias.

Se pensó luego, realizar los d istin tos movimientos 

eláctricamente. Esto sign ificó  ya un avance en lo que se ve­

nia realizando, pero como no ex istía  una completa seguridad 

en la  impresión, se ha dejado de lado, ya que no compensan 

lo s gastps de instalación con, la  escasa mejora en e l rendi­

miento.

Para obviar ta les inconvenientes se ha creado e l obje­

to de la  presante patente, merced a l cual se consigue una to­
ta l  supresión de la  mano de obra, en la  consecución de los

movimientos para la  estampación a la lionasa.

Ello se consigue merced a l accionamiento neumático y 

a establecer el mando de accionamiento de los distintos mo­

vimientos en fbima sucesiva. Estos mandos se emplazan en el- 

final de la  fase del movimiento anterior, de manera que el 

correlativo no puede in iciarse hasta tanto no se ha cumplido 

e l inmediato anterior.

De esta forma se obtiene un accionamiento cadencioso 

y perfecto, sin peligro de a je r ia s  por entrecruzado,involun­

tario , de movimientos, al propio tiempo que dichos movimien­

tos por ser siempre realizados en forma automática y precisa 

tanto en tiempo como intensidad y desplazamiento, permite 

una impresión perfecta sobre la  te la , no importando e l nd- 

mero de tin tas de que conste el estampado.
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A continuación ae describa un caso de realización prác­

tic a , a titu lo  de ejemplo, no lim itativo, del nuevo sistema 

da la invención, acompasándose da una hoja da dibujos, en 

la  que, en forma esquemática, se representa una estampación 

según el nuevo sistema.

Consiste la  invención en disponer un grupo generador

¡del fluido neumático (1),  el oual, merced al oportunocircui- 

to constituido por conductos (2), llaves de paso (3), válvu­

la s  (4) y levas (6),  se conduce dicho fluido hasta una válvu­

la  múltiple de distribución (6),  que está regulada por los

oportunos distribuidores (7),  del cual pasa a un cabezal cons 
tituido por un ámbolo (8), montado en uno de los lados de un 

carro (9) portaclisós que se desliza sobre los oarriles (10) 

guiadores del mismo, oual émbolo (8) en sus desplazamientos 

longitudinales, manda una palanca (11) que, a su vez, gobier 

na e l ra s tr il lo  (12) extendedor de la pintura o tin ta , d is­

puesta sobre el c lisó  (13), siguiendo a continuación el eia- 

vado de dicho c lisó  (13) y subsiguiente movimiento la tera l 

de avance del carro (9),  para una nueva impresión yuxtapues­

ta , bien sea por la  acción sola del flu ido, o bien por la  oo$ 

junta del mismo y dispositivos mecánicos de recuperación y 

disparo de movimientos, repitiéndose éstos tantas veces como 

sea necesario, hasta que e l carro portamoldes llaga a l  tér­

mino de los carrile s (10), en e l cual hay una válvula (14), 

que in u tiliza  la acción reguladora del dispositivo de avan­

ce por estaciones de reposo, del repetido carro, a fin  de 

que e l  mismo pueda alcanzar nueva y rápidamente, una vez 

terminada toda la  extensión del c a r r il  (10), previamente de­

terminada, el punto in ic ia l de partida del carro (9),  para 

comenzar un nuevo ciclo de trabajo, con lo que al in iciarse
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iquél, dicha v á lv u la  (14) anula dora del d isp o sitiv o  de mando 

le í  avance del cario (9) ,  por estac ion as, d e ja  de tra b a ja r , 

y a s í  e l  aludido d ispositivo  vuelve a en trar en funcionamien­

to, y hace avanzar e l  cario (9 ) ,  que tiene meáios (15) de 

frenado de su avance en fono.a amortiguada.

! E l r a s t r i l lo  (12) esparcidor de la  t in ta  o pintura so-

pre e l  c l i s é  (13) ,  además del movimiento de avance y retroee- 

30 presenta un movimiento de articu lac ió n , en c ie r to s  puntos 

previamente regulados, d<t su carrera , con objeto de que siem­

bre e l  r a s t r i l lo  empuje en uno u o tío  sentido e l  montón de 

binta o pintura, con el f in  de que su posición sea la  óptima 

para efectuar e l  esparcido de la  misma.

E l carro portamolde, t a l  como se ha indicado an terio r­

mente, presenta un movimiento da avance por estac ion es, debi- 

io a disponer unos tetones de anclaje  (16) ,  regu lar y volun­

tariamente d istribu id os a lo  largo  del c a r r i l  (10), en lo s  

que choca e l  tope neumático (15) dispuesto a uno da lo s  lados 

ie l  carro , a fin  de determinar e l paro de este  dltimo, en e l  

lugar preciso  y matemático, previamente determinado, estando 

gobernados de manera esto s tetonas de anclaje  qde se pueden 

'anular la  to ta lid ad  o parte de e l lo s , con objeto de que e l 

carro, avance y se  para en lo s  lugares del c a r r i l ,  previamen­

te  determinados.

E l portamolde (17) e stá  unido articuladamente (17*) a l 

oabezal accionador del brazo articulado portador del r a s t r i ­

l l o ,  a f in  de que e l c l i s é  esté  en contacto con la  te la  a es*- 

jtampar en e l momento oportuno, y se desconecte de la  misma 

cuando e l  carro tiene que desplazarse lateralm ente.

E l carro se d e sliza  sobre e l  c a r r i l ,  correspondiente a . 

cabezal, por ruedas motrices de garganta (18) p ro v istas de
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c o jin e te s , mientras en e l extremo opuesto, solo hay, como 

mínimo, una ru lin a de apoyo del extremo lib re  a f in  de ev i­

ta r  con e l lo ,  desviaciones angulares del carro en relación 

con lo s  c a r r i le s .

Habiéndose descrito  ampliamente la  naturaleza del in- 

}:vento, a s i  como su realización  en l a  p rác tica , se hace cons­

ta r  que e l mismo es susceptib le de variaciones de d e ta lle , 

[¡sin que por e llo  se a lte re  su principio  fundamental que cons­

tituye la  esencia de la  invención.

* N O T A

Hecha la  descripción del presente invento, se declaran 

como nuevas y de propia invención la s  sigu ien tes reiv indica­

ciones:

l a . -  Nuevo sistem a de accionamiento de lo s  carros por-
a

I ta c l is é s  en l a  estampacioá a la  lio n esa , caracterizado por

¡e l hecho de disponer un grupo generador del flu ido neumáti-
lI
¡co,  e l  cu a l, merced a l  oportuno c ircu ito  constitu ido por con 

ductos, l la v e s  da paso, válvulas y levas se conduce dicho 

flu ido hasta una válvula m últiple de d istribución , que e stá  

regulada por lo s  oportunos d istr ib u id o re s,d e l cual pasa a un 

cabezal constitu ido por un émbolo, montado en uno de lo s  la ­

dos de un carro p o rta c lisá s  que se d e sliz a  sobre lo s  c a r r i­

le s  guiadores del mismo, cual émbolo en sus desplazamientos 

lon gitudin ales, manda una palanca que, a su vez, gobierna 

e l r a s t r i l lo  extendedor de la  pintura o t in ta ,  d ispuesta so­

bre e l  c l i s é ;  siguiendo a continuación e l  elevado de dicho 

c l i s é  y subsiguiente movimiento la te r a l  de avance del carro

para una nueva impresión yuxtapuesta, bien sea  por l a  acción
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so la  del fin id o , o bien por la  conjunta del mismo y d isp o si­

tiv o s  mecánicos de recuperación y disparo de movimientos, re- 

pitióndose éstos tan tas veces como sea  necesario , hasta que 

e l  carro portamoldes llega  al téimino da lo s  c a r r i le s ,  en e l  

cual hay una válvula que in u t iliz a  l a  acción reguladora del 

d isp o sitiv o  de avance por estaciones de reposo, del repetido 

carro , a f in  de que e l mismo pueda alcanzar nueva y rápida­

mente, una vez terminada toda la  extensión del c a r r i l ,  pre­

viamente deteiminada, e l  punto in ic ia l  de p artid a  del carro , 

para comenzar un nuevo c ic lo  de trab a jo , con lo  que -al in i­

c ia r s e  aquél, din ha válvula anulado ra del d isp o sitiv o  de man-- 

do del avance del carro , por estac ion es, deja de tra b a ja r , 

y a s i  e l  aludido d ispositivo  vuelve a entrar en funcionamien­

to , y hace avanzar e l carro, que tiene medios de frenado de 

¡su avance en forma amortiguada.

2&.- Nuevo sistema de accionamiento de lo s  carros por- 

t a c l i s á s  en l a  estampación a l a  lio n esa , segón la  an terior 

reiv indicación , en el que e l  r a s t r i l lo  esparcidor de la  t in ­

ta  o pintura sobre e l  c l i s é ,  además del movimiento de avance 

y retroceso presenta un movimiento de articu lac ió n , en c i  ar­

itos puntos previamente regulados, de su  carrera , con objeto 

¡de que siempre e l r a s t r i l lo  empuje en uno u otro sentido e l 

¡montón de t in ta  o pintura, con e l f in  de que su posición sea 

¡la  óptima para efectuar e l  esparcido de la  misma.

3a . -  Nuevo sistema de accionamiento de lo s  carros por- 

t a c l i s á s  en l a  estampación a la  lio n esa , según la s  anterio­

res reiv indicaciones, en e l  que e l  carro portamolde, t a l  co­

mo se ha indicado anteriormente, presenta un movimiento de 

avance por estac ion es, debido a disponer unos tetonas de an-
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¡o la je , regu lar y voluntariamente d istrib u id os a lo  largo del

c a r r i l ,  en lo s  que choca e l  tope neumático dispuesto a uno

de lo s  lados del carro , a f in  de determinar e l  paro de este  
último, en e l  lugar preciso y matemático, previamente deter-

minado, estando gobernados de manera e sto s tetonas de ancla- 

ije  que se puedan anular la  to ta lid ad  o parte de e l lo s ,  con 

¡objeto de que el carro , avance y se pare en lo s  lugares del 

¡c a r r i l ,  previamente determinados.

4^ .-  Nuevo sistema de accionamiento de lo s  carros por- 

t a c l i s á s  en la  estampación a la  lio n esa , según la s  anterio­

res reiv indicaciones, en lo s  que e l portamolde e stá  unido 

articuladamente a l eabezal aceionador d el brazo articulado 

portador del r a s t r i l l o ,  a f in  de que e l  c l i s á  e sté  en con­

tacto con la  t e la  a estampar en e l  momento oportuno y se des­

conecte de la  mi ama cuando e l carro tiene que desplazarse 

la te ra lm en te .

5&.- Nuevo sistema de accionamiento de lo s  carros por- 

t a c l i s á s  en l a  estampación a la  lio n esa , según la s  anterio­

res reiv indicaciones, en al que e l carro se d e sliz a  sobre e l 

c a r r i l ,  correspondiente a l  cabezal, por ruedas m otrices de 

garganta p ro v ista s de co jin e te s, mientras en e l  extremo 

opuesto, solo hay, como mínimo, una ru lin a  de apoyo del. ex­

tremo lib re  a f in  de ev itar  con e llo , desviaciones angula­

res del carro en relación  con lo s  c a r r i le s .

6^ .- NUEVO SISTEMA DE ACCIONAMIENTO DE LOS CARROS POR- 

TACLISáS EN LA ESTAMPACIÓN A LA LIONESA-

Según se desoribe y re iv in d ica  en la  presente Memoria 

d e scrip tiv a , que consta de s ie te  hojas fo lia d a s  y e sc r ita s  

por una so la  cara y acompasada de una hoja de d ibu jos.

Barcelona pai tiembre da 1960
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