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MEMORIA DESCRIPTIVA

Gorrespondiente al registro de Patente de Invencién que, pop
veinte afios, se solicita para Espalia ¥ sus‘Co‘lonias, a favor
de Don Esteban GENIS VIL4 y Don Salvador GAL! MALLOFRS, am-
bos de nacionalidad espéiiola, residentes en_?remié de Mar
(Barcelona), San Antonio, n2 45 y I'iospi'lialet‘de Llobregat
(iaarcelona), Ronda de la Torrasa, n% 61, respectivaxxxsnte - o
N p o r

»NUEVO SISTEMA DE ACCIONAMIENTO DE LOS CARROS PORTACLISES

EN 1A ESTAMPACION A LA LIONESA»

El accionamiento de los carios portéolisés en la estam4
pacién a la lionesa, se viene realizando a mano por ser la

menera que ofrece garantias de realizar un trabajo perfecto.
Ahora bien, hacerlo asi, es operacién lenta y engorro-

sa. Tanto, que se idearon medios para hacer los movimientos

macdnicamente.

No di6 resultado por la complexidad del mecanismo. TénT
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lgometido a constantes averias.

2652221

gase en cuenta que son muchos los movimientos requéridos,
ialgunos de ellos entrecruzadps entre si, y sismpre, siendo
de precigidén, puss de otro modb la tela estampada sale sbo-
rrachar, es deecir, con sus tintas superpusstas involuntaria-

mante.

Ademds el mecamismo, por su propila complexidad estaba

Se pensé lusgo, realizar los distintos movimientos
'eldetricamente. Esto significé ya un avance en lo qné se ve~
nfa realizando, pero como no exist{a una completa seguridad
ien la impresién, se ha dejado de lado, ya que no compensan
los gastos de instalaeidn con la escasa maJora‘en el rendi-
miento.

Para obviar tales inconvenientes se ha creado el obje~
@to de la presante patente, merced al cual se consigue una %o+
;tal supresién de la mano de obra, en.la consecucién de los
movimientos pera la estampacidén a la lionesa.

Bllo se consigue merced al accionamiento neumético y
a establecer el meando de accionamiento de los distintos mo~
vimientos en forma sucesiva. Estos mandos se erplazen en el.
final de la <fase del movimiento anterior, de menera gue el
correlativo no puede iniciarse hasta tanto no se ha cumplido
‘el inmediabto anterior.
Do esta forma se obtiene un accionamiento cadsncioso
'y perfecto, sin peligro de awerias por entrecruzado,involun-
tario, de movimientos, al propio tiempo que dichos movimien-
tog por ser siempre reslizados en forma automética y precisal,
ftanto en tiempo como intensidad y desplazamiento, permite
éuna impresidn perfecta sobre la tela, no importando el nd-

i .
~mero de tintas de que conste el estampado.
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gmino de los carriles (10), en el cual hay una vAlvula (14),
'que inutiliza la @accién reguladora del dispositivo de"avah-
ce por estaciones de reposo, del repetido carro, a fin de

| que el mismo pusda slcanzar nueva y rédpidamente, una vez

‘disparo de movimientos, repitiéndose éstos tantas veces como

;sea necesario, hasta que el carro portamoldes llega al tér-

A continuaeidn se describe un caso de realizacién PrécH
tica, a t{tulo de ejemplo, no limitativo, del nuevo sistema
ds la invencién, acompefiéndose de una hoja de didbujos, en
la qua, en foma esquemdtica, se repreéenxa una estampacién
gegln el nusvo sistema.
| Consiste la invencién en disponer un grupo generador
idel flufdo neumbtico (1), el cual, merced al oportunocircui=-
%o constitufdo por conductos (2), llaves de paso (3), vilvu-
las (4) y levas (5), se conduce dicho flufdo hast; une vAlvu-
la mﬁltiple de disbtribucidn (6), que esth regulada por los

pportunos distribuido res (7); del cual pasa a un cabezal cong-
tituf{do por un émbolo (8), montado en uno de los lados de un

carro (9) portaclisés Que se desliza sobre los carriles (10)
guiadofes del mismo, cual émbolo (8) en sus desplazamientos
longitudinales, manda una palancah(ll) qus, a su vez, gobler-
na el rastrillo (12) extendedor'de”la'pintura o tinta, dis~
pussta sobre el clisé (13), siguiendo a continuacién el ele-
vado de dicho clisé (lé) y subsiguiente movimiento lateral

de avance del carro {9), para una nueva impresién yuxbapues-

ta, bien sea por la éccién gsola del flufdo, o blen por la coxg-

Junte del mismo y dispositivos mecédnicos de recuperacién y

terminada toda la extensidn del carril (10), previamente de«

gterminada, el punto inicial de partids del carro (9), para

: "
| comenzar un nusvo c¢iclo de trabajo, con lo que al iniciarse

e,
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Jlaquél, dicha v4lvula (14} anuladora del dispositivo de mando
Fel avance del c¢arro (9), por estacionss, deja de trabajar,

vy as{ el aludido dispbsi‘bivo wuelve a entrar en funecionamien-

[:, ¥y hace avanzar el carro (2), que tiene medios (15) de
enado de su avance en fomma amortiguada. i
| El rastrillo (12) esparcidor de la tinta o pintura so=-

&

pre el cliséd (13), ademés del movimiento de avance y retroce-
éo presenta un movimiento de articulacidn, en ciertos puntos
i ,

_]areviamen’oe regulados, dg su carrera, ccn objeto de que siem-

bre el rastrillo empuje en uno u otro sentido el montén de
|

#inta o0 pintura, con el fin de que su posicidn sea la 4ptima

para efectuar el esparcido de la mism.

, El carro portamolde, tel como se ha indicado anterior-

nente, 'presenta' un movimiento de avance por estaciones, debi-

o a disponer unos tetones de anclaje (16), regular y volun-
ariamente distribufdos a lo largo del carril (10), en los
'ue choca el tope neumdtico (15) dispuesto a uno de los lados

del carro, a fin de detemminar el parc de este Gltimo, en el

;an'ular la totalidad o parte de ellos, con objeto de que el
]carro, avance y se pare en los lugarss del carril, previamen-
;“te determinados.

El portamolde (17) est& unido articuladamente (17°) al
'cabezal accionador del brazo articulado portador del rastri-
1lo, a fin de que el clisé esté en contacto con la tela a es¢
itampar en el momento oportuno, y se desconecte de la misma
'cuando el carro tiene que desplazarse lateralmente.

El carro se desliza sobre el cari'il, correspondiente a}l

cabezal, por ruedas motrices de garganta (18) provistas de

e .
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minimo, una rulina de apoyo del extremo libre a fin de evi-
.tar con ello, degviaciones angulareas del carro en relacién

i
‘con los carriles.

Habiéndose descrito ampliamente la naturaleza del in-
vento, as{ como su realizacién en la prdctica, se hace cons-

!tar que el mismo es susceptible de variaciones de detalls,

;sin que por ello se altere su prineipio fundamental que cons;

ltituye la esencia de la invencidn.
% *» N O T A

Hecha la descripeién del presemte invento, se declaran

como nusvas y de propia invencién las siguientes reivindice
 ciones:

13,- Nuevo sistema de accionamiento de los carros por=-
L]

'taclisés en la estampaciod a la lionesa, caracterizado por

el hecho de dispomer un grupo generador del flufdo neumdti-

‘6o, el cual, merced al oportuno eircuito constitufdo por con:
ductos, llaves de paso, vdlvulas y levas se conduce dicho
flufdo hasta una vélvala mfltiple de dlstribucién, que esté
regulada por los oportunos distribuidores,del cual pasa a un|
=cabezal constitufdo por un émbolo, montado en uno de los la-
;dos de un carro portaclisés quw se desliza sobre los carri-
fles guiadores del mismo, cual émbolo en sus desplazamientos
longitudinales, mania una palanca que, a su vez, gobierna
el rastrillo extendedor de la pintura o tinta, dispussta so-
bre el clisd; siguiendo a continuacidén el elevado de dicho

clisé y subsiguiente movimiento lateral de avance del carro,

para una nueva impresién yuxtapuesta, bien sea por la accidn
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sola del flufdo, o bien por la conjunta del mismo y disposi~-
?tivos mecénicos de recuperacién y disparo de movimientos, re;
' pitidndose éstos tantas veces eomo gea necesario, hasta que

‘el carro portamoldes llega al término de los carriles, en el

cual hay una vllvula que inutiliza la accién reguladora del
dispositivo de avance por estaciones de reposo, del repetido
'carro, a fin de qw el mismo pueda alcanzar nueva y répida-
}msnte, una vez terminada toda la extensidn del earril, pre-
}viamente determinada, el punto inicial de partida del carro,
para COmeNz&r Ul nuevo cielo de trabajo, con lo que -al ini-
.ciarge aqudl, diecha vélvula anuladora del dispositivo de man:

do del avance del carro, por estaciones, deJa de trabasjar,

t0, y hace avanzar el carro, que iiene medios de frenado de

isu avance en forma amortiguada.

24 .-~ Nusvo aistema de accionamiento de log carros por-
taclisés en la estampacibn a la lionesa, segin la anterior
reivindicacidén, en el que el rastrillo esparcidor de la tin-
ta o pintura sobre el clisé, ademéds del movimiento de avance
'y retroceso presenta un movimiento de articulacién, en cier-
gtos puntos previamente regulados, de su carrera, con objeto
éde que siempre el rastrillo empuje en uno u otro sentido el
montén de tinta o pintura, con el fin de que su posicién sea
Ela_éptima para efsctuar el esparcido de la misma.

28,~ Nuevo sistema de acecionamiento de los carros por-

‘taclisés en la estampacién a la lionesa, segfn las anterio-

mo se ha indicado anteriormente, presenta un movimiento de

avance por estaciones, debido a disponer unos tetones de an-
|
i

————

Tes reivindicaciones, en el quwe el carro portamolde, tal co-
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Eelaja, regular y voluntariamsnte distribufdos a lo largo del
carril, en los qus choca el tope neumdtico dispuesio a uno

de los lados del carro, a fin de determinar el paro de este
G@ltimo, en el lugar preciso y matemético, previamente deter-

?minado, estando gobernados de mansra estos tetones de ancla-
ije que ge pusden anular la totalidad o parte de ellos, con
iobJeto de gus el carro, avance y se pare en los lugares del
;carril, previamenté determinados.

43 ,. Nuevo sistema de accionamienmbo de los carros por=-

taclisds en la estampacién a la lionssa, segln las antsrio-
| .
' res reivindicaciones, en los que el portamclde est4 unido

:articuladamante al cabazal accionador del brazo articulado
 portador del rastrilloc, & fin de que el clisé esté en con-
' tacto con la tela a estampar en el momento oportuno y se desk

|
. conecte de la misma cuando el carro tiene qus desplazarse

: lateralmente.

t
i

58,« Nuevo sistema de accionamiento de los carros por-
ftaolisés en la estampacién a la lionssa, segdin las anterio-
Tres reivindicaciones, en el que el carro se desliza sobre el
carril, correspondiente al cabezal, por ruedas motrices de
garsanta provistas de cojinetes, mientras en el extremo
opuesto, solo hay, como minimo, una rulina de apoyo del ex-
tremo libre a fin de evitar con ello, desviaciones angula-
res del carro en relacidn con los carriles.
63.~ NUEVO SISTEMA DE ACCIONAMIENTO DE LOS CARROS POR-

TACLISES EN LA ESTAM?ACION AlA LIONESA; ‘ '

" Segtn se deseribe y reivindica en la presente Memoria

descriptiva, qus consta de siete hojas foliadas y escritas

por una sola cara y acompafiada de una hoja de dibujos.

}
|
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Barcelona para Mairid, é 10 daCSeptiemhra de 1960.
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