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ﬁ _qued@do‘Yajémpliamente'demostrados en infinidad de prue-

MEMORTIA  DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad tiene por ODJe;p”'

dispositivo economizador de combustible que ha sjd
X

B

civalmente estudiado en vistas a su adaptacidn a Tos au

tomoviles ya en funcionamiento, requiriendo esta. ingorp
L S

racidn un verdadero minimo de mano de obra, y no_gg}giéﬁ

»

do, en la mayoria de los casos, practicamente nipguna @ -

S ) . e
transformacicn en el vehiculo, pero que puede tahglgn~~
el

‘l‘;. L}

ser incorporado, ya de origen, a vehiculos de nuexh&?a+*
bricacion, pudiendo, por ejemplo, gquedar alojado%enfuna
correspondiente camara a tal efecto prevista en el cuer-
po del carburador.

Ses basa, en esencia, el dispositivo economizador de.
ccmbustible objeto de la presente invencidén en regular
automaticamente el caudal de combustible que es suminis-

trado por la bomba de gasolina a la cuba del carburador,

reduciendo la presidén que actlia sobre la valvula de.aguja;fﬁ

ygcobernada por <1 flotador, que regula la entrada de com-

bustible en dicha cuba, y adecuando exactamente aquel cau-
dal a 'as nec=sadides reales de consumo de combustible

que se producen en cada momento concreto de funcionamien-
to del yehiculo. Los resultados practicos que se er‘oc'l'\.tc:ém:''iE

‘con esta regulacidn son realmente espectaculares, y han




maticamente compensadas una buena parte.de 1as defic@en

A

cias de funcionamiento que, por desgaste o por imprgc14,

IO.

siones de fabricacidén, pueda presentar el carburador del

vehiculo. Por otra parte, como ventaja accesoria;;neap

»
e s?

de indudable importancia, el dispositivo en cuesti0% ‘redu

. . /

=10 ce la prligrosidad de los gases de escape, reduc1?nds

por ejemplo, de manera muy notable el porcentaje de mbﬁéi
xido de carbono que contienen estos gases.
Por 1o demas, la esencialidad y las principales céé
racteristicas y ventajas del dispositivo en cugstién, re—.
15 sultardn mas facilmente gomprensibles a la vista de los'

dibujos adjuntos, en los que - en forma esquematica y,

degde luego, sin caracter limitativo de ninguna clase -

se ha representado un ejemplo concreto de reali -zcidn

practica del mismo.

20 En estos dibujos:

. La figura 1 es una seccién longitudinal convencional
del conjunto del dispositivo..
Y 1a figura 2 es una seccién transversal del mismo

conjunto representado en la figura precedente.




Refiriéndonos, pues, a estos dibujos:

El economizador de combustible objeto de 1a ihVé_

*, *.

-7 ¢ién comprende, en primer lugar, un cuerpo 1, queZihdif

,. PN ’ ) . .2 ! ‘. .. "
.- rentemente podra obtenerse por mecanizacidn, mediariér

. proceso de moldeo cualesquiera apropiado.'como._por ejé

.' “ .« 7 « ] " ” M. ..-
plo, fundicidn inyectada, o siguiendo otra técnica ¢ono=

L 3

cida cualesquiera. Este cuerpo se halla dotado de medios

e 380

de fijacidér a un punto cualesquiera del vehiculo,.medios

R que, desde luego, podran presentar cualquier estruciuya .

-
sa®”®

10 que se considere conveniente, pudiendo, ,por ejemplo,, es-

LY

tar constituidos por unos simpleé orificios roscados 2;f
Y presenta unacavidad o abertura de secci6n circular quéﬁ{
lo atraviesa totalmente.
De manera esencial, del cuerpo 1 referido sobreséléﬁfﬁ
;5 tres racores dofados.de cuaiduiervforma apropiada para
| permitir el acoplamiento hermético de correspondientes
tuberias. En una forma preférenté de realizacidn, dos de
estos bécores, gonéretamentehlos'éoﬁalados con las refe-
renciés 3 v 4, quedan situados.sobre un mismo plano ra—:
._gov' dial, mientras que ei tercero - seflalado con 1la referen{

cia 5 - ocupa una posicién axial, sobresaliendo de una

"o . r "de las testas del cuerpo 1. Cabe, sin embargo, introducir"u

modificaciones de importancia en la situacidén y posicidn

adoptada por estos racores, sin modificar el esquema egen-




“cial dé funcionamiento del conjunto. En esta misma-form

' preferente de realizacidm, los racores 3 y 4 presentan

uﬁas-extremidadeS'roscadas;fqltrévés€deflés que’ se
plan a correspondientes orifcios previstos en el &uerpo:
per medi

P
R S

asegurandose la hermeticidad del acoplamiento

‘de un adecuado equipo de juntas 6, mientras que-ei,raéq

e e

5 presenta una cabeza O expansidén extrema 5', que ajpsta

es nay. 7

en una zocna extrema de la abertura axial del cuerpqQ i,

. ¥ queda retenido por medio de un anillo 7, asegurénidse

- .
‘...

" 13 hermeticidad del acoplamiento, por ejemplo, pcﬁfﬁ?dib

de una junta torica 8. También esta forma de fijacién,
como se comprende, podri experimentar un nimero importan<
te de variaciones, manteniéndose siempre dentro del marco

“de la invencibdn.

A?S Al llevar a cabo la instalacién del dispositivo el
_ o ey

racor 3 deberd acoplarse herméticamente a la abertura dé
expulsién de 1a bomba de combustible del vehiculo, mien—

tras que el racor 4 se acoplari herméticamente al depési

to de combustible, aprovechando para ello la tuberia su=

~plementaria de reenvio de los excesos de gasolina deSﬁe

"el carburador hacia el depdsito, en los vehiculos e"rel

tivamente numerosos - que cuentan ya con la misma, o ing-
talando esta tuberia en los modelos que se hallen origi

nalmente desprovistos de la misma, cosa que,-de todas.for



:mas_,na pfesentaré“%ampécé ninguné‘difiCUiEad “Po
Qparte, el racor 5 se acoplara hermetlcamente a 1a

ra de admisidn de gasolina-deI'Carburador;

De manera esencial, de

1_105 racores 3 y 4 se hallan

-cidn, y €l racor 4 se halla equipado con una vélvuléﬁi

.

L 2 3

sobrepresién que puede, por ejemplo, hallarse constitui=

-
segabe

da pcr una esfera 8 constantemente impulsada a apllrarse 

- L 4

.‘

contra un correspondiente asiento 9 por la acciédn dm.un

-

nuelle 10,que por su extremidad opuesta se apoya ewtsn =

o.‘,‘_; L

manguitc 20, roscado en la extremidad de 1la aberturaﬂf'
axial del racor 4, bastando roscar en mayor © menér ﬁé@
da este manguito para controlar la tension del muelléf;
por tantv, en definitiva, para establecer la presién é:'
15 partir de la que se producira la apeftura de 1la vélvuié;i
Asimismb @e manera esencial, la comunicacién entre ei

-~

racor de entrada 3 y el racor 5, a través del que se

efectiia la calida de combustible hacia el carburador

puede variar progresivamente entre cero y un maximo, de

20 acuerdo con la posicidén en giro en cada momento adoptaﬁ

da por un cuerpo que es gobernado, a través de las opdrr

tunas transmisiones, por el 6rgano de mando del acelera

i-nfdor‘del‘vehiculo.

.. Segln iuna caracteristica esencial de ia invencidny
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20

_;ﬁr bloqueo de este caerpo 11 con respecto a}déspléiéﬁien

10

13, de tipo cualesgquiera apropiado.

fi&o'axial, quedando,en*disposicién de girar‘libfa’

tos en sentido axial puede garantizarse, por ejemplo’en
. N i. N oL ’.vr

un sentido por medio de un anillo extremo 12, y en el '
sentido opuesto por el propio racor 5 contra cuya_testa*f

a r 9
-
.e® . .

hace tspe, y 1la hermeticidad del acoplamiento puedauasél

‘-:""77'

gurarse, por ejemplo, mediante la disposicién de wn*wetén:
Y . :,' :

Can®

Se ha dicho ya que los racores 3 y 4 se mantienéﬁ
constantemente en comunicacién. En una forma preferenté#
aungue no necesaria, de realizaciébén, esta comunica016ﬁ
se asegura mediante la previsidén en el cuerbb 11 Y/ov‘dﬁ
en la cavidad del cuerpo 1 de unas regatas periféricas
coincidentes 14-14', que aefinen una cavidad anular, en
la que decempocan los orificios 15 y 16, practicados en
21 cuerpo 1, directamente comunicados con las aberturas;
axiales de los indicados racores. De esta forma, sea cug;h;h{
sea la posicién en giro que en cada momento adopte el 3f§
¢uebpo 17, a través de le camara anular 14 se asegura.1§ '

comunicacidn entre los réacores 3 y 4.




'16s racores 3 y 5 puade variar entre cero y un maximo,o

preferentemente, entre un valor minimo muy reducido y

L2 ‘.-

un maximo, segin sea la posicidn en giro en cada romah-

-
>

to adodtada por el cuerpo 11. A este efecto, como’

y
se

L
.o
S

comprende, cabe imaginar una verdadera infinidad_?e st,
posicicries concretas :listintas, todas las cuales, c;k55‘
es 1ldégico, deberan considerarse por completo comprehqi-:
das en el ambito de proteccién del registro que se & li-

-
e

cita. En el ejemplo de realizacidn representado ers’iU%

L N
e

-

iC dibujos, scbre cuya absoluta ausencia de valor linfitati-

vo nu resulta realmente necesario insistir, esta comuni-
cacidén se establece a partir de la cémara anular 14 por

Tedio de un conducto acodadc 17 y una regata de seccidn

progresivamente decreciente 18, de manera que la seccién
15 efectiva ofrecida al pasc de combustible desde la bumba
: de gasclina hacia el carburador, a través de los racores
3 y 5, puede veriar progresivamente entre un minimo y
un maximo, de acuerdo con la posicién en giro adoptada
en cada caso por el suerpo 11.
20 Finalmente, se ha indicado asimismo que 1l0Ss movi-
mientos de giro del cuerpo 11 son gobernados, a través
de un sistema apropiado de transmisidén, por el Organo

de mandc del acelerador del vehiculo, de manera que que-

da sincronizado en sus movimientos con la mariposa que




controla la circulacidn de mezcla carburante hacia los:

" cilindros. Este acoplamiento podrd también, como SE.COﬂﬁ

LI .

prende, resolverse a través de una verdadera infi?f'adv

.
a
.-
»
.

= .-. >'. l
— ., R

de soluciones mecanicas distintas, facilmente accesibles

5 a un técnico de adecuado nivel,.que, desde luego, debe-.

-
L]

ran ccnsiderarse comprendidas en su inte- ridad en el am

bito de proteccidn del registro que se solicita. En &

Sepba

. . N . - . 4 L
ejemplo de realizacidn representado en ios dibujcs. =1
/‘ ..
r*og 9

cuerpo 11 presenta simplemente un mufidn extremo 1§Jncue

- .

10 sobresale al exterior, y al que se acopla, por ejgmplo,

por medio de una abrazadera extrema 19', en la posicidn
angular exacta en cada caso requerida, un brazo 19 que,-
a su vez, se acopla, por ejemplo, mediante un adecuado
juege de palancas, a la palanca directamente accionada

15 por el cabie de mando del acelerador del vehiculo. El con-
junto debe calcularse, como es lbégico, de manera que cuan- ~f
do el pedal del aceierador es pisado a fondo por el con-
ductor del vehiculo, el cuerpo 11 ocupe la posicidn en
girc correspondiente a la maxima comunicacidén entre los

20 racores 3 y 5, permitiendo el maximo da circulacién de
combustible hacia el carburador, y esta comunicacidén va-

. ya disminuyendo progresivamente cuando varia el angulo
¢

del referido pedal, hasta alcanzar un valor minimo, muy

proxime a cero, cuando cesa toda presién sobre el pedal,
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evidente, la valvula 8 garantiza la existencia de “&h:

funcionando el motor al ralenti.

El funcionamiento del dispositivo que ha quedado

.«

esquematicamente descrito, no puede ser mas senciilo.y

o B0

K
[+

presién constante en el interior de la camara anular 14,

-
._®
»

]
a partir de 1a que, segun visto, se alimenta el racsr de

conduccion de combustible hacia el carburador. Esta val-
w08
vula, en efecto, cuando la presidn sobrepasa el lumite

2stablecido, se abre, permitiendo la circulacidn &iTésta

hacia el depdsito del combustible suministrado poi.ié'bog
ba, y cuando la presidn disminuye por debajo de este 1li-
mite se cierra, determinando que la totalidad del combus-~
tible suministrado por la bomba circule hacia el carbura-
der, a través de la abertura util de paso determinada bor‘
la posicion en giro adoptada en cada momento por el cuer-
po 11, abertura que sera maxima cuandc se pise a fondo

el acelerador, es decir, cuando el consumo de combusti-
ble sea maximo por girar €l motor a un altc régimen de
revoluciones, a ira disminuyendo progresivamente, hasta
alcanzar un valor minimo en el funcionamiento aj ralenti.
Enn estas condiciones, el carburador se verd siempre ali-
mentado con la cantidad justa de combustible requerida

por el régimen de funcionamiento del motor, hasta el pun-

to de que con el dispositivo en cuestidn el funcionamien-
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20

2z - _ . 2 » . : ‘ K. “s
pérdidas por evaporacidén - que en determinadas cirdurs

10

~mente estudiado en vistas a su incorporacion-a automévi-

tancias pueden alcanzar valores muy considerables =
. - - -. » ..
. _o‘ N

sobre todo, se garantiza siempre una mezcla de propprcic

s
- )

nes exactas adecuadas, eliminandose las mezclas excesiva-

savsa -

mente ricas en combustible, -Jjue significan un deryolie
) Ceet

considerable de combustible, perjudican al motor y"%Fuhen~
se™*®

tan la polucién. Ademas, la circulacidn en circuiﬁﬁ:éerr;
do que se establece eu 10s prolongados periodos enAqﬁe;
permanece abierta la valvula 8 contribuye a refrigéf;f :
la bomba de gasclina y a alargar la vida de la misma:i
Resta ya unicamente hacer constar de una manera

general y expresa que, cOomo se comprende v es 16gico, y  ﬁ ?
aparte de las que han sido ya concretamente indicadas,

en la realizacién practica del dispositivo economizador .'ﬂ?
de combustible que ha quedado descrito, cabra introducir o

todas aquellas adiciones y modificaciones de detalle que

no afecten a lo que constituye ia esencialidad del_regis%

tro que se solicita. De manera especial, conviene hacer ~.“i-
notar que el dispositivo representado en 1os dibujos a -

1os que se ha referido la explicacidn, ha sido concreta- .




gun visto, esta incorporacidén podrd llevarse a cabo con

L :Q
~ absoluta rapidez vy sin practicamente intervenir swbi
. . L

¢

e e

.
los Organos del vehiculo. Sin embargo, segin se hé'y

fQ

anunciado, es también perfectamente posible proyectan el

dispositivo en vistas a su incorporaciédn, ya de origen,

LI A
[]

a automéviles de nueva fabricacidn..En este caso, dehe-

LR AN}

rian intreducirse evidentemente en el dispositivo:glar-

P

. e - + . . *e
tas modificaciones, por ejemplo, constituyendo difedta-

»®%a

40 = mente el cuerpo 1, de una sola pieza, con alguno ue pos

drgancs del vehizulo, y, en particular, cor el cuerpo

del carburador. Ni que decir tiene que €sta posibilidad“;
deberi considerarse por completo comprendida en el ambi-

to de protecciin del registro que se solicita,
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REIVINDICACIONES:

3

1 - Dispositivo economizador de combustible, aplié'
cable a vehiculos automdviles, caracterizado por comnre
der un cuerpo dotade de tres aberturas, dispuestas par

ser herméticamente acopladas, respectivamente, a.}a.?behﬁ'
. _

tura de expulsidn de la bomba de ccmbustible, el gggési-‘

to de combustible y a la abertura de entrada del gapbu-

GD

rador del vehiculo, estando constantemente en comuql-a—

¢ién la primera abertura con la segunda, en la que o

L2y

. .
halla montada una vaivula de sobrepresién que coriyrolia

1a circulaczidn de conbustible hacia el depdsiin, y pu-

dierdo variarse progresivamente, entre un minimo y uh
max:ro. la seccidn util de la comunicaciodon estahlecida
entre 1a primera abertura y la tercera, de acuerdo con
1a posicioén en giro en cada momento adoptada por un
cuerpo de cseccidn circular gue ajusta en el 1nter:or de
una correspondiente cavidad prevista en aquel cuerpo,y
cuyce movimientos de giro son determinados, a través de
las oportunas transmisiones, por el érgano de mando del
acelerador del vehiculo, de manera que la seccidn ufil‘  :C
que se ofrezca al paso de combustible hacia el carbura-
dor sea maxima cuando se accicna al fondo y dismihuya

hasta un minimoc cuando cesa toda accién sobre el mismo.

2 - Dispositivo economizador de combustible, aplica=
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Consta
va de trece
tas por una
13, ¢con sus

de cinco en

ble a vehiculos automdviles.

[ ) -
la presente Memoria DessTifiti-
*
hojas mecanografiadas, #
a
sola cara, numeradas del

lineas numeradas, a su vez

cinco y de dibujos anexos.®
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