
t ^

RE6!STR0 OE LA PROPtEOAO tMDUSTRiAL O  ES

ESPAÑA

O(g)
H.#"".wutWepb **̂,!' ga pg

PICHA OU PUMCNTAOOH
2 2JML !980

MODELO DE U U D O A D  1 6  W Q Î 1^

M  pp!OM!DADeB t
$î)NUMERO (3Z) recwA ^ 3 )  P A !a

e7 ) PK C W A  D E  P V D H e )O A D O C<-A3)P!CAC<ON WTEBMAC!ONÂ
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Aunque el consumo de los ciclomotores es 

reducid*, el usuario debe conocer bien la cantidad de com­

bustible disponible antes de emprender viaje, toda vez que 

no todos los postes de gasolina están pnepa^aüos para su­

ministrar mezcla de aceite y gasolina. Debido a las limi­

taciones de pesó total en otdeni de martha que ajfettan al

ciclomotor, sus fabricantes para no reducir la dotación'de
. *.*

accesorios que los usuarios consideran importantes,<ha*ile—* **
gado a efectuar economías de peso, incluso reduciendo el ta­

maño y cabida del depósito de combustible liquido lo que ha­

ce necesario la frecuente indicación del que contiené*él de­

pósito. Y como la mezcla de aceite, y gasolina es grasa, el
* * *

usuario desea disponer de un sistema de medición que.pn pre—
1 *

cise destapar el depósito e introducir varillas, etc^.que
*.**

además supone una mayor pérdica de tiempo.

El empleo de indicadores eléctricos del nivel 

y contenido de gasolina en el depósito del ciclomotor, no 

resulta apropiado técnicamente, toda vez que este tipo de 

vehículo no suele llevar batería de acumuladores, y de ahi 

la necesidad de un aparato indicador del contenido de combus­

tible en el depósito, de fácil observación, ligero de peso y 

que no requiera manipulación alguna en el deposito propia­

mente dicho.

25 El presente modelo consituye un perfecciona
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miento de los indicadores de nivel conocidos en nuestro 

país, y presenta las ventajas de su pequeño peso, gran 

simplicidad, seguridad de funcionamiento y facilidad de 

lectura.

A continuación y Valiéndonos de una lámina de di 

bujos, efectuaremos una descripción del modelo, siendo la 

figura 1 una vista en sección del mecanismo indicador de nivel

25

instalado en un deposito de combustible; y las figus&s%,
.  * *

* * #3, 4, y 5 vistas en planta y en sección de los compenetres 

del aparato medidor.

El depósito de combustible 1), provisto desuna

bees de carga 1) con su tapón 3)* y de un grifo de salida
4) con filtro de suciedad $)& posee una abertura circular. *as a
6) en la cual se coiota una base semiflexible 7) en lp,¡cual 

se introduce y articula una pieza 8) provista de un.fleta—
a a*. *

dor 9), y de un travesaño que hace la formación de eje de ar 

ticulación 10), que encaja y se apoya en los huecos 1 1) de la 

base 7); sobresaliendo de dicha base el saliente 12) que 

ejerce la función de Índice o aguja. A la base 7) se le 

contrapone una cubierta transparente en forma de cópula 13) 

en cuya superficie externa se han grabado unas lineas 13a), 

14), 14a) y 15) que representan capacidades del depósito 

ocupadas por el combustible. La base 7) y la cópula 13) se 

afirman en la abertura 6) del depósito 1) mediante una aran­

dela especial de cierre 16, de material elástico que las
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solidariza y al propio tiempo asegura el cierre del depósi­

to l) evitando las fugas de combustible.

En el funcionamiento, la subida y el descen­

so del nivel de combustible en el depósito provoca el corres­

pondiente movimiento del flotador 9) que tiene su reflejo 

en el indicador 12), cuya posición es visible a través de la 

cópula 13) y por su posición en relación a las lineas 13a)

14), 14a) y 15) da indicación del combustible existíante en

el depósito l). I*.*** ***
El modelo,dentro de su esencialidad puede 

ser llevado a la práctica en otras formas de realization que 

difieran en detalle de la indicada a titulo de ejemplo en

la descripción y a las cuales alcanzará igualmente ia pro—. ** + a
tección que se recaba. Podrá^ pues^ construirse en cualquier 

forma y tamaño, con los materiales más adecuados, ppn.que— 

dar todo ello comprendido en el espíritu de las reivindica­

ciones.

20
N O T A

Descrito el objeto y utilidad de la presen­

te invención lo que se declara como no divulgado ni practi­

cado en España, comprende las siguientes reivindicaciones.

1.— Indicador de nivel de combustible para
25

ciclomotores y similares, acoplable a depósitos, caracteri—
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zado porque en una embocadura superior del depósito, se le 

aplica Una base semiflexible provista de aletas de ajuste 

lateral; cuya base posee unas ranuras de forma especial 

por las cuales se introduce, el bbazo indicador y acoplando 

se el eje de oscilación de un cohjunto formado por un flota— 

dor y su brazo acoplándose sobre la base anterior una cúpu 
la de material transparente que lleva indicaciones del conteni 

do de combustible diel depósito^ cuya cúpula posee uAa'j^uper—
** **ficie de asiento y junta plana que se corresponde gd^Jhbra

de la base, cuyas juhtas se comprimen entre si mediante un
* * - *anillo elástico de cierre de sección en U que, ademáá/ se
T * *interpone entre dicha base y cópula y con el borde Ce la aber

******
tura del depósito, asegurando su cierre. ..* * ** * * *

2.— Indicador de nivel de combustible..para 

ciclomotores y similares.

Según se describe y reivindica en la presen­

te memoria descriptiva que conhtá de 5 hojas foliadas y 

escritas a máquina por una sola cara.
^ 2 JUL,Madrid, a

p.a.

. . * *
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