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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
EsPANA
por VEINTE afios
a nombre de STAHLGRUBER OTTO GRUBER & COsy entidad alemana, estable~
cida en Rosenheimerstrasse 17, Munich, RepGblioca Federal Alemana,
pors
"IEJORAS INTRODUCIDAS EN LA FABRICACION DE CUERPOS DE REPARACION EN
SECO".

Como remiendo o percha en seco se califican a los cuerpos
de caucho de varias capas de cualquier forma deseada, por ejemplo re—
donda, rectangular o en tiras para la reparacién de los sitios dafia=
dos en objetos de goma u objetos engomados, por ejemplo las cubier-
tas y oémaras de automéviles, ointas transportadoras, zapatos de go-
ma, canoas inflables, toldos, etcs Lios remiendos y parches en seco
han de estar preparados de manera qQue esiablezcan con el objeto a
reparar una sdlida unidén vulcanizada a temperaturas relativamente
bajas, pe 6j. a temperatura ambiente, sin aplicar ninguna presidn

adicional especialment generada ni ningin calor adicional, siendo
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como confirma el nombre, una caracterfstica peouliar de los remien—
dos y parches en seco el hecho, que para la aplicacién y unién por el
procedimiento de vulcanizacién no haga falta emplear ningin medio adi~-
cional, independiente de los remiendos y parches, estimulador de la
vulcanigacién, por ejemplo, ninguna de las llamadas disoluciones de
goma o 1iquido vulcanizadore Segin la terminologia oorriente, los
remiendos se diferencian de los parches principalmenté por el hecho
de que los primeros btienen un llamado cuerpo bésico de caucho vulca-
nizado, en tanto que los {ltimos contienen en este cuerpo bésico in-
serciones adicionales de refuerzo, generalmente de cordoncillo. En lo
que respecta a la aplicacién, los remiendos se usan de ordinario pa-
ra al reparacién de objetos compuestos de caucho puro vulcanizado,
por ejemplo, cémaras de aire de automdéviles, mientras que los ﬁar—
ches se emplean normalmente en las reparaciones en las gue el objeto
a reparar tiene inserciones de refuerzo, por ejemplo, cubiertas de
ruedas de automévil y cintas transportadoras.

Los remiendos y parches en seco se componen de un cuerpo
basico de caucho vulcanizado, eventualmente con refuerzos interiores,

y de una capa de unién sujeta a dicho cuerpo, la ocusl tiene la mi-

gidén de establecer por vulcanizacién una unidn entre el objeto a meparar
¥ el remiendo, despuds de la aplicacidén sobre el sitio dafiado o lugar

de empalme.

El invento se refiere a la constitucién de los remiendos o
parches secos de varias capas, descritos anteriormente, y en particular
a la composicién de la capa de unidn y a su aplicacidén al cuerpo bisi~
COe

Es conocida la préctica de incorporar en la capa de unidn,
que en esencia se compone de caucho sin fulcanizar, un elevado porcenta=
je de agentes acelerantes de la vulcanizacidén con el f£in de reduoir

lo més posible el tiempo de esta (ltima. Tambiém se conoce, precisamente
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en los remiendos en seco, el dotar a la capa de unidén de un fuerte
poder adherente para que el remiehdo apliocado quede adherido por pe-
gado sobre el lugar dafiado hasta el momesnto de la completa vulcani-
zacidne

La introduccidn de los denominados remiendos y parches
en seco en la prictica tropezaba hagta shora con dificultades que
se presentaban principalmente en los casos en los que habfa que re~
parar recipientes de goma llenos de aire o gas y sometidos a una
presidn interna, que sufrién un calentamiento durante su régimen de
servicio normale. En sf, el calentamlento del objeto a.reparar, por
ejemplo, el calentamiento que experimenta una cémara de aire o neu-
mético durante la marcha, favorece 1la vulcanigacién, aunque.este
efecto no es ya tolerable cuando se produce el temido fendémeno co-
nocido por "flotacidén".

Para conseguir una vulocanizacién titil, se consideraba has -
ta ahora como necesario incorporsr en la capa de unidn, & log ultra-
acelerantes g6lidbs, también otros acelerantes fluidoss La mezcla
del acelerante lfquido sobre el rodillo mezclador durante la prepa=-
racién de la mezcla de la capa de unidn, dificultaba ya extraordina-
riamente el trabajo sobre el rodillo, puesto que la mezcla se pegaba
demasiado sobre el mismo y no habia forme ya de estirarla despuds
en la calandrfa en forma de léminas delgadas que, unidas luego al cuer-
po bésico, constituyen la capa de unidn.

Cuando se usa el remiendo, el pegado de la capa de unién
demasiado blanda tiene muy pooa estabilidad. A temperaturas or{ticas entre_i
40 y 609, la capa de unién ya demasiado blanda del remiendo se re-
blandece tanto que éste Gltimo se puede correr sobre el objeto a re-
parar, por ejemplo una cémara de aire de automdvil, principalmente
sl sobre el remiendo se ejerce un empuje laterals A este respecto

hay que hacer observar con las actuales velocidades, se llega siempre
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a esta temperatura critica entre 40 y 60°C ya con una temperatura
exterior de 18 a 209C después de un prolongado periodo de marcha.
Puesto que la "flotacién" impide la perfecta unidn vulcanizada entre
el objeto reparado y el cuerpo bisico del remiendo o parche, e
incluso puede dar lugar a que seo deslice todo el cuerpo de repara=
cidn del lugar averiado, hay que considerarlo por lo tanto como su-
mamente peligroso.

A esto hay que afladir gue en la capa de unidn se requiere,
por una parte, una alta proporcidn de agentes acelerantes para prove-
car la vulcanlzacién mds répida posible que es necesaria para unir
sélidamente el remiendo al objeto reparado en el proceso de vulcani-
zacidn en frid, y que,‘por otra parte, como se ha comprobado en la
préctica, wun alto porcentaje de agente aoelerante puede conducir tam-—
bién facilmente a la llamada "sobrevulcanizacién®, es decir, que la
capa de unién del remiendo envejece excesivamente antes de tiempo y,
por lo mismo, reduce en forma muy considerable la unién del remien-
do con el objeto reparado. Para elle hay que pensar que, por ejemplo,
de la cémara de aire a reparar, se desprends relativamente muy poco
azufTe, y que para congeguir una vulcanizacién en un tiempo reducido
aprovechable, hay que emplear una elevada proporcién de combinacio-
nes acelerantes de efecto intimo. La cooperacidn de esta ccmbinacidn
de acelerantes con la reducida proporeidn del azufre de la cémara de
aire vuloanizada y de la conztante aportacidén de calor durante la
marcha, da por resultado la sobrevulcanizaoién, es decir, el sobre—
envejeciento de la oapa de unidn del remiendo, que vienen a equiva-
ler a una regeneracibn en el estado inicial,

Bs conocida la costumbre de dotar a la capa de unidn del
menor espesor posible para que la vulocanizacidén de la misma tenga
lugar en el menor tiempo posible y, por consigulente, se forma entre

el cuerpo bésico y el cuerpo a reparar una oapa limite blanda y
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elédstica, que sea apropiada para gecundar los movimientos del cuer-
po reparado, por ejemplo los mivimientos de golpeteo de un neumé-
tico durante la marchs del vehiculoy, A esto va unido otro inconve=~
niente de que adolecen los conocidos remiendos en seco, por cuantb
gue desde el punto de vista de fabiicacién resulta muy dificil unir
la capa de enlace muy delgada, hecha a bage de una megcla muy adhe-
rente, directamente con el cuerpo principal de caucho vuloanizado.
Pero aln cuando se consiga esta unién, existe de todo modos, prin-
cipalmente en los remiendos y parches dotados de un borde saliente
por encima de la periferia del cuerpo bdsico, el peligro de que
éste se suelte después de la aplicacidn sobre el lugar averiado.
Por ragones técnicas de fabricacidn, es decir, para poder
realizar en el menor tiempo posible la vulcanizacidén durante su pre—
paracidn en el proceso de prensado o de arrollamiento, el cuerpo
bésico del remiendo o del parche se cofecciona por lo comin a base
de una mezcla que contiene asimismo un elevado porcentaje de acele=
rantes, por ejemplo disulfuro de tetrametil-tiuram. La experiencia
ha revelado gue en la vulcanizacidn de elaboracidn, el cuerpo bé-
sico no siempre consume completamente toda la proporcidén de acele=-
rante, ¥y que el resto de los acelerantes no consumidos tienen pro=-
pensidn a difundirse en direccidn hacia la oapa de unidn compuesta
de caucho no vulcanizado. Este fendmeno conocido como "sobre migra=—
cibén" no es deseable porque altera la relacidén predeterminada de
las proporciones de caucho no vulcanizado y adiciones en la capa
de unidn, y porque da lugar a su vulcanizacidn inicial prematura
antes del empleoy o dicho con otras palabras, porgue reduce la
capacidad almacenaje de los remiendos y parches. Sin embargo, és—
tos han de tener una capacidad de almacenaje 1o més prolongada
posible, por 1o menos de varlos aiios, sin perjuioio de su podexr

adherente y han de poder resistir la capacidad de vulcanizado de
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su capa de unidn, debiendo existir la capacidad de almacenaje, in~
clugo bajs las més desPavorables condiciones, por ejemplo en los
trépicos.
El invento elimina todos los inconvenientes apuntados
v se refiere 8 un cuerpo de reparacidén en seco de varias capas, pre~
fabricado, en forma de un remiendo o parche para la reparaciém de
objetos de goma por el procedimiento de vulcanizacidn en frio,.cuya
capa de unién no vulcanizada, por una parte, es tan adherente que,
mediante una sencillg aplicacidn garantiza el apoyo perfecto y ple-
no del cuerpo de reparacidén al comienzo de ésta, el cgal, por otra
parte no es demasikdo blando con el fin de evitar los referidos incon=
venientes de la "flotacién" sobre el objeto reparadoe Los.rqmiendos
¥ parches segln el invento estén, ademés, preparados de manera que
esté descartado cualguier perjudicial "sobremigracidén" de restos
de acelerantes desde el ouerpo bdsico a la oapa de unidn logrédndo-

ge, por consiguiente, una mejor capacidad de almacenaje, Por ultimo,

la oapa de unidn de los remiendos y parches estd también lograda de modo

que establezcé ciertamente en el menor tiempo posible una vulcaniza-
cién con el objeto de goma a reparar, por ejemplo una cémara de aire,
pero que no se produzca ninguna "sobrevuloanizacién' ni sobre=enveje~
cimiento, incluso en el caso de una aportacidn prolongsda y casi per—
manente de calor de rodajes

Para ello, la capa de umidén se compone en principio de una
mezcla fundamental comsistente en caucho natural no vulcanigado y
caucho sintético no vulecanizado, por ejemplo de polimerizados mixtos
a base de polibutileno, policiorobutileno, caucho butflico o simila-
resy por lo que se produce el sorprendente efecto de que la plastioi-~

dad de la capa de unién se reduce hasta la necesaria medida deseada,

Y no aumenta en el caso de calentamiento. Este efecto hay que atribuir-

lo al hecho de que merced a la adicién de caucho sintético, la masa
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adquiere tal consistencia que en el oaso de un calentamiento no
se reblandece ni se plastifica demasiados La proporcidén del conteniw
do de caucho sintético incorporado depende de la clase de la ma=
teria de adicién, principalmente del punto hasta el que ella misma,
debido & su oontenido de ablandadores, influye sohre la plasticidad.
Las adiciones pueden variar dentro de amplios limites, y representar
desde menos del 1% hasta aproximadamente el 40% en peso, referido al
caucho naturale

Se.ha revélado como parﬁioularmentg conveniente el empleo
de caucho sintético cristalizante ya que el mismo, durante el calen=
tamiento, pgerde su estructura y, por lo mismo, es particularmente apro-
piado para penetrar profundamente en los poros de la superficie ave-

riada previamente raspada, y después del enfriamiento la delgada pe=—

‘1foula de caucho se afianza fijamente en los poros merced a la nueva

reoristalizacién que se produces.

Ademféis, segin el invento, la capa de unién contiene como
acelerante de la vulcanizacién una combinacién de ultra-acelerantes
¥y de acelerantes bisicos, los cuales se iniroducen en forma de una
sal doble seca, ¥ debido a la sustancia seca, no reblandecen la mez=—
ola de la capa de unidéne Por la forma sélida de la sal doble se inten=
gifica considerablemente la aoccidn de los acelerantes. Sabido es que los
acelerantes bésicos son de por si de efecto débils Mediante la com=
binacién con ultra-acelerantes en unidén de una sal doble, results
un efecto mucho mis intenso del que tendrfan los ultra-ascelerantes
por i solos o la combinacidn con un acelerante bdsioo liguido y del
que se puede esperar de la suma de ambos efeotos. Con el contacto
de la combinacién acelerante muy activa, es decir de la sal doble
en la combinacién con el agufre libre existente en la superficie ave=
riada raspada del objeto a reparar, bastan ya pequefias cantidades

para provocar una vulcanizacién en un corto tiempo util.
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Un resultado particular han dado las sales dobles compues-
tas de ditiocarbamatos y 4lcali orgédnico, por ejemplo una sal doble
de etilfenilditiocarbamato de oinc y ciclohexiletilamina. La sal
doble utilizada como acelerante puede emplearse sola, o en combina-
cidn con otros acelerantes ya conocidose

Para reducir més todavia la posibilidad de la temida "flo-
tacidén", y sobre todo para poder determinar el grado deseado de la
vulcanizacién de 1la capa de unién y poder evitar con segubidad una
sobrevulcanizacién, el invento sugiere ademds la incorporacidn de
sustancias especiales en la capa de unidn, a las cuales llamaremos
"sustancias de limitacién,

Como una gsustancia apropiada de 1imitacién pefiala el inven-
to los productos de condensacién de fenol-formaldehido, en particular
de combinacibnes hidroxilicas arométicas, tales como fenol, creso-
les, difenilolpropano de las clasea resol o resitol. La incorpora-
cifn de la sustancia antes descrita en la capa de unién aporta el
sorprendentg efecto de evilar el sobre-envejecimiento de dicha oa~
pa por sobrevulcanizacidn y la disminucién de la unién del remien~
do con el objeto de goma a reparar, por ejemplo una cdmara de aire
de automévile Ademfs es asimismo sorprendente el que con seguridad
no se produzca ningih reblandecimiento de la capa de unién, sobre
todo dentro de las temperaturas criticas entre 40 y 60, antes de que
esté hecha la vulcanizacidén inicial del remiendo para la reparacidn.
De este modo se evita con toda seguridad un reblandecimiento exce-
sivo de la capa de unidn y el deslizamiento del remiendo.

En una forma de ejecucidn preferente del invento, la resi-
na de condensacién incorporada es, por ejemplo, una resina fenéli-
za 0 resina de cresol modificada con terpenoe Como sustancia plasiie
ficante para la resina de condensacidén se emplea, en caso de utilie

zar terpenc, una con por lo menos diep dtomos de carbonoe



10

15

20

25

30

262135 -

Ha resultado ser particularmente conveniente una adicién
de resina de condensacién de 2 a 10% en peso, referido al cauchoe

Segin han revelado los ensayos, & pesar del efecto antes
apuntadoy, no se reduce el efscto vulcanizador de los acelerantes.

Ademés de las sustancias de limitacidén se pueden incluir,
segun el invento, tambiém sustancias de carga de dcido silicico en
la capa de unién, las cuales son también apropiadas para el uso jun-
tamente con los llamados activadores, por ejemplo Sxido de cince
Se ha acreditado especialmente una adicldn a la capa de unién de
0,5 hagta 4,0% de sustancias de carga de #oido sflicico reforzan—
tes a base de dcido silicico precipitado con uns ligera proporcién
de silicato de calcioe Aquf se ba obtenido también el sorprendente
e inesperado efecto de que, incluso con una adicidn de Sxido de
cino, que de por si actia como plastificante, y con una elevada pro=-
porcién de acelerante, se produce wna cierta oconsolidacién de la
capa de unidén y una limitacidn de la vulcanizacidn en el instante
correcto, sin que queden desfavorablemente afectadas las propieda=
des vulcanizadoras de los acelerantes,

Estas capas de unidn pueden también, sin ningin reparo,
ser expuestas a los rayos de sol.

Las determinadas adioiones de mezcla, calificadas de sustanw
cias de limitacidn no deben compararée con las conocidas denominadas
sustancias de carga normales, las cuales permiten alcanzar, desde
luego, un aumento de resigtencia de los cuerpos terminados de wvulca-
nizar, pero no ofrecen las propiedades antes mencionadas.

Para descartar el inconveniente antes descrito de que la
capa adherente, la ocual puede sobresalir del cuerpo principal de
caucho vulcanizado, se desprenda del mismo, se ha previsto segin

otra caracteristica del invento, el intercalar emtre la capa de

unién y el cuerpo b&sico una capa de consolidacidén. Esta se compone
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egsencialmente asimismo de caucho no vulcanizado, pero de una mezcla
relativamente seca formadora de hilos cortos, y cuando el objeto
reparado experimenta una dilatacidén, proporciona una compensacién

de tensiones gue impide el desprendimiento del cuerpo principale

Esta capa de consolidacidn, toda vez que se compone de caucho no wvul-
canigado, es en si asimismo una capa de unién, aungue por las razones
descritas a continuacidén, se la puede comenzar a vulcanizar con faci-
lidad.

Ademds de la migidén de impedir que la capa de unidn se des~-
prenda del cuerpo basico, la capa de consolidacién tiene también la
misidn ulterior de impedir que durante la confeccidn del remiendo
o del parche, el cuerpo bisico se vulcanice juntamente con una parte
de la capa muy delgada de unién que forma hilos largos, Puesto que
la capa de unién es extraordinariamente delgada, esto significaria
en la practica que con el empleo del remiendo prefabricado no se
dispone ya, al menos parcialmente, de ninguna capa de unién. La
solicitante ha descubierto que con una adicidn de 0,3 a 1,5% de di=-
sulfuro de teframetiltiuram a la capa de consolidacién, lo que en
la elaboracién del remiendo da lugar a una vulcanigacidén iniclal,
péro no a una vulcanizacién a fondo, del mismo, se impide una so-
bremigracidn de los restos de acelerantes desde el cuerpo basioo
a la capa de unidn, por lo que ésta es susceptible de almacenaje
durante un tiempo précticamente ilimitado.

Egta solicitud que corresponde a la presentada en Alemania,
con fecha 13 de Julio de 1.959, bajo el Nimero St 15.347 IVa/221, se

acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre

Propiedad Industrial.
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Los puntos de invenocidn propia y nueva que se presentan
para que sean objeto de esta Patente de Invencidn en Espafiay, por
VAINTE afiosy son los siguientess

l.~ Mejoras introducidas en la fabricacién de cuerpos
de reparacidn en seco de varias capas, susceptibles de vulcanizado
en frio, en forma de un remiendo o parche, con un cuerpo bédsioo
de caucho vulcanizado y une capa de unién para la reparacién de ob-
jetos de goma, caracterizadas porque la masa fundamental de la capa
de unidén se compone de una mezcla de caucho natural no vulganizado
susceptible de vulcanizacidn, y de caucho sintético no vulcanizado,
susceptible de vulcanizacidén, a la que se Le han agregado, como ace-
lerantes, una sal doble compuesta de ditiocarbamatos y &lcali orgd-
nico, y como sustancia limitadora, productos de comdensacién de
fenol-formaldehido.

2;- Mejoras segin reivindicacidén 1, caracterizadas porque
el caucho sintético no vulocanigado de la capa de unidn se compone -
de polimerizados mixtos cristalizantes a base de polibutileno, poli-
metilbutileno, policlorobutileno, caucho butilico, y es empleado
en wna proporcidn de 0,5 & 40%, referido al caucho naturale

3e= Mejoras segin reivindicaciones 1 y 2, caracterizadas
porque el acelerante de la capa de unidén es una sal doble de etil-
fenilditiocarbamato de ecinc y de ciclohexiletilamina, y se le incor-
pora en una concentracidén de 15—50%, referido al caucho naturale

4e= Mejoras segiin reivindicaciones l~3, caracterizadas
porque la sustancia de limitacidén se compone de productos de con-

densacidén de fenol~formaldehido, en particular de combinaciones

- 11 -
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hidroxilicas aromdticas, tales como fenol, cresoles y difenilpropa-

no de las clases del resol o resitol, en una apostacién de 2 - 10%,
réferido al caucho.

S5e= Mejoras segiin reivindicaciones 1-4, caracterizadas por-
que la resina de condensacién incorporada es una resina de fenol o
resina de oresol modificadae

6o~ Mojoras segin reivindicaciones 1-5, caracterizadas por-
que la resina de condensacibén es modificada con terpenos

Te~ Mejoras segin reivindicaciones 1~6, caracterizadas por-
que como agente plastificante se emplea un terpeno con diez &tomos
de carbono por lo menos, _

84~ Mejoras segim reivindicaciones 1-~7, caracterizadas por
la adicidn de sustancias de carga reforzantes de &cido sili#io, even-
tualmente junto con 2-5754 de 6xido de cince

9¢~ Mejoras segiin reivindicaciones 1=8, caracterizadas
por una adicién de 0,5=4% de sustancias de carga reforzantes de foi-
do silicico a base de &cido siliclco precipitado, con una peguefia pro-
poreidn de silicato cédlcico.

104~ Mejoras segin reivindicaciones 1, caracterizadas por—
que entre la capa de unién y el cuerpo bdsico se intercala otra capa,
la oual se compone de caucho no vulcanizade oon una adicién de disul=
furo de tetrametiltiuram en una concentracién de 0,2 a 2%, referido
al cauchos

1l.~ Mejoras introducidas en la fabricacidén de cuerpos de
roparacién en seco.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede y

para }os fines que se han especificadoe.
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méquina por una sola cara.
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