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Tia preseote ateante de Tatroduceidbn se contrae,
couforie se indica en su eauvnciodo, a unas mejorcs en 1los
e

equiros de servodireccibn neunditica, espscleluente & adug

1los equivos cue astdn aplicados en vehfculog, =~ = = — -

4
Son conocidos los equipos de servodirscccel g neuwn -

tice en los cugles el cilindro de smuuje O gsrvorcndo es
2linentado con &i compriido gue &ccione al pigtOn del

en uno u otro sentido a fin de variar la trovectoric del
venfculo, o teles equipos ol aire coiprinddo eg dictri-
bufdo a una u otra cfinoare el cilindro de eupuje, gue es

Ge doble efncto, medicate una vélvula de control q¢ue tig-

degplazable y un eilindro er

entre anboe counstituyen los

de paso,
eptinll wontados de tel wiusre e el eleuento desplana-—
ble eg mceionndo por el Svgano de wando del vellculo, ulg
tras cue el elliudro eunvolveubte cstd relsciocando con leg
ruedas directiices, tode ello de uonera que cucnde & ing-
tenclas del coviiiento wauual sobre el drganc de wando

DY AV, - 4 L o e
del veulculo el elewento desplazedle abre low elemenlos

velvulerves, duudo pasd al aire couprinido nera gue setile

0 I oetlivdro ¢ gty 3 . M pe el
gOVTe €. CLLINUIO de eupugje y éele hege slror Las ruecas

SLVOIVEIITE

do por cousigsuicnte log cleimentos velvuloies ¥ cessudo
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con ello el gipro de las

necerin en la posiciba

Ahora bien pare tue sea posible el wovimdeutc del
pletdn en el iuterior del ciliudro de eupunje, es preclso
b

) - - ’ P
cue ung de las cimarus de sste Ultimo este en coLunlca—

=

eidn ocon Lo atubefera pera que el aire compriildo que
entra en la otra pueda accionar & dicio pictdn, Ello da
luger & que al producirse un girc en gentido countrario,
el aire couwprlildd Que se ecacuentra en esta gepunda cém
warea deve ser expulsado totalmente a la etnbsfera, ol
tieupo que coulenze a enbrer aire couprinido en la otra
cduare del cilindro de empuje, resultando de todo ello
un congidercble consuno de eire coupyimldOo, Gbe e resu-
men se treduce en un nayor precio del kildmetro de reco-
rrido del vehfculo, ya vue el motor consume Ids combus~

tikle &l tener que producir mfs aire couprimidl, — = = -

Por otra parte la mayoris de tales eguipos de eer—
vodireceidn disponen el pistéu del cilindro de empuje,
de wznera que sstd dotado de una junta enuler de estan-
queided cuyo funciopamiento resulta iudependicunte de la
presidn existente en el interior de las cémarcs del ci-
lindro, por lo gue cuvando la direccidn se wantiene en
una posicibn Fija el pistbén que también deveria estarlo

no 1o estd, pues, es szbido por todos gue tal condicidn

'Y

no se verifica, ya qus los accidentes de la carretera

provocan unas ogeilaciones en les ruedasg gue son transmi-

Cg

tidas el pistén con 1o cusl éste se desplaza ligersiente

por el interior del cilindro, sin que en el misuo exista



60

70

75

252100

ninguna disposicibn que permita le inmoviligad del pis-—
tén, lo cual de lugar a que POr Otro lado se abra ¥y cle—
rre ligersmente la vélvule de control y se produzcan fu-
gas de aire comprimido gque contribuyen a un HEYOr COLSUN
de aire couprimido y a prestar unc constente abteuncidn al
6rgzano de mando o volante del vehfculo, con las consi-
gulentes correcciones de ruwbo, tensién nerviosa ¥y Tatig:

del conductor, = = = = = = = = - « « . it T

Por consiguiente serfa de desear un equino de ser—
vodireccidn que no adoleciera de tales inconvenientes,
tanto en lo gue respecta sl consumo de aire conprimido
coro a la fatiga del conductor y estabilidad de la di-

reccibn, = = = = = = = = — - - — L Ll L - - - -

Como golucidn idbnes pare la concecucidn de los
Tines propuestos en el pérrafo precedente, ge ha adop=—
tado la de que las dog céumaras del cilindro Ce enpule
se coruniquen entre si a través de lg vélvulae de COon~-
trol, cuando las rusdas Qirectrices han alcanzado la
posicibn correspondiente &l giro o0 gecionamiento del
brgano de mendo o volante del velfeulo, 8l tieupo que
en dicha posicidn el pistdn actie como amoxii,uador ya
que, encueuntrindose foruando la separacidn entre las dos
cénaras del cilindro de emnpuje, cdmaras que contienen
aire comprimido gracias a la comunicacidn indicada, o=
te eire deforia radicl y periféricauente une junta espe-
ciel de estanqueldad y deslizamiento de que estéd pro-

PASEON. = = = - w m e m o m o - ===

vigto dicho



85 De acuerdo con lac preccdentes preuisas se hen
desarrolledo las mejores & que so coutrae la presente
?atente de Introduceidn, las cuales esencialuente se
caracterizan porgue el aire comprimido, que actila come
flufdo trensmisor de esfuerz0s, pasa Ge una o otra cid-

90 mara del cilindro de empuje a través de una vdlvula
de control, en el momento eun que dicho cilindro de em-
puje ha efectua&o su trapajo, a lnstanciag de la disiri=
bucibn regulada por 1la citada vdlvuls de coutrol gue,

a su vez, actia en fuucibn del giro, 1levado a cabo o=

95 mialmente, sobre sl 8rzeno de mendo del vehiculo en que

ge halla wontado ¢l equipo de servodireccidi, = - ~ ~ -

Durante la comuaicecidn de las dos céuweras del ci-—
lindro de empuje, el pistdn se mentiene inactivo y rela-—
tivemente imnmbvil, aungue relacionado con las ruedss del

100 vehiculo por medio de su vAst8E0s = =~ = = = - = = 0 o o

Bl pistdn del cilindre de cupuje dispone de ung
Junta periférice de estanqueidad y deslizouiento acti-
vada, en orden a su deformacibn periférics uniforme en
sentido radiel, por la propia presidn del aire conprimido |

105 que actia en el cilindro de CMPUjEa = = = = = = w0 o -

La junta periférica del pistdén es activade por el
aire comprimido gue actla tento en una como en Otre de

las cérarss del ¢ilindro, = = = = = .

el . ™

La junta periférice dispone de dos z0nas perd Fépi-

110 cas de estanqueidad ¥y deslizamiento que una vez sctivadas
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simnlténeanente por aire comprimido a igual presilbn,
ejercen acclones opuestas en cuanto a dificuliar ol
deslizsuiento del pietdn y coincidentes en cusuto s
facilitar la estangueldad entie una y otra cinara

del cilindro de elpUjes = = = = = = = = w o . o _ -

la otre, la zona perilérica de Junta ¢ correspoudicute

a la cfuara de meyor presidn se deforut su orden o

Ca

voen orden & ilupedir el doge
ol wistdén en el sentido de la chrara de

d
nenor wvresibn a la de wByore = = = = = = w ow = o o o

Térices de junta a
aubas cduaras del cilindro ds elpuje, da lucer e la ii-
movilizecidn del pistén y e la transforuzeidn del mismo
en un amortiguador resultando de ello z una mayor eit> «

bilidad de las ruedas directriceSe =~ = = m o o oa o e

Para facilitar la couprensidn de los tders nraw

dedentes, dando a conocer el mismo tlenvo Aiversos dete

UL uc. ™

lles de oxden constﬂuct*VO, se describe a comiinuncidr

R > s
T pERrowdt sineste 1L
. T T ey s A e e o e g QL 7
CLVO, deveran gar Laterpraladods COWO Jesnrovistds de

3] e TE] R R o Yl - tum oy N Y hl
todo slcance liwitotivo cecpecto & la ounlitugd de L

uki

proteccidn legal gue se solicita. ®n los

a4 atoujo
I Y "
Fioura 1y, repreceinta, Voein plaile

-
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ta, la disposicibn de un equino de servodir

cto & las

iy e e oy 51y ey g o -
Ty, Treprotenti, esguok

oy s - R LT |
ruedas divectrices

egcol bn neu-

Y

LS ticemente y Ulll var BRSNS

e - ’ ] - Sl a2
te de la disposicidbn de Jo vilvilae de control del equino
de servodiveceldn de i ura anberlore = = = = = = w = -
M e 3 ) ’L &C 2 aminarn Ty N
P __,g_)l. 1 Pl 3 -‘,J':)L [CRERCTRN D,’ AL_ efiglcrcanente P Qs Vo,

equipe de servodireccal dn de

1o véiwvula de coutbrol

o ,
My e
L3 AT

L Te m = e e e -
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e RV et - o . ¢ b e & T A s et e,
Meoura 4, repregenta, esquchnticoumente, unz cong=

vidn entre una vilivila ds control

lindro de cval =1 ai

tradicional ¥ vun ci-

re cooprioddo CGesplazs

2l pistdn hacla la derschily, = = = = ~ = = = = = o e =
Mgura 5, es une representacidn eimilsr a la aate—
rior, en la cue el gire comprimido desplaza 2l pistdn

it

Taura T, representa, esguen

xidn entre la valwul

)

de acuerdo con lag kejoras ir

o,
gistena de

-

Moura O, representa, esquendticauiente,

2 de cotxol ¥y el cilindro de

1
i
H
[
!
1
I
i
f

R R oy e v [ ~
WUl CHmenue ,, Wiig cone-—

broducidas en aL presente

Se"”‘.’OCﬁreCC"éng B N T e T . L ™

1o circu-
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lzeidn del .aire comprimido por la vdlvula de conirol de

fiura T, segin otra direccidn de desplazemiento del

pigtdn del cilindro de enpujes — — — = = = = = = — = =

Mouras 9 y 10, representan, esquemdticamente,
lag dos posibles circulaciones del eire comprimldo por
el interior de la vilwvula de coantrol mejorada en el mo=-
mento en que las ruedsg directrices hen alcanzado la

posicibn 1imite desefido. = = = = = = = = =« = = -~~~

‘ipg Je

Meura 11, representa, escuenfticamente, un doba-
1le de como sctla el aire coumprimido en le junta de esw

tanqueidad, cuando exwiste presidn en ambas cdnaras del

Meura 12, representa, esquaniticenente, un

1le sinilar al snterior, en el qua se he susuesto gue

s0lo existe presidn en una clmarz del cilindio, — ~ —~ -

)

Uon referencis a dichss fi uras y a los mimeros

que sobre las wismas indican les diversas wartes v dew

talles del equipo de servodireccidn repregontado, su

descripeibn e como sisue 8 continmuceidne — — ~ = ~ -

EL equipo de sasvo&-~e0016 neundtica se coupone
esencialuente de: una vilvala de control (1); un eilin-
dro de empuje (2); un equipo generador de sire compri—

mido {3); v un Srgeno des mendo o volante (4)e = = = =

La vélvula de coatrol (1) puede momtarse de di-

versas foruas, giendo las mée interesantes las repre—
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sentades en figures 1, 2 v 3, en 128 que recibe directa—

mente el moviniento del Srgano de mendo (4) o bien por

190 medio de unoe véstagos (5) o (6),; ¥ se enlaza g lag
ruedes directrices (7) ya sea por umos vAstaios (5) o

(9), va sea directanenbte, = mw = = ~ e .l e -

Anflogsmente el cilindgro de eupuje {2) pusde

tenbién wontarse de diversss For:&8,y COMO Seg Observy
195 en figura 1, en lag reprosentaciones a trazos (2a),

(2b) v (2¢) v en la de trazo sontfnuo {2)e = = = = ~ -

El equipo generador de aive comprimido (3) consta
de un compresor (10), un depbsito (11), un conjunto de
vilvulas de resulacidn y sepurided §12) ¥ une conduc=-

200 cibu de aire a preslén (13), = = = = = = = w = = = =

La vélvula de control (1) presenta una tubuladu-
ra g14) pere la llsgada de aire compziiido, dog tubula-
duras (15) y (16) para la conexidn mediante las conducci
nes (17) y (18) el cilindro de empuje (2) ¥y dos tubule~:

505 durae de descarza (19) ¥ (20) que ponen en corumicacién

a dicho cilindro con la atmbsferge = = = = = = = « = =

Il cilindro de empuje (2} es de doble efecto Vs
por consgiguiente se forman dos cdmares (21) v (22) de
volumen varlable ¥y scparadas entre sf por medio del

210 pietbéa (23), el cual en su desplesamiento sctfse sobre
las ruedas directrices (7) medionte el véstago (24).

Y

A
ho pietdn (23) dispone de una doble Junta de sgton-

!
.
2]

[V~

queidad y deslizculonto, conetitufda por dos anillos
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(25) y (26) de secciln transversal en "UM, que por una

o

reme se rijen al pistén ¥y por la otra se aplicen a las
paredes internas del cilindro (2), de manera que las
de uno ¥ otro anillo estin dirigides en sentido con—

tl"ario°*_______.__.--...-..w..-.-....‘..._..._-—--

Descritas todus las partes y deltelles Ge los
breenos representndos, procede & contimuacibn der una

idea de cunl egs su TuncionaiientO, = = = = ;m a - - - -

Acelonsudo el drgeno de uando o volante (4) por

el conductar del vehfculo, el moviuwiento de dicuo brano

deternina una activecidn de 1z vdivula de conprol (
b

la cual derd lugar a que el aire cowprinido geneirddo en

(‘f'\

el equipo (3) pass, & través del conducto (13) v 1e
vélvula de control (1), ol cilindro de enpuje (2)y ac-
tusndo sobre una u otra care del pistdn (23), geydn ol
sentico en que se haya movido el brgano de meado (4) y
con €l 1z vélvula (1), el coumo se obgerve en i uras

4y By T ¥ 8, consisuidndose con ello que el vieta

N
:\)

N

haca glrar les ruedas directrices {7) haste aue

4
stas, actuando gobre la vélvila de control (1), cie=

‘D ~

rran el paso de eire comprimido al eilindro de eupuje
(2)y con 1o cual las citadss riedas habrdn experiten—
tado un iro detoruinads por el droeno de prado (&)

¥ 8e wantendirdn en esta posicidn mientros no s Vuelva

a accionar dicho 6rueno (4)e — - - -

Anora bien, al 1lla_cr 2 dichs vowicidn, enmlesndo

una VL1V“MP de control (1) trodicional, ocurre cue Asd

Ll
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sutoniticanente, &l cerrar el pasd

nong

b

sn coruaic2eidn, a o

Lo

las dos cémarazs (21) v {22

nido que ocunaba

« !
el oietda (73), se wicrde

geg O0Dseve

e

tal cono

una vélvula de contxol (1) de acucrdo con

mejoras, ccurvTe ¢ue

-
o

de air

o

la entrags

LN
-

cowunicacidn de la

¥y la cetivlece con
cuedan en couunicacidn
de aire comprialdo uenow

gue evidentersanat

140

misve waniouvrd del vehiculo, todo ello <o

Observa on Tiguras 9 v 10,

resulta evidente cue el

rrinido

1o ocuel el pistbu (23) se
névil en la oosicidn alean

Qliiie

[a®

vonoluente

2

e

o

-t-a

clumare sin presidn

le chueara

=

e

-

ra

la genexs

Sl

el ire cou ao

4

avés, con le atubefera a

coLpTi--

tue el
con ~Ll.7f{n de imwuleer

en la atibelera,

en ficure 6. En carbio, eunlenndo

lag presentes

enl @l eitado casc ls vélvula clerra

couprinido, a2l liempo que cierra la

n lu atwdéslew

ol

co
con precibm, con lo cual

’.ts :)’

con uue piresidn

ade pox el equipo

s

ciliterd la consecucidn

cucndo vielve a euntrar aive
.ndr0, cowo coigecuencic de uno
3L COl0 86

lo viivule de coatzol (1),

FOr aubas corag,

actuando goure la doule

pistba (23) estord sonetico a

o L0 gue 2l aire cone
junta foruade por 1los
werén radial y peri-

Interivres del

4 e o . ' .
cuatendrd cCuplotuns.ate 1~
A - sl' PN - R X
La.dc,u’ (ST Ny A .L.l»,LO LD @LEeCto

J-L‘L

de awowrti uedor de las oszc
lag ruedas direcivrices, scoui

ey
3-&- p=1-]

dudes ds lea carret

clones ¥ vibraciones de

.

cuades por las irrs

gulard -

Zn cambio cucndo gole uun céuora
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conmtenga sire comprimido, y la otra estd en couuuicacils
con la atubdulera, en lo priusrvae el aire sctuard sobre el
anillo (25) cowo se obeerva en ficuros (7) 7 (12), o se:
) el

un congideravle efecto de jJuuta, p2ro no de inwovilizas-

211010

V]
l_l.

\1)

gplicfudolo contira la psred del cilindro (

eidn, dede le forme de la rama del anillo gue uo se opo-
ne al avauce del pistdn, wientiras que el anillo (20),
que por la Torma de su rama se opondria gl avance, 1o
precenta nin in efecto apreciable de estaudueidad ni
resistencia gl evance por no digponer de presidn euw el

interior de su clura, = — = = = = = = = = = = o = -

’
1 3

Con cuanto ge ha expuesto Se coLpreqderd gue se

leanse un congiderchle ahorro de 8ire couprimido, al

©

tieupo gue ge¢ dispone de und meyor velocidod de accio=-
nanlanto de las ruedas, pues, el Tiewpo que ge retUiere
ere glcanzar la presidan de trevajo en el interior del
cilindro es mucho menor, sin olvidar que & la par se
congisue un erecto de eamortiguemiento de 1és oscilacio-

!

nes de la rueda gue permiten una wayor sepuridad y eata-

T

bilided de la direccidn, que proporcionan ung mayor co=-

10dLdad 2l conduetor, = = = = = m ow = = = e me e e e e

T

Hebiendo efectuado la descripeidn cue precede
deve nacerse constar gue en la realizecidn de cstis
mejoras, podréan aplicarse todesg lag varisntes de dela-
lle gue la emperiencia y lo préctica puedsn scousejar
en cuanto a dimensiones, ndnero de piezos intesrantes,

- o
{

. T P . \ 0¥ mrn ey
mEterioies eiploados en la construceidn de las uisuas,

o



forme de ccoplomiento mituo y demés circunshtoncias acce=

e
Ly}

orias, sienpre que con ello no ce desvirtle su esenciam-

w
§

3060 lidad, que es la que se resuile y concreta en la priuervea

de las reivindicaciones gue siguen, ya sea congiderada

alsladamente, y& ged cousilerada Jjunto con una o varias

de las reivindicaciones restonlcge = = = = = « = = =~ « =

e novedad y propledad para Bspala y
todoe sug territorios y plazag de soberania, lag siguien—

test

REIVITDICACT O ES

18,~ ligjoree en 1os equipos de servodireccidn newn

Y

310 tica, caracteirlza

o1}

ag porxve el aire comprimido, que actia

s ¢S

como flufdo transumisor de’ c“~1e“~os, pasa de una a otra
cébumara del cilindro de empuje a través de una vilvula de
comtrol, en el morento en gque dicho cilindro de eupuje
ha efectuado su trabajo, a ingtencias de la distribucidn
315  regulada por la citada vélvula de control que, & su vez,
actia en fuucidn del piro, llevado e cabo menualueite,
sobfe el broeno de mondo del vehiculo en ¢ue se halle

moutado el equipo de servodireccibn, = ~ = = = = = = = =

28,~ llejorss en los equipos de servodireccidn uneu-
320 nitica, segin lo anterior reivindicacidn, ceractsrizadas
porcue durente la cowunicecidén de las dos cluaras del
cilindro de eupuje, el pistdn se mantiene inactivo y re-
b

e imibvil, aungue relucionado con las Tuedas
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38,~ Liejoras en 10@ equipos de gservodireccidn neu
mética seghn la relviudicseidn 1, caractericadis porque
el pistdn del cilindro de eumpuje dispone de une junie
periférica de estanqueidad y desliuanlento activada, en
orden a su deforuacidn periférica unifornie en sentido
radial, por la propia presidn del aire couprinldo que

actda en el cilindro de elpljees = = = = — = = = = = =

48,- Mejoras en los equipos de servodireccibn
neuwndtica, sezin las reivindiceciones anteriores, ca-

oA

racterizadog porque ls junta periférica del pistén ee

activada por el aire comprimido que acltia 4auto en naa

coro en otra de lue cémaras del cl1lindrO, = = — = = -

58,= liejoras en losg equinos de servodireccibn
neunditica, seglin las reivindicaciones auteriores, cardc—
terizadas porgue la junta periférica dispone de dos 20—
nas periféricas de eslangueidad y deslizanisnto gue un®
vez activadag siuultincamente por aire couprinido &

iznal presibn, ejercen ecciones opusstas en cusnto

a d1¢ﬂoa,tdr el deslizauiento del pistdn y coineiden~—
teg en cuanto g facilitar la estanguelded entrs una ¥

otra céuara del cilindro de EBEUIEe = = = = m — — = =

€8,= llejoras en log eguipos Ge servodiysceidn
neumndtioca, sexdn leas reilvindicaciones unb~“  Oren, GO~

recteorisadas porgue cutndo la presidn en uis cfpnera €9

- meyor que eu la otra, le gona periférica de juata co-

rrespondieite a la cdusra de neyor presidn gs geforu

-

e orden & facilitar la estenqueldad ¥ en Oxden g iii—



pedir el deslizemiento del pistdn en el gentido de la
de menor presildn a la de WAYOTe = = — = = = = =

’
caunara

355 ne Umibﬁc secdin las reiviacicociones
terizadas porgue la deforiacidn siwuliinea de las dos
zones perifézicas de junita a instancia de iuvles pre-
siones en enbas cdueras del eiliadro de eipuje da lu-
gar e le iomovilizocldn del pictbn que a Lounera de 2inor-

“iere mayor cstebilided a les ruedus @irco-

radoy condi

P

-~
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