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por DIES años

cuyo p r iv i le g io  se s o l i c i t a  para España y to 

dos sus t e r r i t o r io s  y  p la za s  de soberanía*,' a 

fa v o r  de:

D. R^AEL ILARE SOLER

de n acio n alid ad  española, con d o m icilio  en 

B arcelon a, c a l le  de Buenos A ire s , núms. 15 y 

17, r e la t i v a  a :

"UEJORAS ELI LOS EQUIPOS DE SERVODIRECOION 

NEUMATICA".



MErORlA DESCRIPTIVA ,

¿íli/ C-J jú *̂4̂
La p resen te  P aten te de In tro d u cció n  se contrae) 

conforme se in d ic a  en su enunciado, a unas m ejoras en lo s  

equipos de se rv o d lre cc ió n  neum ática, especialm ente a aque 

l í o s  equipos que están  a p lica d o s  en v e h íc u lo s . ---- -  -  -

Son conocidos lo s  equipos de s e rv o d lre c c ió n  neumá­

t i c a  en lo s  cu a les  e l  c il in d r o  de empuje o servomando es 

alim entado con a ir e  comprimido que accio n a  a l  p istó n  d el 

mismo, e l  cu a l mediante su v á s ta lo  a ctú a  sobre la s  ruedas 

d ir e c t r ic e s ,  en orden a nacer g ir a r  su ulano de ro ta c ió n  

en uno u otro sentido a f i n  de v a r ia r  l a  t r a y e c to r ia  d e l 

v e h íc u lo . En t a le s  equipos e l a ir e  comprimido es d i s t r i ­

buido a una u o tra  cámara d e l c il in d r o  de empuje, que es 

de doble e fe c to , mediante una v á lv u la  de co n tro l que t i e ­

ne l a  p a r t ic u la r id a d  de que e s tá  formada por un elemento 

d e sp la za d le  y un c il in d r o  envolvente d e l a n te r io r , que 

en tre ambos co n stitu y en  lo s  elementos v a lv u la r e s  de paso, 

estando montados de t a l  manera que e l  elemento d e sp la za ­

d le  es accionado por e l órgano de mando d e l v e h íc u lo , míe. 

tr a s  que e l  c il in d r o  envolvente e s tá  re lacion ad o  con la s  

ruedas d i r e c t r ic e s ,  todo e l lo  de maniera que cuando a in s ­

ta n c ia s  d e l movimiento manual sobre e l  órgano de mando 

d e l veh ícu lo  e l  elemento d esp lazad le  abre lo s  elementos 

v a lv u la r e s , dando paso a l  a ir e  comprimido p ara que actúe 

eocso o i- —u.ro oo empujo y eeLe naga grror -¡-as ruernas

d ir e c t r ic e s ,  e s ta s  actúan sobre e l  c i l in d r o  envolvente 

de l a  v á lv u la  de c o n tr o l, en forma que e s te  se d esp laza  

en sen tid o  co n tra rio  a l  d e l elemento d e sp la z a d le , co rr a n -



30 con e l lo  e l  g iro  de la s  ruedas d i r e c t r i c e s ,  que perma­

necerán en l a  p o s ic ió n  a lc a n z a d a .------- ------*****--------

Ahora l i e n  para que sea p o s ib le  e l  movimiento o.el 

p is tó n  en e l  in t e r io r  d e l c il in d r o  de empuje, es p re c is o  

que una de la s  cámaras de este  últim o e&te en couunice,- 

35 ción  con l a  atm ósfera para que e l  a ir e  comprimido Que

en tra  en l a  o tra  pueda accio n a r a dicho p is tó n . E llo  da 

lu g a r  a que a l  p rod u cirse  un g iro  en sen tid o  c o n tr a r io , 

e l  a ir e  comprimido que se encuentra en e s ta  segunda ca­

ñara debe s e r  expulsado totalm en te a l a  atm ósfera, a l  

40 tiempo que comienza a en trar a ir e  comprimido en l a  o tra  

cámara d e l c ilin d r o  de empuje, resu ltan d o do todo e l lo  

un con sid erab le  consuno de a ir e  comprimido, que en re su ­

men se trad u ce en un mayor p re c io  d e l k iló m etro  de re c o ­

rr id o  d e l v e h íc u lo , ya  que e l  motor consume más combus'- 

45 t i b i e  a l  ten e r que p rod u cir más a ir e  comprimido. -  -  -  -

Por o tra  p a rte  l a  m ayoría de t a le s  equipos de s e r — 

v o d ire cc ió n  disponen e l  p is tó n  d e l c il in d r o  de empuje, 

de manera que e s tá  dotado de una ju n ta  an ular de e sta n - 

queidad cuyo funcionam iento r e s u lt a  independiente de l a  

50 p resió n  e x is te n te  en e l  in t e r io r  de l a s  cámaras d e l c i ­

l in d r o , por lo  que cuando l a  d ir e c c ió n  se mantiene en 

una p o s ic ió n  f i j a  e l  p is tó n  que también d e b ería  e s ta r lo  

no lo  e s tá , pues, es sabido por todos que t a l  con d ición  

no se v e r i f i c a ,  ya que lo s  a ccid e n tes  de l a  c a r r e te r a  

55 provocan unas o s c ila c io n e s  en la s  ruedas que son transm i­

t id a s  a l  p is tó n  con lo  cual é s te  se d e sp la za  ligeram en te 

por e l  in t e r io r  d e l c i l in d r o ,  s in  que en e l  mismo e x is t a
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ninguna d is p o s ic ió n  que perm ita l a  in m ovilidad  d e l p is ­

tó n , lo  cu a l da lu g a r  a que por otro  lad o  se abra y c i e ­

r r e  ligeram en te l a  v á lv u la  de co n tro l y  se produzcan f u ­

gas de a ir e  comprimido que con tribuyen  a un mayor consum< 

de a ir e  comprimido y a p r e s ta r  una con stan te a ten ció n  a l  

órgano de mando o vo la n te  d e l v e h íc u lo , con la s  co n si­

gu ien tes co rrecc io n es  de rumbo, te n sió n  n e rv io sa  y f a t i g ;

d el conductor.

Por co n sig u ien te  s e r ía  de d esear un equipo de s e r -  

v o d ira cc ió n  que no a d o le c ie ra  de t a le s  in co n ven ien tes, 

tanto en lo  que re s p e cta  a l  consumo de a ir e  comprimido 

como a l a  f a t i g a  d e l conductor y e s ta b ilid a d  de l a  d i -  

70 r e o c ió n .,---- ------------ ------------------ -  - __ ____ -  - ___ _
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Como so lu ció n  idónea para l a  consecución de lo s  

f in e s  propuestos en e l  p á rra fo  preced en te, se ha adop­

tado l a  de que la s  dos cámaras d e l c il in d r o  de empuje 

se  comuniquen entre s í  a tr a v é s  de l a  v á lv u la  de con­

t r o l ,  cuando la s  ruedas d ir e c t r ic e s  han alcanzado l a  

p o sic ió n  correspon d ien te a l g iro  o accionam iento d e l 

órgano de mando o vo la n te  d el v e h íc u lo , a l  tiempo que 

en d icha p o sic ió n  e l  p is tó n  actúa como am ortiguador ya 

que, enouentrándose formando l a  sep aració n  en tre la s  dos 

cámaras d e l c ilin d r o  de empuje, cámaras que contienen

a ir e  comprimido g ra c ia s  a a com unicación in d ica d a , e s­

t e  a ir e  deforma r a d ia l  y p e rifé rica m e n te  una ju n ta  espe­

c i a l  de estanqueidad y d eslizam ien to  de que e s tá  pro­

v is t o  dicho p is tó n .



De 3,cuerdo con la s  precedentes p re c is a s  se han 

d esarrollad o  la s  mejoras a que se contrae l a  presente 

Patente de In trod ucción , la s  cuales esencialm ente se 

c a ra c te r iza n  porque e l  a ir e  comprimido, que actúa cono 

f lu id o  transm isor de e s fu e rz o s , pasa de una a o tra  cá­

mara d el c ilin d r o  de empuje a tra v é s  de una v á lv u la  

de co n tro l, en e l  momento en que dicho c ilin d r o  de em­

puje ha efectuado su tra b a jo , a in s ta n c ia s  de l a  d i s t r i ­

bución regulada por l a  c ita d a  v á lv u la  de co n tro l que, 

a su v e s , actúa en función  d e l g ir o , lle v a d o  a cabo ma­

nualmente, sobre e l  órgano ¿e mando del veh ícu lo  en que 

se h a lla  montado e l  equipo de se rv o d ire cció n . — - -  -  -

Durante l a  comunicación de la s  dos cámaras d e l c i ­

lin d ro  de empuje, e l  p is tó n  se mantiene in a c tiv o  y r e la ­

tivam ente in m óvil, aunque relacion ad o  con la s  ruedas d el 

veh ícu lo  por medio de su v á s t a g o .---- —  --- -----------  -

El p is tó n  d e l c ilin d ro  de empuje dispone de una 

junta p e r i fé r ic a  de estanque!dad y d eslizam ien to  a c t i ­

vada, en orden a su deform ación p e r i fé r ic a  uniforme en. 

sen tid o  r a d ia l ,  por l a  p ropia  p resión  del a ir e  comprimido 

que actúa en e l c il in d r o  de empuje. -

La ju n ta  p e r i fé r ic a  d el p is tó n  es activad a  por e l  

a ir e  comprimido que actúa tan to  en una como en o tra  de 

la s  cámaras d e l c i l in d r o . - - -------------------

La ju n ta  p e r i fé r ic a  dispone de dos zonas p e r i f é r l

cas de estanqueidad y d eslizam ien to  que una vez activadas
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simultáneamente por a ir e  comprimido a ig u a l p resió n , 

e je rce n  accion es opuestas en cuanto a d i f i c u l t a r  e l 

d eslizam ien to  d e l p is tó n  y c o in c id e n te s  en. cuanto a 

f a c i l i t a r  l a  estaaqueidad en tre  una y o tra  cámara 

d el c il in d r o  de empuje. -  -  -  -  .. -  -  -  .. ... —  _

Cuando l a  p resió n  en una cámara es mayor que en 

l a  o tr a , la  zona p e r r fo r ic a  de ja r r a  correspon d ien te

a l a  cámara de mayor p resió n  se deforma en orden a

f a c i l i t a r  l a  estanquoidad y 

liza m ie n to  d el n ia tó n  en e l

en orden a im pedir e l  des­

sen tid o  de l a  cámara de

menor p resión  a l a  de mayor.

La deform ación sim ultánea de la s<3-8 eos zonas pe:

ro rre a s  de j-.nts. a in s ta n c ia  a o ig u a le s  p resio n e s en 

ambas cámaras d e l c il in d r o  de empuje, da lu n a r  a l a  in ­

m o v iliza ció n  d el p is tó n  y a l a  tran sform ación  d e l mismo

en un am ortiguador resu ltan d o  de e l lo  a una mayor e s ta  - 

b i l id a d  de la s  ruedas d ir e c t r ic e s .

Para f a c i l i t a r  l a  comprensión de la s  id e a s  n re- 

dedentes, dando a conocer a l  mismo t i  emúo d iv erso s dete 

l i e s  de orden c o n s tru c tiv o , so d e scrib e  a continuación  

una forma de r e a liz a c ió n  de la s  p resentes' m ejoras ha-

c i endo r e fe r e n c ia  a lo s  n i

morí a., lo s  cual e ¡o, dado su

t iv o ,  deberán se r  i.nterpre'

todo a lcan ce  l im it a t iv o  res 

p ro te cc ió n  le g a l  que se so l

;i 0 S . 3 -'acempanan a es ta  me

f i n P-'i  r¿.o e 11'!

-'-.tdOs cono &tos de

pee to a 1 d de l a

0 3-ta . En lo s  diOUj OS !
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t a , l a , d isp o a lc ió n  de un equipo  de s e rv o d i re e ci, ón n e u -
mát i c a . con r e sp e c io  a l a s  ru e d a s  d i r e c t r i c es de UÌi v e lic a
lo . - — -  -  -  -  - -  - .. - - - -  -  -  -

F ig u ra 2, re a re s e n t& , esqucm áti canden ¿e , u:na v a r ia n -
t e de l a  d i sp o s ic ió n  de l a  v á lv u la  de con t r o l 0.el oqaaipo
de s e r v o d ire cerón  (Le j- j . ^ r  a a n t e r i o r . -  - -  - " - ... ... „

F ig u ra 3 , re p re se n ta ,, e squam ati c ament e , 0"tihia *-/a-
r i a n t e de l a d is p o s ic ió n  de l a  v á iv u i c on t  r o l d d
eqñipo de s e rv o d ire c c ió n  de i r g u r a  1. -  - -- -- - " -  -  -

F ig u ra 4, r e p r e s e n ta , G id G Ui,í3.. b IL0 C.iú Gilt e  y u:na COUG-
x i Óíl Gli Ì.1na v á lv u la  de co n i r o l  t r a d ì  c ió n a l y an­1 c i —
l í ndro de emp u je ,  en l a  c u a l e l  a i r e c ompi' i - i do dea p l a z a
a l p i s tó n  h a c ia  l a  d e re c h a . -  -  -  -  - -  - .. - - - -  -  -

F ig u ra 5, es una r e p r e s en t ac j. ón. s i  mi1 &r a 1 a a n te -
r i o r , en l a que e l  a i r e  compr i mido de sp la z a a l  ;p ia tó n
ha.cía l a  iz q u r e r a a .  -  -  -  - -  -  -  -  - -  - -  - - - -  -

F ig u ra 6 , es una  r e p re s en t a c i ón. s i  mi1 a r a l a s  de
f ig u r a s  4 y 5, en l a  que e l p i s tó n  ha  alcalizado l a  posi 

c ió n  l í m i t e  d e se ad a  y e l  a i r e  comprimido es d e sa lo ja d o

160

F igu ra  7y r e p r e s e n ta ,  esquem áticam en te , una cone­
x ió n  e n tr e  l a  v á lv u la  de c o n tr o l  y e l  c i l i n d r o  de empuje 
de acuerdo con l a s  m ejo ras in t r o d u c id a s  en e l  p r e s e n te  
s is te m a  de s e rv o d ire c c ió n .

F igu ra  8 , re p re se n ta , esquem áticam en te , l a  c irc u -



la c íá n  del ^aire comprimido por l a  v á lv u la  de co n tro l de 

f ig u r a  7 , según o tra  d ire c c ió n  de desplazam iento d e l 

165 p istó n  d e l c il in d r o  de empuje. - - - - - - - - - - - - -

F igu ras 9 y  10, rep resen tan , esquem áticam ente, 

l a s  dos p o s ib le s  c ir c u la c io n e s  d e l a ir e  comprimido por 

e l  in t e r io r  de l a  v á lv u la  de c o n tro l mejorada en e l mo­

mento en que la s  ruedas d ir e c t r ic e s  han alcanzado l a  

170 p o sic ió n  l ím ite  deseada. - - - - - - - - - - - - - - -

F ig u ra  11 , representa-, esquemáticamente, un d e ta ­

l l e  de como actúa e l a ir e  comprimido en l a  junta de es- 

tanqueidad, cuando e x is te  p resió n  en ambas cámaras d e l

175 F igu ra  12, rep re sen ta , esquem áticam ente, un d e ta ­

l l e  s im ila r  a l  a n te r io r , en e l  que se ha supuesto que 

so lo  e x is te  p resió n  en una cámara d el c i l in d r o .  -  -  -  -

Con re fe re n cia , a d ichas f ig u r a s  y a lo s  números 

que sobre la s  mismas in d ican  la s  d iv e rsa s  p a rte s  y d e- 

180 t a l l e s  d el equipo de serv o d ire o ció n  rep resen tad o, su 

d e scrip c ió n  es como sign e a con tin u ación . - - - - - ­

E l equipo de se rv o d ire cc ió n  neumática se compone 

esencialm ente de: una v á lv u la  de c o n tro l ( 1 ) ;  un c i l i n ­

dro de empuje (2);  un equipo generador de a ir e  compri­

mido ( 3) ;  y un órgano de mando o vo la n te  (4) .  -  -  -  -

La v á lv u la  de co n tro l (1)  puede montarse de d i­

ve rsa s  form as, siendo la s  más in te r e s a n te s  la s  repre-

185



sentadas en f ig u r a s  1 , 2 y 3, en la s  que r e c ib e  d ir e c ta ­

mente e l movimiento d e l órgano de mando (4) o bien por 

190 medio de unos vastagos (5) o (6) ,  y se en lasa a la s

ruedas d ir e c t r ic e s  (7) ya  sea por unos vastagos (8) o 

(9 )  ̂ ya sea directam ente. - - - -------- - - - - - -

Análogamente e l c ilin d r o  de empuje (2) puede 

también montarse de d iv e rsa s  form as, como se observa 

195 en f ig u r a  1, en la s  rep resen tacio n es a tra z o s  (2a),

(2b) y (?c)  y en l a  de trazo  continuo (2 ). - - - - - -

El equipo generador de a ir e  comprimido (3) con sta  

de un compresor (10) ,  un depósito  ( 1 1 ) ,  un conjunto de 

v á lv u la s  de reg u lació n  y seguridad (12) y  una conduc- 

200 ción  de a ir e  a p resión  ( 1 3 ) . -------

La v á lv u la  de co n tro l (1) p resen ta  una tubuladu­

r a  ( 14) para l a  lle g a d a  de a ir e  comprimido, gos tu b u la­

duras ( 15) y (16) para l a  conexión mediante la s  conduoci 

nes ( 17) y (18) a l  c ilin d ro  de empuje (2) y dos tu b u la - 

205 duras de d escarga ( 19) y (20) que ponen en comunicación 

a dicho c ilin d ro  con l a  atm ósfera. ----------------  ----------

210

El c ilin d ro  de empuje (2) es de doble e fecto  y  

por con sigu ien te  se  forman dos cámaras (21)  y (22) de 

volumen v a r ia b le  y separadas entre s í  por medio del 

p istó n  ( 23 )) e l  cu a l en su desplazam iento actú a  sobre 

la s  ruedas d ir e c t r ic e s  (7 ) mediante e l  vdstago ( 24). 

Dicho p istó n  (23 ) dispone de una doble junta de esta n - 

queidad y d e s liz a m ie n to , co n s titu id a  ñor dos a n il lo s
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( 25 ) y (26) de se cc ió n  tr a n s v e r s a l en "U", que por una 

rama se  f i j e n  a l  p is tó n  y por la. o tra  se a p lic a n  a la s  

paredes in te rn a s  d e l c il in d r o  (2) ,  de manera que la s  

de uno y o tro  a n i l lo  están  d ir ig id a s  en sen tid o  con-

D e sc ríta e  todas la s  p a rte s  y  d e t a l le s  de lo s  

órganos rep resen tad o s, procede a con tin uación  dar una 

id ea  de cual es su funcíonaraiento.

Acciónano.o e l  orgs.no de mando o v o la n te  ( 4 ) por 

e l  conductor d el v e h ícu lo , e l  movimiento de dicho órgano 

determ ina una a c tiv a c ió n  de l a  v á lv u la  de co n tro l ( 1 ) ,  

l a  cu al dará lu g a r  a que e l  a ir e  comprimido generado en 

e l equipo (3) p ase, a tra v é s  d el conducto (13)  y l a  

v á lv u la  de co n tro l ( 1 ) ,  a l  c i l in d r o  de empuje (2) ,  ac­

tuando sobre una u o tra  cara  d e l p is tó n  ( 2 3 ) , según e l

sen tid o  en que se haya movido e l  órgano de mando (4) y 

con e l  l a  v á lv u la  ( 1 ) ,  t a l  como se observa en f in u ra s

4 , 5 ) 7 y 8, consiguiéndose con e l lo  que e l  vastago  

( 24 ) haga g ir a r  la s  ruedas d ir e c t r ic e s  (7 ) h asta  que 

e s ta s , actuando sobre l a  v á lv u la  de c o n tr o l ( 1 ) ,  c ié — 

n sm  e l  paso de a ir e  comprimido a i  c i l in d r o  de empuje 

(2) ,  con l o  cu a l la s  c ita d a s  ruedas habrán, exnerim en-

tauo un g ir o  determinado por e l órgano de 

y se mantendrán en e sta  p o sic ió n  m ientras 

a  accio n a r dicho órgano (4) .  -------  -------

mando (4) 

no se v u e lv a

Ahora b ien , a l  l le g a r  a dicha, pos 

una v á lv u la  de c o n tro l (1) t r a d ic io n a l,

c ió n , empleando

ocurr;3 que é s ta
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autom áticam ente, a l  c e rr a r  e l  paso d e l a ir e  comprimido 

pone en cominnicsción, a su tr a v é s , con l a  atm ósfera a 

la s  dos cámaras (21)  y  (22),  con lo  que e l  a ir e  compri­

mido que ocupaba una de e l l a s ,  con e l . f i n  de im pulsar 

245 a l  p is tó n  ( 23 )* se p ierd e  to ta lm en te  en l a  atm ósfera, 

t a l  como se observa en f in u r a  6. En cambio, empleando 

una v á lv u la  de co n tro l (1)  de acuerdo con l a s  p re se n te s  

m ejoras, ocurre que en e l  c ita d o  caso l a  v á lv u la  c ie r r a  

l a  entrada de a ir e  comprimido, a l  tiempo que c ie r r a  l a  

250 comunicación de l a  cámara s in  p re s ió n  con l a  atm ósfera 

y l a  e s ta b le c e  con l a  cámara con p re s ió n , con lo  cu a l 

quedan en com unicación ambas cámaras y con una. p re sió n  

de a ir e  comprimido menor que l a  generada por e l  equipo 

-(3 ) , pero que evidentem ente f a c i l i t a r á  l a  consecución 

de l a  p resió n  de tra b a jo  cuando vuelva, a e n tra r  a ire  

comprimido en e l  c i l in d r o ,  como consecuencia de una 

m^ /a o  ̂ ddi vo—n o n io , todo e l lo  umi como se 

observa en f ig u r a s  9 y 10. -  — ------- ------------

En d ich a  p o sic ió n  de l a  v á lv u la  de co n tro l ( 1) , 

r e s u lta  evid en te que e l  p is tó n  ( 23 ) e s ta r á  sometido a 

ig u a l p resión  por ambas c a ra s , con lo  que e l  a ir e  com­

primido actuando sobre l a  doble ju n ta  formada por lo s  

a n il lo s  (25) y (26),  .estos se deformarán r a d ia l  y p a r i­

ré  ricam ente adaptándose a la s  paredes in te r io r e s  d e l 

265 c i l in d r o  (2) ,  t a l  como se observa en f ig u r a  ( 1 1 ) ,  con 

lo  cual e l  p is tó n  \,2j) se mantendrá completamente in -  

Rióvil en l a  p o sic ió n  a lcan zad a, rea liza n d o  un e fe c to  

de am ortiguador de la s  o s c ila c io n e s  y v ib ra c io n e s  ¿e 

la s  ruedas d i r e c t r ic e s ,  ocasionadas por la s  i r r e g u l a r i -  

270 dudes de l a  c a r r e te r a . En cambio cuando so lo  una cámara

:0'O
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contenga a ir e  comprimido, y l a  o tra  e sté  en com unicacici 

con l a  atm ósfera, en l a  prim era e l  a ir e  actuará, sobre eJ 

a n il lo  ( 25 ) como se observa en f ig u r a s  (7 ) y ( 12) , o ses 

ap licán d o lo  con tra  l a  pared d e l c il in d r o  (2) e jerc ie n d o  

un con sid erab le  e f ec t o  de ju n ta , pero no de in m o v iliz a ­

ció n , dada l a  forma de l a  rama d e l a n il lo  que no se opo­

ne a l  avance del p is tó n , m ientras que e l  a n il lo  (2.6), 

que por l a  forma de su rama se opondría a l  avance, no 

p resen ta  ningún e f ec t o  a p re c ia b le  de eatanqueidad n i 

r e s is t e n c ia  a l avance por no d isp on er de p resió n  en e l  

in t e r io r  de su c á m a r a .------ -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -

Con cuanto se ha expuesto se comprenderá que se 

a lca n za  un con sid erab le  ahorro de a ir e  comprimido, a l  

tiempo que se dispone de una mayor ve lo c id a d  de a c c io ­

namiento de la s  ruedas, pues, e l  tiempo que se re q u ie re  

para a lca n za r  l a  p resió n  de tra b a jo  en e l  in t e r io r  d el 

c ilin d r o  es mucho menor, s in  o lv id a r  que a l a  par se 

consigue un e fe c to  de amortiguamiento de la s  o s c i la c io ­

nes de l a  rueda que perm iten una mayor seguridad y e s ta ­

b ilid a d  de l a  d ire c c ió n , que proporcionan una mayor co­

modidad a l  conductor. -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -- -  -  -  -

Habiendo efectuado l a  d e sc rip c ió n  que precede 

debe h acerse con star que en l a  r e a liz a c ió n  de e s ta s  

m ejoras, podrán a p lic a r s e  todas la s  v a r ia n te s  de d e ta ­

l l e  que l a  e x p erien cia  y l a  p r á c t ic a  puedan a co n se ja r

en cuanto a dim ensiones, número de p ie z a s  in te  

m a te ria le s  empleados en la. co n stru cció n  de la s mismas,



forma de acoplamiento mutuo y demás c ircu n sto n cia s  acce­

so ria s ; siempre que con e l lo  no se d e sv irtú e  su esencia- 

300 lid a d , que es l a  que se resume y concreta en l a  primera 

de la s  re iv in d ica c io n e s  que siguen, ya sea considerada 

aisladam ente, ya sea considerada junto con una o v a ria s  

de la s  re iv in d ica c io n e s  re s ta n te s . - - - - - - - - - - -

K 0 T A.

305 Se declaran  de novedad y propiedad para. España y

todos sus t e r r i t o r io s  y p lazas  de soberanía, la s  s ig u ie n ­

te s :

R E I V I  I? D I 0 A 0 I  0 N E S

1& .- Líe jo ras  en lo s  equipos de servo d irecció n  nenmá' 

310 t i c a ,  ca ra cteriza d a s porque e l a ire  comprimido, que actúa 

como flu id o  transm isor de esfu e rzo s, pasa de una a o tra  

cámara del c ilin d ro  de empuje a tra v é s  de una v á lv u la  de 

co n tro l, en e l momento en que dicho c ilin d r o  de empuje 

ha efectuado su tra b a jo , a in s ta n c ia s  de l a  d is tr ib u c ió n  

315 regulada por l a  c ita d a  v á lv u la  de con tro l que, a su vez, 

actúa en función del g ir o , llevad o  a cabo manualmente, 

sobre e l  órgano de mando del veh ícu lo  en que se h a lla  

montado e l  equipo de servo d ire cció n . - - - - - - -  ---- -

23. -  Mejoras en lo s  equipos de servod irección  neu- 

320 c iá tica , según l a  a n te rio r  re iv in d ic a c ió n , ca ra cteriza d a s 

porque dure ante l a  comunicación de la s  dos cámaras d el 

c ilin d ro  de empuje, e l  p istó n  se mantiene in a c tiv o  y r e ­

lativam ente inm óvil, aunque relacion ado con la s  ruedas 

d el veh ícu lo  por medio de su vastago . ----  -  ----  -  -----



3 8 .-  M ejoras en lo s  equipos de se rv o d ire cc ió n  neu 

m ática según l a  r e iv in d ic a c ió n  1 , c a ra c te r iza d a s  porque 

e l  p is tó n  d el c ilin d r o  de empuje dispone de una ju n ta 

p e r i fé r ic a  de estanqueidad y d eslizam ien to  a c tiv a d a , en 

orden a su deform ación p e r i f é r ic a  uniform e en sen tid o  

r a d ia l ,  por l a  p ro p ia  p resió n  d e l a ir e  comprimido que 

actú a  en e l  c il in d r o  de empuje. - - - - - - - - - - -

4-8.- M ejoras en lo s  equipos de se rv o d ire cc ió n  

neum ática, según la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s , ca­

r a c te r iz a d a s  porque l a  ju n ta  p e r i f é r ic a  d el p is tó n  es 

a ctiv a d a  por e l a ir e  comprimido que a c tú a  tan to  en una 

como en o tra  de la s  cámaras d e l c i l in d r o .  -  -  ---- -  -

5 - . -  M ejoras en lo s  equipos de se rv o d ire cc ió n

'11 r*.neum ática, según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s , ca ra  

te r iz a d a s  porque l a  ju n ta  p e r i f é r ic a  dispone de dos so­

nas p e r i fé r ic a s  de estanqueidad y d eslizam ien to  que una- 

vez a c tiv a d a s  simultáneamente por a ir e  comprimido a 

ig u a l p re s ió n , e je rc e n  a ccio n es opuestas en cuanto 

a d i f i c u l t a r  e l  d eslizam ien to  del p is tó n  y co in cid en ­

te s  en cuanto a f a c i l i t a r  l a  estanqueidad en tre  una y 

o tra  cámara d e l c ilin d r o  de empuje. - - - - - - - - -

6 8 .-  M ejoras en lo s  equipos de s e rv o d ire c c ió n  
neum ática, según la s  reivj.n dicacion .es a n te r io r e s , ca­

r a c te r iz a d a s  porque cuando l a  p resió n  en una cámara es 

mayor que en l a  o tra , l a  zona p e r i f é r ic a  de ju n ta co­

rrespon d ien te a l a  cámara de mayor p resió n  se  deforma

en orden a f a c i l i t a r  l a  estanqueidad y  en o? aen a im-
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'lo r e s , carac

de la s dos

gu ales p r c -

u je  da l u -

p e d ir  e l  d eslizam ien to  d e l p is tó n  en e l  sen tid o  ¿e l a  

cámara de menor p resió n  a l a  de mayor. - - - - - - - -

7 - . -  M ejoras en lo s  equipos de se rv o d ire cc ió n  

355 neum ática, según la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s , c a ra c ­

te r iz a d a s  porque l a  deform ación sim ultánea de la s  dos 

sonas p e r i fé r ic a s  de ju n ta  a in sta n cia , de iguala 

sion es en ambas cámaras d e l c il in d r o  de < 

gar a l a  in m o v iliza c ió n  d el p is tó n  que a manera de amor- 

360 tig u a d o r c o n fie re  mayor e s ta b ilid a d  a la s  ruedas d ir c c -

O s.— Bu LOS Dh

HEulíATIOA".---------- -  -  -  -  - -----------------------------------------

Todo e l lo  conforme se d e scrib o  y r e iv in d ic a  en 

365 l a  presento  memoria que corista de quince h o ja s , r o lla d a s  

y m ecanografiadas por una s o la  de sus caras y ae una 

lám ina de d ib u jos q u e '33̂ "*i l u s t r a .  <

BARCELONA, 2 9 AGO.̂ ^

P. A.
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