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Un ajustador para va r illa je  de frenos, por ejem -  

pío, para e l v a r illa je  de un freno de un vagón fe rrov ia rio  que 

no solo puede reducir automáticamente holguras demasiado gran­

des entre las zapatas de freno y las llantas de las ruedas, i 

sino que puede agrandar holguras demasiado pequeñas entre las 

misnas, se denomina de doble acción, se oonooen ajustadores

de v a r illa je  de frenos de doble acoión que se componen de ba- !i
rra de freno de tres partes que muestra ojales de fija c ió n  en !

sus extremos, ouya parte media es g ira toria  respeoto a las dos'
!

partes restantes provistas de lo s  oja les de fija o ió n  y está i 
unida con una de estas dos partes de barra por un enroscamien­

to que no es auto-bloqueante y oon la  otra parte por medio de 

un dispositivo de cierre , que se compone de un tope previsto 

en una pieza de prolongación en forma de manguito de la  menciona­

da otra parte de barra y de un tope que ooopera con aquál, de 

la  parte central de la  barra y está maniobrada por una caja 

dispuesta giratoriamente sobre la  menoionada pieza de prolon­

gación en forma de manguito, girada obligadamente en una, res­

pectivamente en otra direooión por una instalación de mando al 

sp lioar y so ltar e l freno, de ta l modo que e l dispositivo de c ie ­

rre , a l aplicar e l  freno en una determina posición de rotación 

de la  mencionada oaja, se oonecta oon e l f in  de transmitir la  

tensión de fraila je  producida a l frenar en la  barra del freno.

Un ejemplo especialmente bueno de ajustadores de 

v a r il la je  de frenos de doble acción de la  clase arriba desari—
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ta brevemente, es e l representado en la  figu »a  3 de la  patea J 

te francesa 764.945, en gue la  oaja g ira to ria  y gue es o b li-i!
|! g&da a rodar forzosamente en una» respeotivamente en otra di­

rección por una instalación de mando a l aplioar y so ltar e l
I

freno» apoya a: la  parte central de la  barra del freno oontra 

la  parte de la  barra de freno provista de la  pieza de proion» 

gaoión en fauna de manguito, por medio de miembros auxiliares 

j adecuadamente dispuestos, de modo g ira torio  con fuerza ax il 

lim itada, hasta gue, a l aplioar el freno, la  caja aloanos »na 

determinada posición de g iro . En consideración a la  función 

; del ajustador de v a r il la je  es necesario gus esta posición de

g iro , donde e l dispositivo de c ierre  se inserta entre la  par,

te central de la  barra y la  parte de la  barra provista 

pieza de prolongación en forma de manguito, sea siempre la  mis»

| ma para todos los ajustadores de v a r illa je  de freno de igual 

¡i tipo . Tampoco serían intercambiables entre s í I ob ajustadores 

¡| ae v a r illa je  de freno del miaño tipo, si la  menoionada posi »  

oi<ín ae g lr0  no ftt®se la  miaña para todos estos ajustadores de 

ii v a r il la je . Esta posición de g iro  se ajusta por e l lo  a l montar 

;! por primera vez e l ajustador de v a r illa je . En la  ejecución se- 

;; gón la  figura 3* de la  citada patente francesa se e feo tla  es »  

¡i te ajuste porgue la  pieza de prolongación en fom a de manguito 

¡ esta atornillada encima de la  parte de l a  barra de freno gue

!; 19 SOpor'ba de m0¿° ajustable y después de haberse efectuado 

¡ e l ajuste se bloguea respecto a esta parte de la  barra de f r e »25
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no porgue se perfora un o r if ic io  diametralmente por ambos 

miembros atornillados y se inserta un pasador en e l  agujero»

El desgaste en e l  ajustador del va r illa je  puede 

oonduoir a la  variación de la  posioión de g iro  de la  oaja g i -  

ratoria  sobre la  pieza de prolongación en forma de manguito, 

en que se inserta, a l aplioar e l  freno, el dispositivo de c ie ­

rre entre la  parte g ira toria  de la  barra de freno y la  parte 

de la  barra de freno provista de la  pieza de prolongación en j  
forma de manguito* Una variación de esta clase comprobada en 

una de las inspecciones del freno de un vagón de fe rro ca rr il 

efectuadas de tiempo en tiempo, puede representar la  causa d i­

recta para e l aambio de algunos miembros desgastados del ajus­

tador de v a r illa je  de freno, para hacer posible un maynr des­

gaste de los distintos miembros, antes de que se haga neoesa -  

r ia  una sustitución por la  razón mencionada, se ha propuesto 

un procedimiento desorito en l a  patente sueca KO» 129.496 pa -  

ra la  compensación del efeoto modificador de la  mencionada 

posición de g iro  del desgaste por medio de reajuste ax il de 

uno de estos miembros, pero este procedimiento de reajuste es 

d i f í c i l  de oomprender para el operario ejeoatante y tambión 

es praotioable solamente oon medios auxiliares esp>eoíales y 

exige además un desmontaje del ajustador de va r illa je .

El invento se propone la  creación ae un ajustador 

ajorado de v a r illa je  de freno de doble aooión de la 0l ase m0n̂  

ionada inioialmente y en. primera línea se oaraoteriza, porque



una pieza de la  parte de barra que muestra e l ojal de fija o ión  

I de dioha parte provista de la  pieza de prolongación en forma 

: de manguito mencionada, está dispuesta de modo ajustable a vo- 

I juntad alrededor del eje de la  pieza de prolongación en forma 

de manguito y de modo apretable fijamente en la  posioión res -

i peotivamente ajustada*
i

j la  mejora conseguida por esta disposición se ex -  I

jj Presa al hacer posible un simple procedimiento de reajuste pa­

ra la  eliminación de la  variaciÓni debida áL desgaste de de — 

terminados miembros en e l  ajustador de v a r illa je , en la  posi -  

oión de g iro , regulada por ajuste en e l primer montaje del a -  

Justador de v a r il la je ,  de la  oaj a g iratoria* en la  que a l ap li­

car el freno se inserta e l  d ispositivo de oierre entre la  par —

| te central de la  barra de freno y la  parte de barra de freno j  
| provista de l a  pieza de prolongación en fonnsa de manguito, tjna 

; ventaja espeoial del procedimiento posibilitado por e l Invento 

| oonsiste en que e l reajuste puede realizarse oon e l ajustador 

! v a r illa je  de freno montado conjuntamente»

I 231 invento se describirá a continuación a base de

; un ejemplo de ejeouoión ilustrado en e l dibujo, kos muestran»

Xa figura I a una vista desde arriba, parcialmente 

lien sección, de un ajustador de v a r illa je  de frena de doble ao -  

¡¡oión: que solamente se distingue del representado en la  figu ra

!|3a de la  patente franoesa 10. 764.945 por la  disposición se -  
|;gón e l  invento.



1'®' figura 2a una v is ta  frontal do esto ajustador

; de v a r illa je .

j| Las figuras 3a y 4a a escala mayor una v ista  la  -

| "toral, paroialmente en sección, respeotivamente una v ista  de ¡ 

arriba de la  disposición segiín el invento en e l  ajustador de I 

v a r i l la je  mostrado en la  figura I a , y {

i la  figura 5a a escala menor una vista  la te ra l I
I j

asi ajustador de va r illa je  montado en un va r illa je  de freno

de clase especial. i
I ' |

El ajustador de va r illa je  de freno mostrado se 

| compone de una barra de freno de tres partes que muestra en 

sus extremos los  oja les de f ija c ió n  1 y 2, cuya parte oentral 

3 en g ira toria  respecto a las otras partes 4 y 5 de la  barra 

| sujetas fijamente contra rotaoión por los ojales de fija c ión  

I y esta unida con la  parte de barra 4 por un atorni11amiento 

i  i n0 se bloquea por s í mismo y con la  parte de barra 5 por 

¡j un d ispositivo de c ierre . Para la  formación del atomillamlan -  

to que no se bloquea por sí mismo, la  parte 4 de la  barra es -  

ta constituida oomo husillo rosoado oon paso de rosca alto y 

|| la  Parte 3 oentral I® la  barra oomo tubo que muestra una tueroa 

|j 6 y q-ue está' «roseado oon ósta sobre e l husillo rosoado. El 

| dispositivo de oierre se compone de un an illo  de tope 7 enros­

cado fijamente sobre e l  tubo 3, que coopera con un tope 8 en 

i u n a p i e a a  9 de prolongación en forma de manguito de la  parta 

j 5 de la  barra, y está maniobrado por una oaja lo , dispuesta
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giratoriamente sobre esta pieza 9 de prolongación, girada al 

aplioar y so ltar e l freno en una, respectivamente en la  otra 

11 direooion obligadamente, de ta l modo que el mismo se ooneota 

a l aplioar e l  freno en una determinada posición de g iro  de es­

ta caja, con e l  f in  de transmitir la  tensión de freno produoi- 

j da a l frenar en la  barra de freno, la  rotación de la  caja 10 

j  en una y otra dirección a l aplioar y so ltar e l freno se efec - ¡ 

| tda por una instalación de mando que trabaja en dependencia i 

del movimiento del ómbolo de freno en e l cilindro de freno, I 

que ataca por una barra 11 -figura 2a-  en un brazo de man!ve - j  

| la  12 dispuesto fijamente en la  caja 10. la  conexión del dis -
i

positivo  de cierre 7, 8 a l aplioar e l  freno tiene que efectuar­

se en determinada posición de g iro , por ejemplo, en la  mostra- ! 

da en la  figu ra  2a, del brazo 12 de manivela y se ocasiona pori 

| que la  oaja lo , meramente hasta alcanzar esta posición de giro,!

| apoya giratoriamente a la  parte central de la  barra de freno 

| 3 respecto a la parte 5 de la  barra de freno provista del o ja l 

¡ de fija o ión  2» por miembros auxiliares dispuestos adecuadamen­

te, oon fuerza a x il lim itada. Satos miembros auxiliares se oom- 

; ponen de roscas in teriores de la  caja lo  dispuesta g ira to r ia - 

; mente sobre la  pieza de prolongación que coopera oon las  ros -  

; cas exteriores de la  pieza de prolongación 9 en fonna de man -  

| güito, y de un an illo  de acoplamiento 15 dispuesto sobre e l tu- 

| bo 5 de modo g ira torio  y oorredizo y unido oon la  oaja 10 por 

un muelle de bloqueo actuante sólo en una de las direcciones

t
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de rotación, auyo an illo  de aooplamiento se presiona por un 

| muelle 14 de presión tensado entre e l  mismo y e l  an illo  de 

i tope 7 con interposición de un cojinete de bolas a x il, oontra 

j superfioies de asiento en la  oaja 10 y sobre una brida 15 £ i-  j 
I jada en e l tubo 5. Una rotación de la  caja lo , por razón del j

paso de las roscas cooperantes de la s  partes 9 y lo  ocasiona I

un movimiento a x il de la  parte central 3 de la  barra en re ía -  I 

ción a la  parte 5 de la  barra. En cierta  posición de g iro  de I 

| la  oaja 10 cesa e l  apoyo, fa c ilita d o  por los miembros auxilia  -j

| res, de la  parte 3 central de la  barra oontra la  parte 5 de
j ¡j i  kQ'rra * y e l apoyo continuado a x il de la  parte oentral 3 de i
| la  barra se efeotóa por los topes 7, 8 4ue permiten la  trans -  |

; misión de la  tensión de freno producida a l frenar en la  barra ! 

de freno, !

15

2o

25

i Durante e l  funcionamiento se produce desgaste en i

¡ j  01 C a ta d o r  de va r illa je  de freno, y e l desgaste, por ejemplo,

I de lffis r0soas cooperantes de la  pieza 9 de prolongación en fo r -  

i ma de manguito y de la  caja lo ,  de los topes cooperantes 7 y

8 y de la  superficie de asiento de la  cala lo para e l  an illo
í
| de aooplamiento 13, puede oonducir a un cambio de lugar del 

[punto, en que se efectúa la  conexión del dispositivo de cié -  

I rre 8 ,illran't 0 I a rotación de la  caja lo  producida a l ap li -  

j oa$ e l  freno, para una función perfecta del ajustador de va r i- 

IjU aje, sin embargo, este punto tiene que estar situado dentro 

Ijde tolerancias bastante estreolias y un desplazamiento del punto

1
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pondrá en peligro la  función del ajustador de va r illa je *  Para j  
! ^acer posible la  compensación de ta l desplazamiento de modo ¡ 

| sencillo  y sin desmontaje del ajustador de v a r il la je ,  segiín j  
|| e l invento está dispuesta una pieza 16 de esta parte de la  ba- j 

| rra  ^ae maestra e l o ja l de fija c ión  2 de la  parte de barra 5 I 

j !  Prov is ta de la  pieza de prolongación 9 en forma de manguito, j  
| de modo regulable a voluntad alrededor del eje de la  pieza de i 

prolongación 9 en forma de manguito respecto a ósta y de modo ; 

susceptible de apretarse fijamente en la  posioión respeotiva -  

mente ajustada. En e l ejemplo de ejeounión mostrado, la  pieza 

16 de esta parte de barra, que muestra en un extremo e l o ja l 

de fija o ión  2 de la  parte de barra 5 provista de la  pieza de 

prolongación 9 en forma de manguito, en su otro extremo está 

alojada giratoriamente y puede apretarse fijamente en cual -  

quier posición de g iro  mediante una tueroa tensora 18 enrosoa -  

da enoima, en un an illo  17, sobre e l que está enrosoada la  p ie - 

i za de prolongación 9 en forma de manguito y en una posioión, 

i que no debe regularse, está situada tensada fijamente contra un 

|tqpe. El alojamiento del mencionado extremo de la  pieza de ba- 

¡rra  16 en e l an illo  17 se efeotóa de modo que se enrosoa prime­

ro la. tuerca tensora 18 y despuÓs una pieza oónioa 19, qae Se 

a lo ja  en la  abertura constituida cónicamente del an illo , . 

diámetro ex terio r decreciente en la  dirección hacia la  tuerca 

tensora. la  pieza cónica 19 puede sujetarse inconmoviblemente 

sobre la  pieza de baria 16, por ejemplo por soldadura, como se



muestra en la  figura 20*

En determinados va r illa je s  de freno, la  barra 

:| prinoipal de traooión del v a r illa je  que oontiene a l ajustador 

! j  de va r illa je  de freno, viene a situarse oblicuamente respecto 

5 j a l eje del oilindro de freno, por ejemplo, como se muestra en 

la  figura 5a , lo  que tiene por consecuencia solicitaciones o-
I
| ^licúas de la  barra de freno. Estas solicitaciones oiílíouas, 

para no poner en peligro la  acción segura del ajustador de va r i­

l la je ,  pueden mantenerse alejadas oon sufioiente amplitud por 

10 una curvatura de la  parte de barra provista del o ja l de f i j a  *
i
|; oión respecto a las partes móviles en e l ajustador de v a r il la ­

je . En la  disposición segiín e l  invento, la  pieza 16 de la  ba -  

rra tiene esta curvatura entre su extremo provisto del o ja l 

|J de fija o ión  2 y su extremo sujeto) regulablemente en e l  an illo  í
s. Í! 1

15/' || 1$ alrededor del eje de la  pieza de rprolongaoión 9 en forma 

i! de manguito. £or e llo  se ev ita  una variación no tolerable de 

¡; la  dirección de esta curvatura respecto a l plano del o ja l de 

i fija o ió n  2 por e l  reajuste posib ilitado por el invento, del 

¡¡ajustador de v a r i l la  para la  compensación de un desplazamien -  

2o ||to, por ejemplo, causado por desgaste en e l  ajustador de va -
i¡
r i l la je ,  del punto en e l que tiene lugar la  conexión del ais —

/positivo  de oierre 7, 8 durante la  rotación de la  oaja 10 pro- 

jj dúo ida al aplioar e l freno.

I
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j ®ste registro oonsta de la s  siguientes re iv in  -

: dioaoionasj ;

| l 4* -  Mejoras en. la  oonstruooión de ajustadores !
! _ I
| de va r illa je  de frenos de doble acoión, que se componen de j
| ana barra de freno de tres partes mostrando o ja les de f i j a  -  i 

oidn en sus extremos, cuya parte central es g ira toria  respeo -  

to a las otras dos partes de barra provistas de lo s  oja les de j 
fija c ión  y esta unida oon una de estas dos partes de barril 

por un enroscamiento que no se bloquea por sf miaño, y oon la  

otra por un dispositivo de cierre , que se compone de un tope \

| Pravi-sto en una pieza de prolongación en forma de manguito de j  
; la  mencionada otra parte de barra y de un tope oooperante oon i 

; aquél, de la  parte central de barra, y está gobernada por una j  
| ca¿a dispuesta giratoriamente sobre la  mencionada pieza de pro­

longación en forma de manguito, girada obligadamente por una 

instalación de mando a l aplioar y soltar e l freno en una, res -  

i peotivamente en la  otra dirección, de ta l modo que e l  disposi- 

ji tiv0  de oierre «1 aplicar e l freno se coneota en una determina­

da posición de g iro  de esta oaja oon e l f in  de transmitir la  

tensión frenadora producida en la  barra de freno a l frenar, ca­

racterizadas porque una pieza de l a  parte de barra que muestra 

|| e l  o ja l de f i ja c ió n  de la  parte de barra provista de la  menoio- 

jjnada pieza de prolongación en forma de manguito está dispuesta 

| de modo regulable a voluntad y susceptible de apretarle f i j a .
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| 2a. -  Mejoras en la  construcción de ajustadores j
de v a r illa je  de frenos, segdn la  reivindicación 1, oaraoteri - j

zadas porque la  pieza de esta parte de barra que muestra en un i
i

extremo e l o ja l de fija c ió n  de la  parte de barra provista dei |
la  pieza de prolongación en forma de manguito, en su otro extre­

mo está apoyada giratoriamente en un an illo  sobre e l  que está j  
| situada la  parte de prolongación en foima de manguito enrosca- i 

da y sólidamente tensada, y es susceptible de apretarse f i j a  -  |

monte mediante una tueros tensora enroscada encima* !
¡

3a. -  Mejoras en la  construcción de ajustadores I 

de v a r illa je  de freno de doble acción segdn la  reivindicación j 
! 1, caracterizadas porque la  pieza que muestra e l o ja l de f i j a -  j 
| ción de la  parte de barra provista de la  pieza de prolongación |

| en forma de manguito y que respeoto a esta pieza de prolonga -  

oión es regulable a voluntad alrededor de su e je , posée una 

curvatura prevista de esta parte de barra para ev itar una va­

r ia c ió n  de la  dirección de esta curvatura respeoto a l plano de 

i I a menoioaada disposición de oja l de fija c ió n  por la  regula -  

oión de la  menoionada pieza reglable*

4a. -  Mejoras en la  construcción de ajustadores de 

v a r il la je  de frenos de doble acción, segán las re iv ind icado -  

nes 1 y 2, caraoterizadas porqua sobre el extremo, apoyado en

Ií ¡
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e l an illo , de la  pieza de barra que muestra e l o ja l de f i j a  -  

oi<ín está atornillada primeramente la  tueroa tensora que s ir ­

ve para apretar fijamente dioha pieza en e l an illo  y después 

está enroscada una pieza cónica, que se a lo ja  en la  abertura 

oonstituida cónicamente del an illo , oon diámetro exterior de­

creciente en la  dirección hacia la  tueroa tensora*

5a. -  "Mejoras en la  construcción de ajustadores 

de va r illa je  de frenos de doble acción". -

Segán se describe y reivindica en esta memoria

descriptiva.

Se deta lla  e ilu stra  con los planos que a la  mis. 

ma se acompañan,

Y ouya memoria descriptiva consta de 13, hojas, 

fo liadas y escritas a máquina por una sola de sus caras.

Bat.
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