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M SCORIA DESCRIPTIVA 

para, s o l ic i t a r

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N

e n

3 S P A A 

por VEINTE anos

a. nombre de DUNLOP RUDB.ER CCl.pAin' LINITED, entidad británica es­

tablecida. en 1 Al'cany Street, Londres, Ing la terra . Por: "j.iEJORAS 

INT'iODUOIDa'pS EN LA l'A-EICACION DE CUBIERTAS nf'NEUNATICOS".

La presento invew lón  se r e f ie r e  a cubiertas de neumá­

t ic o s ,  y más especialmente a perfeccionamientos en diseños o mo­

delos de bandas de rodadura antideslizantes para cubiertas de 

neum árticos.

5 Conforme a la. invención, una cubierta de neumático tiene

una parte de banda de rodadura, cao comprende en cada región del

hombro o borde sal Icete un par -de nervaduras circunferencia les, 

o de f i l a s  de bloques, o una nervadura circunferencial y una f i ­

la de bloques, en yuxtaposición, teniendo cada nervadura, o f i l a  

10 de bloques unos salientes e indentaciones que se extienden trans
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versai.non?;:, cntrcu-'O lo? cjltrnteS'-ío uno nervadura o f i l a  áe 

bloques ce. unas in?-nugaciones corres pondie ntes d e la. otra nerva­

dura o fil... fe  bloques, ;y sie:¡-o la. altura radial ."e un?:, neorva- 

dura. o filr;, l e  bloques con respecto a l centro 3s curvatura áe la  

coro ni? o. o la banda de rodadura de la  cubierta, .mayor que la. de 

la. otra nervadura o f i l a  de bloques.

En e l  caso de una cubierta ds neumático para un vehículo 

que tenga más de una. huella de v ía , t a l  coro un automóvil, la ner 

va-dura o f i l o  gg bloques aiás próxia-.a al contado de la cubierta es 

preferíbleoente de menor altura rad ia l,  con respecto al centro de 

curvatura de la corona, ce la banda de rodadura de la  cubierta, que 

la otra nervadura o f i l a  de bloques.

En el caso de una cubierta de neumático para un vehículo 

de una sola huella.de v ía ,  tal como una motocicleta, l a  nervadu­

ra o f i l a  de bloques más próxima al costado do la  cubierta es 

preferiblem^.nte de mayor altura, rad ia l, con respecto al centro 

de curvatura de la corona de la  banda de rodadura, de la cubierta 

que lo  otra nervadura o f i l a  ge "cloques.

En loe dibujos adjuntos ce ilustran cuatro formas de eje­

cución del invento. En dichos dibujos,

- la figura  1 es una v is ta  en planta desarrollada que 

representa dos partes le  una banda de rodadura de cubierta con­

forme a lo., invención:

- le. f igu ra  2 es una sección recta tomada por laallnea 

11-11 do la f i y .  1:

- la figura  3 es una vista  en planta desarrollada de par 

te de una banda de rodadura de cubierta que tiene un diseño alter

nativo en relación con el do la  banda fe regadura de la f i y .  1;

- la  figura. 4 es una sección recta tomada por la  línea

- ¿ -

IV-IV de la f i y .  3:



- 1 a f i gui'.U p una bu ¡;a en

te d 0 una banda d e rod ¡adu.ra de c ub i  ort

tei nativo :de bange. d e :rod adura:

- la f l agí 33 a 6 es u n a s* ec ció n

"7*1\-VI de 1a. f i g . 5?

- la f i pur.ra. 7 es una 'vista en

*!j una handa á 6 ro dadura d 3 c ub ie rt

,nta desarrollada a e par

.anta desarrollaba o.e par 

;U.e t ien e  otro diseño gis 

tinto alternativo Je banda de rodadura: y

- la  figura C es una sección resta tonada por la  línea 

10 V1II-VIII de la f ig .  7-

Las figuras i  y 2 muestran par be de una cubierta de neu 

R&ticc que tiene una banda de rodadura 1 de curvatura transver­

sa, esto es, que tiene una corona (véase í ig  2 ) un costado y una 

región ce hombro o borde 3- La región del hombro 3 está pro vis- 

1  ̂ ta. d.e un par de nervaduras 4 y 5 separadas por un surco 6, cada 

una de las cuales corre circunfereneis.lnente por alrededor de la  

cubierta do- neumático, teniendo las nervaduras una pluralidad de 

sa lien tes , respectivamente 4a y jba, que se extienden transversal 

monte. Los salientes 4a de la  nervadura 4 se extienden entrando 

20 un unas indentaciones correspondientes 5b de la  nervadura 5 , y 

los salientes 8a de la. nervadura 5 entran en unas inden tac iones 

4b de la nervadura 4 . 31 borde 8 de la nervadura 4 sale hacia

fuera del auaaz&n de cubierta 7 más a l lá  de los contrafuertes o 

refuerzos 9 del hombro ene se extienden a part ir  del costado 2 

25 hasta la región del hombro 3, y l a  nervadura 5 está unida a la 

banda do rodadura 1 por medio de unos puentes 10, 10a. Las ner 

maduras 4 y 5 van unidas entro si en puntos distribuidos por al 

rededor do la circunferencia d el neumático mediante unos puentes 

10b (véase f i a .  1)

La altura radial de la nervadura con resoselo al cen-

- 3 -



10

15

20

25

30

tro ae curvatura de la  corona de la- banda ó o rodar ara de la cu­

b ierta , es mayor que la da la nervadura 4, saliendo más la ner­

vadura 5 que la  4 del armazón de cubierta. Los salientes 4a, 

pues, no tocan la superfic ie  de la carretera cuando un vehículo 

provisto de esta cubierta de neumático marcha por una carretera 

llana y recta , sino solamente entran en contacto con la superfi­

c ie  do la carretera cuando el vehículo se está moviendo según 

una tranyectoria curva o sobre pendiente transversal y la banda 

de rodadura se ha deformado lo  bastante para ob liga r  a la  nerva­

dura 5 hacia un costado. Esta característica  es ventajosa para 

mejorar las propiedades de giro d é l a  cubierta áe neumático, 

puesto que la  nervadura 4 no se gasta durante la  marcha de la  cu 

bierta  en linea .recta hacia adelanto, proporcionando así una me 

jo r  adherencia en marola en los v ira je s  durante toda la vida ú- 

r i l  de la  cuoiorua o.e neumanoo.

Las figuras 3 y 4 muestran un diseño de hombro o borde 

a lternativo  con respecto a l de las f i g s . 1 y 2. En este segun­

do caso se disponen tres nervaduras o serles de bloques 11, 12 

y 1 3 , separados por surcos 14 y 1 5 , siendo la s e r ie  de bloques 

11 de menor altura rad ia l, con respecto a l centro ge curvatura 

de la  corona ge la  banda de rodadura de la  cubierta, que la ner­

vadura 12, y la  nervadura 12 de menor altura rad ia l que la  serie  

de bloques 13 ( f i g .  4 ) .  La serie de bloques 11 va provista de 

salientes l i a  que se entienden entrando en unas correspondientes 

tndentaciones 12b de la  nervadura 12, y de unas indoptaciones 

11b en las cuales entran unos sa lien tes 12a correspondientes de 

la  nervadura 12. La nervadura 12 se halla  asimismo provista de 

salientes 12c e indnutaciones 123, y la  s e r ie  de bloques 13 de 

unas iad nutaciones 13a y unos salientes 13b, entrando los sa­

lien tes i2c y i^b respectivamente en las indenraciones 13a
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Las figuras ^ y g ¡aues bran otro diseño de no .abro alterna­

t ivo  con respecto a los anteriores descritos, que co.aprende una 

nervadura 15 y una serie  de bloques 17y separados por un surco 

1$. La nervadura 15 está provista de sa lien tes 16a e i  M entado 

nos 16b, y la serie  de cloques 17 tiene unas indentaciones 17a 

y unos salientes 17b , que respectivauentes se corresponden. La 

nervadura 16 está asimismo provista de una pluralidad de mues­

cas 19 y cortes de cuchilla  20 para re forzar e l  agarre o l a  adhe 

rancia, de esta nervadura, cuando entra en función m iento , esto 

es, en los v ira je s .

La cubierta de neumático que so ilu stra  en la s  f i g s .  7 

y 6 comprende una. nervadura 21 y una ser le  de cloques 22 separa 

dos por un surco 2.3, y d i f ie re  do las formas de construcción de 

los ejemplos anteriores en que e l  borde 21a de la  nervadura 21, 

que está más próxima a l costado o pared la te ra l  que la ser ie  de 

bloques 22, tiene mayor altura rad ia l,  con respecto al centro de 

curvatura do la  corona de la  "canda dé rodadura, de la  cubierta, ' 

cue el borde adyacente 2 2a de la serio de bloques 22. En la  ner 

vadura 21 hay dispuesta una serie de salientes 24 en zigzag, pa­

ra mejorar e l agarre o adherencia de esta nervadura sobre la  ca­

rretera durante los v ira je s .

La nervadura 21 està provista , respectivamente, de sa­

l ien tes  21 b e inden tac iones 21c, y la  ser ie  de bloques 22 está 

provista de salientes 22b e iodsntaciones 22c. Los salientes 

e indonbacionss de la  nervadura 21 y de la  serie de bloques 22 

se disponen de modo semejante a los do los ejemplos precedentes.

La cubierta de neumático ilustrada en las f i g s .  7 y o 

se destina a su empleo on vehículos de una sola huella de roda-

30 dura, ta les  como motocicletas, ya que ;e caso la  cuoieria
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o neumático sufre esfuerzos transversos mó.s acúselos, en las cur 

vas, que la cutí e rea de un vehículo de huella múltiplo do vía. La

cubierta l e  neumático ilustrada en las f i e s .  7 y S proporciona 

buena adherencia en los virajes y buena estabil idad a l  moverso so 

bre carr i les  o juntas longitudinales en la. superf ic ie de una ca­

rretera. .

7n los ejemplos descritos más arriba, los salientes y 

las indentaciones se hallan de preferencia irregulamente espa­

ciadas alrededor de la circunferencia, con el f i n  de reducir el 

ruido.

Esta so lic itud quo correspond.r a la. presentada en Alema­

nia, dol 23 de Septiembre de 1053, 'cajo el número 5. 29009 11/63 

se acoge a los beneficios del artículo 51 del vigente Estatuto 

sobre Propiedad industria l.

15

20
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Los puntos de invención propia, nueva, que se presentan 

para, que sean objeto de la  presento solic itud de Patente de Inven 

ción, por VEINTE anos son. los siguientes:

I - . -  mejoras introducidas en la  fabricación do cubiertas 

do neumático dotadas 3o una parto de banda de rodadura que com­

prenden en cada región del hombro o borde un par de nervaduras 

c i.reuní'oren el al es , o do f i l a s  de bloques, o una nervadura c i r ­

cunferencial y una f i l a  de bloques, en yuxtaposición, teniendo 

cada ncr-mdura o fila.: de bloques unos salientes e indcntaciones 

oue s? extienden transversa Icen te , entra ndo los sa lien tes  de una
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nervadura o f i l a  de fleques en unas'indentaciones correspondien­

tes se la  cora nervadura, o f i l a  de bloques, y siendo la altura 

rac ia l de una nervadura o f i l a  de bloques, con. respecto a l cen­

tro  de curvatura de la  corona do la  cande de rodadura de la cu­

b ie r ta , .ayer que la  de la. otra, nervafura o f i l o  de bloques.

29.- .tejeras corforrao a lo r o i  v 1 r.d ic a o í  ó n 1, según las 

cuales en cada rc-pión del hombro la nervadura o f i lo , de bloques 

rás crórira. a la pareo la te ra l o costado de la  c ubi o rta os 3e no 

ñor altura rad ia l, con respecto a l centro 3o curvatura do la  co­

rona 3s la  tanca de rodadura de la cubierta , que la otra nervado, 

ra o fi la , de bl ocues de $ ícha murtón del. non ero.

3 - f .  .-.aforas conforre  ̂ l a  re iv indicación 1, seyúa las 

cufies so hallan preña.radas yuxtapuestas me cada, región del ho.ee 

oro o '"orce, tres rervaduras o f i l a s  3o bloques, cuya altura ra 

dia l con raspo oto a l  con turo de cúrvate; un de la corona de la ban 

3a de rodadura de le; cu bierta se va reduciendo su cern.várente en 

cada 'bor-r's donde la. f i l a  que se balín r&s ...dentro la do más 

afuera en sentido a x i l .

43.- fe.^oras confería o a la  roiv inl Icación 1, según las 

cuales en cuma región 3el horero o borde, l a  nervadura o f i l a  de 

bloques r.&s gróxína a l costado d -- ;;.a cubierta os de mayor altura 

rad ia l,  con respecto a l centro de curvatura 6e la corona de la  

canda de rodadura a.-.; la cubierta, crac la otra nervadura o f i l a  

de bloques 3o dicha región del horbro.

5 - .-  Mejoras confor.no a cualquiera de las re iv in d icado  

nes procedentes, según las cuales a l rué;*os algunas do las nerva 

duras o f i l a s  do bloques están unidas entre si por medio de 

puentes.

ga .- a.ej orns conformo a cual quiera de las re iv ind ica ­

ciones precedentes, según las cuales los sal lentos do las ner-
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ranuras o i l la s  5a 'bichas r e ha l l an  irre;*a:d!.Oir.tonte rsp-a.rtido3 

ror alrededor ó o la circunferencia 1c la cubi orta.

7^.- hcj oras o o nf orne a. cu alo ulerea de las ro í 'Jinlic acio­

nes pscGcodontos. según l,..s cuales la ner't*udu.rao l i l a  de bloques

a la  parte central ce la canda fe  rodadura de la cubierta .

nes precedentes^ seqún las cue.les la supsrdicíe ;.íús externa ra­

dial.no nte ce una nervadura, o al renos <.J. ranas ce las supere'icios 

rscial.ítente 'aás externas ce los bloques as la fi la , o f i l a s ,  está 

o ostún provistas de un horero o saliente que se oxtiondé en ge­

neral en e l sentido circunferencial de la  cubierta y rieren  por 

el la*o de ;c&s adentro axialust''tc del hoabro o salierrle una cara 

cu" ss extiende osencialrcn'hc en senti-c radial con respecto al 

centro de curvatura de la  corona de l a  banda de rodadura de la  

cubierta. ' ^

os.- hejoras cení'os ,*n a cualquiera, de las rsiv.í r¡d lea cío- 

nos procodentos, ccyún las cuales una srsrvanburia o f i l a  de bloques 

va provista de .Ruancas o de cortos do cuchilla, o de ancas cosas.

103.- :.iejor-s.s introducidas en la fabricación  de cubiertas 

de neumático.

Tal y corto ss ha descri to en la  ^c-voria que- antecede re ­

presentado en dos dibujos que so u.co.cpa.'1-an y para, los fines que 

se han especificado.

Esta ¡ácnoria. consta do ocho hojas escritas a uáquina por 

una sola cara.
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