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- {̂ îüMEÜÍO _ -

; - '- -' *
#*+ W # #'

" . -- ' '' "'----- -- —-.. :+ 4
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gi&áiza resalé cómoda pasaa el a los ws¡a-9^#^y
les puedes. manejar dicha embarcación ean al mínimo do escorzo y
cgssaHss. ^sánisa se^ridaá.. Be? atara, pasrte^ dicho patín a eatsma^tn

. ** *es ¿e líneas elegantes, de paco pesa y de elevada resistencia 3§¡}̂ 
estar fabricado can un material plástica armada de paco easte^^éro
de grandes resultadas.

!'3S

...
' ,<'.deEsencialmente, esta embarcación consta de dos ener

plancha unidos Que campaneas, la cubierta y el casco, presentando la- j.
primera uua serie de elementos funcionales muy útiles, en tantq
ane el secando posee una flotabilidad a toda prueba y, en combina^* + ** * *cíén con acuella cubierta, constituye un cuerpo total inaumer^^ble. * '
aun cuando *ste catm vuelque. En la descripción que sigue se.deta-* *

todas las caracterteticaa de estructura y aotuacián da &&^a 
'nuevn realización, que conviertes a este catamarán en un objete] <$a$ 
pu^de uoneree en .-̂ moe incluso de personas poco expertas en es^e
-irte.

inra la -olor comprensión de la presante memoria deaórip- 
tiva, ee aoompa&aH dos hojas de dibujos en las que, tan sólo a¡ti­
tula da ejemplo y no limitativo, se representa un caso práctic^ de 
ejecución. de un patín de lae características generales apuntadas.

En diodos dibujos?
La Fig. 1 es una vista en alzado de toda esta embaroaoión;
La Fig. 2 corresponde a una planta de la misma;
has Fias. 3 y 4 son alzados vistos, respectivamente, por
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la parle de proa y popa? ^
I.af3 Figs. 5 y ó son secciones transversales ampliadas por 

las lineas V-Y y VI-VI, respectivamente, de la Fig. 2;
Figs* 7 y 8 sen detallas, también ampliados, de las 

posiciones de ano de les dos palos o mástiles aplicables al citado 
patín acuático; y

La Fig. 9 representa el segundo da tales pales o
El objete de la demanda está constituido por un cuerpo

oblongo fletante determinado por dos elementos de plancha
(tal como resina ¿e poíióster) reforzada, de preferencia con
de vidrie, superpuestos y debidamente unidos por sus bordes, de'̂ Lbis
cuales une (1) constituye la cubierta y el otro (2) el casco. ^  *
unión entre estas ¿os piezas se realiza per medio de una pestahaf.
apropiada (3)* siendo tanto el lado de babor (4) como el de estribar
(5) marcadamente convexos, mientras que la proa (6) es cóncava y *la* * . *
popa (7) convexa.

*****
El casco (2) está formado por eos quillas gemelas flotado—w *.**ras (8), dispuestas longitudinalmente, quedando la superficie late­

ral de las nismas prácticamente enrasada con loa bordes de babor (4) 
y estribor (5). Entre los referidos flotadores (8) se hallan situa­
das tres crestas a manera de nervios igualmente longitudinales, uno 
central de mayor altura (9) y más largo y otros dos contiguos (10), 
de menor altura y longitud, todos los cuales actúan de refuerzo. Tal 
como se arrecia en las Figs. 5 y 6. La cresta (9) coincide con el 
eje ¿e simetría de la embarcación.

La parte de cubierta (l) viene aefinida por una plancha 
que, en los costados de babor (4) y estribor (3), se eleva formando en 
este punto sendos escalones (ll) cuyo lomo es de superficie grabada



(1 2), no ocunando dichos escalones toda la longitud del patín sino
que se corresponden con una región ahuecada a manera de Panera (13) 
de donde plano, asimismo provista de un grabado (14)? la cual es 
sensiblemente rectangular curvilínea y ocupa algo más de la mitad de 
la superficie total de la propia embarcación.

La aludida región (13) se halla provista, en los vertidas g 
delanteros de su depresión, de sendas tapas roscadas (15)? circula­
res y dotadas de aletas radiales de maniobra, tapas que cierran otros,,

*. ..tantos alojamientos auxiliares en lost&e pueden acondicionarse?
* * *tos diversos. La linea posterior de la misma región (13) dispa^p de 

otra tapa cents! asimismo circular (16), idéntica a las referidas 
y -estillada al cierre de un acceso al dispositivo articulado Óeí/ái^-
món (1?) o bien para permitir el montaje eventual de un motor ̂ hera 
borda de tipo convencional. * e e # #

3ntre la urania región (13) y el resto de la cubierta-per—** *  ̂ *
"oa, aparece un resalte transversal en arco.(¡3&),

que da lugar a una 
ta 1— !̂ ec'"'3n de 
feriar a la manga 
mp una superficie 
to (20), ,, ^ado ce

cresta con curvatura más acusada que la que.presen-* *
a cubierta -el catín, cresta que es de longitud in-.. 
de la embarcación, La zona de proa presenta asimis-: 
-rabada (19), así como dos aberturas ¿e aligeramien 
ventanillas trapeciales ¿e ángulos redondeados, si

guadas simétricamente y que quedan contiguas, por su frente, a una 
promire.-.cía central tubular troncocònica cóncava (21), deatinada al 
ilojar.ieugo y fijación reí palo o mástil de la embarcación, el cual 
puede ser m.-.-stintanente ,.e .os cuerpos tubulares (22) y (23) (Figs. 
? y d) o ríen monopiesa tubular (24) (Fi,g. 9).

La prominencia (21) que emerge ce la cubierta (i) queda 
alineada con otra opuestamente dirige na (25), que se eleva inferior-



mente ¿Le la n i del cáseo (2) y que os de fondo aerando para apó,*^
"á

ye a tope precisamente del mástil o palo adoptado (22—23) ó (-24) y te— 
de ello tal como se aprecia claramente en la Fig. 1, en la que se re— , 
presenta además la vela (2 de este patín o catamarán# . ̂¡

Ba la. Fig, 3 se comprueba q^e la proa da las quillas o fio*' í¡ 
talares (8) es de borde afilado (27), mientras que la pepa (2$) de rg 
lRR mic}üHa.s! es plana (Fig. 2) y se inclina hacia el exterior a partir ? 
de la linea de pena de teda la embarcación. ^

*'"**# *3
En la región (13) de la cubierta existe, central y long&tu- ^...

finalmente, una cinta o tira (29) (Fig. 2) para retención de I&s pies^g 
del o c e  los usuarios, tira orne se fija par sus extremes a se¡ac&& me-,p 
dios de engancho, une situado en una elevación (30) de popa ytcftyo j 
en una preminencia media (31), tal como se indica en la Fig, 1^. -

En los bordes interiores de las ventanillas delautegasv^ 
van aplicados unos puntos (32) para anudado de los cables o 3a33<3¡g
que aseguran la fijación del mástil, cuyo pie es el que se iBt^&ducd
a fondo en el alojamiento bicónico determinado por la conjunción de

****
las prominencias (21) y (25) antes citadas. ' g

En la cara vertical de la popa (7) se encuentra montada . ^ 
una escuadra (33) (Fig, 1), de forma en "0", atravesada por un pasa-: '(

-u
dor (34) Que obra de articulación de dirección para el timón (17), '3

de tipo isab'le, compuesto por una placa convencional unida giratoria-' 
mente a planas yuxtapuestas (3$) conjugadas con aquel pasador (34), 
asi como articulada a la correspondiente cala o palanca (36) de man- 
do del referido timón, que se mantiene normalmente en posición sumer- 
ida por la acción de un elemento tensor o elástico (3 7).

En la zona de popa del patín se ha previsto una barandilla 
(38) perpendicular al eje de simetría de la embarcación, barandilla



..

formada por nagas, carilla en inárertídn^ dotada de.tirantas bblie

ñ;
"Jr̂'
i

caaes da refuerza (39)* & lo largo de la cual puede fijarse a 
tad la posición del cabe de escota (40) de la vela (26). La longi­
tud de dicha barandilla es casi igual a la manga de la rapatila -i-̂ 
bareación.

Este patín puede utilizar indistintamente los dos ti^&s
de mástiles o palos diseñados en detalle en las Figs. 7 a 9* Hne
es de tipo telescópico y metálico, determinado por los tubos emeb$^
fados (22) y (23), mientras que- el otro está compuesto per un'á^gple ^

*"* *tubo (24) de plástico con refuerzo de fibra de vidrio. El pie\db*e#^.
tos mástiles se halla cerrado siempre per un tapón (41)? en tá&to
ene el estremo alte o remate disuene asimismo de otro tapón ^42^ '
que, en un case, ocupa la extremidad del tubo (23)? poseedor en; su 2
parte opuesta de otro tapán—ómbolo (43) (Re roce duro dentro..dal tube*
exterior (22)), tal como se ve en las Figs. 7 ,y 8, en tantoiq^&^en í

****
el otro obra simplemente de remate de un conjunto rígido. El*mástil 
partido o telescópico (22-23), que es metálico corno antes s^-ha, di^ 
cha, permite un más fácil transporte del mismo, así corno su almace- 
naaaiento, pero dado que, en caso de vuelco de la embarcación, tendría 
poca flotabilidad, para asegurar ésta se rellena con una masa lige^ 
ra (tai como una espuma plástica o similar), precaución que no nece­
sita al mástil (24), pues de por sí ya flota al ser de plástico.

Rn las Figs. 7 y 8 se observa que el mástil es cilindrico, 
mientras que el de la Fig. 9 es ligeramente troncocònico. El primero 
actúa en la forma representada, adquiriendo una posición de trabajo 
(Fig. 3) y otra de transporte o almacenamiento (Fig. 7)*

De lo que antecede se deduce que este patín o catamarán 
ofrece múltiples ventajas, tanto constructivas como de seguridad en
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la Bavegacian* Rasulta de lineas estáticas, es muy libero y da guapa, 
resistencia, cumpliendo con todos loa requisitos que se exigen en 
esta calse de embarcaciones en lo Que atañe a la flotabilidad.

Serán independientes uel objeto de la invención los 
riales plásticos empleados., las disensiones totales y parciales 
las distintas partes que integran dicho patín y todos aquellos da 
lies de orlen secundario Que no afecten a su esancialidad.
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3 E I V I N 3 I J A ¿ I 0 N 33 3 
Se reiviaáiea cerne objete ¿el presente Sedele de 

13.—Batía acuático a vela, tipo catamarán, que se 
risa esencialmente uer el hsohe de estar poy san cueypo ^
fletante esagrea cestadas de babor y estribor sén
cáscara y la papa eenrexa, astando determín do dicho cúerpp gbr Ab#- á 
partes de plancha plástica reformable, preferentemente de resina de 
pcliéster con rellene de fibra de vidrie, superpuestas y nnid^'"

y *.
sus bordes, a modo de pestaña, y en todo su perímetro para dar** *.. ,
la sunerií cubierta v la inferior a un casco de des ' * *
gemelas flotadoras y longitudinales, cuya superficie lateral ,s$.enra-by *
sa prácticamente con los bordes de babor y estribor, quedando sitúa- ,

**-*- ' i.;-';das entre estes fletadores tres crestas amanera de nervios, abimiSBibi 
longitudinales, que obran de refuerzo, de las cuales una es más* alta"'* * ' ' gCr'
y más larga que sus contiguas y coincide con el eje de simetl^a de tea***,
da la, embarcación. *.**

le.-Batía acuático a vela, tipo catamarán, según %a,^eivin-' 
aleación anterior, que se caracteriza por el hecho de que la parte; &e*9 
cubierta viene definida por una plancha que, en los costados de babor* 
y estribor, se eleva formando ahí sendos escalones de lomo grabado 
que no ocupan to^a la longitud del patín, sino que se corresponden 
-bn ana rerián ahuecan o bañera ue fondo plano, asimismo grabado, 
ln cual es sensiblemente rectangular curvilínea y ocupa algo más dd 
la mitad ae la superficie total de dicha embarcación, región que se 
halla provista, en las vértices delanteros, de sendas tapas roscadas!; 
circulares dotadas ue aletas raaialet-, de maniobra para cerrar aloja­
mientos auxiliares, en tanto que la línea posterior de este misma



d i é n o n e é de otra tasa t r  y coa gqt

;̂ $#s adgsos medies áe maniobra, permitiendo las dos primeras el 
di&isnsaigate áe objetes diversos y la segunda, el acceso al dlsposíp 
tivo ariio^lade del timón del propio patín o bien la adaptaeida c#^gg

-*'***¿3Sg
taal dé na notan faena borda, asistiendo entre la regida explicada yga 
el reste de la oabierta, el anal pertenece a la proa, na resalte en - 
arce den ana cresta convexa, cor curvatura más asneada que la qae § 
presenta la sección transversal de la embareaetán, cresta que es de

en
* '.* * * * * *

longitud inferior a la manga de dicho patín, apareciendo
aqaella misma regida de proa un grabado.

lá.—Batía acuático a vela, tipo catamarán, según la&^reivia
dicaeioras 1 y 2, que se caracteriza por el hecho de que la Regida

*

delantera e de proa de la cubierta presenta dos aberturas de .Aligera­
miento, a modo de ventanillas trapeciales de ángulos redondeados, que * *****
s e  encuentran situadas simétricamente y que quedan contiguas,*por su ;
frente, a una prominencia central tubular troncocónica cáne^Ma.dest^* * * *** ****
n a d a  a l  a l o j a m i e n t o  y  f i j a c i ó n  d e l  p a lo  o  m á s t i l  d e  l a  e m b a r c a c ió n ,* *
- r e t i n e n c i a  q u e  e s t á  a l i n e a d a  c o n  o t r a  o p u e s t a m e n t e  d i r i g i d a  *q u e  

e m e r g e  i n f ? r i o y ^ e n t e  u e  l a  u la n c h a  p e r t e n e c i e n t e  a l  c a s c o  y  q ú e  p o -  

s e e  l o s  f l o t a d o r e s  n e  c u b a r  y  e s t r i b o r ,  l a  p r o a  d e  i o s  c u a l e s ] e s  d e  

b o r d e  a f i l a d o ,  m i e n t r a s  q u e  l a  p o p a  e s  p l a n a  y  s e  i n c l i n a  h a c f . a  e l  

e x t e r i o r  h  r a r t i r  r e  l a  l í n e a  d e  p o p a  d e  t o d a  l a  e m b a r c a c ió n .

48,-Batía acuático a vela, tiro catamaRán, según las reivia 
fijaciones 1 a 3, que ¿e caracteriza por el hecho de que la rjegión de 
la cubierta delimitada por los escalones laterales de babor y estri-t"
h e r  v  p o r  l a  c r e s t a  m e d ia  t r a n s v e r s a l  a r q u e a d a ,  o s t e n t a ,  e n  s u  p a r t e  

d e l a n t e r a  y  c o i n c i d i e n d o  c o n  d i c h a  c r e s t a ,  y  e n  l a  p o s t e r i o r ,  c o n t i ­

g u a  a  l a  t a p a  d e  a c c e s o  a l  t i m ó n ,  u n o s  m e d io s  d e  e n g a n c h e  p a r a  u n a



eiáa&a o tira longitudiiml para, asegurar los pies del usuario, apague**! 
eiendc en los bordes interiores de las ventanillas de la región de 
proa del .nismo patín unos puntos de anudado para los cables o cabos 
cpae ase-gu^n la fijación del mástil, cuyo extremo bajo se intrcdnob i:%
a fondo en el alejamiento bicónico antes citado, determinado por lâ .-g 
dos preminencias en diferente sentido, una en la cubierta y otra #a  ̂
fondo cerrado prevista en la plancha del casco.

5-.—latín acuatice a vela, tipo catamarán, según las reí-? j
vindicaciones l a i ,  que se caracteriza por el hecho de que
cara ver-ical je la popa va aplicada una escuadra en H .'Ut cuyas* ramas,
atra.ves6aas por un pasador apropiado, obran de punto de articulación ^*'i '*-1̂
para el ti^5n izable, compuesto por la placa convencional q^,* ̂ por i* * ** ^
una í&rte, va unida giratoriamente a piezas conjugadas con dj.éh.o pa- 
saáor, mientras que, por otra, se articula a la cana o palanca, de* * * *
'sanio del citado i,imán, mantenido éste en nosición sumergida por*. * * a* * * refecto leí oportuno me,-io elástico, fi;gurando en la misma z-epg^de pô.'!* * *W * * *pa une. c.¿rm-üilla perpendicular al eje de simetría y detern^n^.da por

/ "tuna varilla an ^1" invertida, con tirantes oblicuos de refuerzo, a lo ; 
largo ...e la cual puede fijarse a voluntad la posición del cabo de la - 
escota ue la vela de ju embarcación, sienao la longitud de esta ba— 

.illa caí-1 r nr-.l a la manga j.e la embarcación.
u&.-livtín acuático a vela, tipo catamarán, según las rei­

vindicaciones 1 a '3, que se caracteriza por el hecho de que dicha em -' 
bareneión *ispone do dos tipos de mástiles, uno continuo a base de 
plástico con fibra de vidrio y otro metálico partido y de actuación ,, 
telescópica o enchufada, estando formado el primero por un cuerpo tu*? 
bular stonopjesa ligeramente troncocònico, dotado, en sus extremos 
alto y bajo, de sendos tapones de remate, en tanto que el otro viene,j
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deiiniáo per un conjunto asimismo tubular cilíndrio, dividido en 
dos tramos? une ce fondo cerrado ror su corresponoxente ^apán y 
el otro, que se ¿ncnufa'en el primero, va dotado de tapones termi­
nales en ambos extremes y se encuentra lleno de una masa [ligera pa­
ra darle flotabilidad en case de vuelco? siendo uno de l^s aludidos 
tapones de diniensionado adecuado para un ajuste duro cuando se rea- 
lasa la operación del escaufado a les efectos do reducción de la 
longitud total del mástil para su transporte.

? § . - P A T IN  A C U A T I IC  A V E L A , T IP O  C A TA TA R A N . *'**1
* * * *

lean ovalas fueren fas circunstancias que concurran/e&& 
la eseuoialidad propia de la misma.

Aonsta la presente Memoria descriptiva de once 
mecanografiada! por una sola cara y va acompañada de dos ho jas* de 
albulos aclarativos*

Madrid, 16 julio 1980

***

* * <* * *
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