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resente modelo de utilidad se refiere & un patin ae

tiece 2 vela, tipe catamardn, que ofrece varias e importanies wvex

eidn resulta exbtreomedamente cfmoda para o1 o los uswarios, Llos el

ies poeden menejar dicke embarcacidn con el minimo de esfuerzo ¥

&3 ae linecas elezantes, ae

- . . R S
poCo PesO ¥ ae elevada resistencig pgd

. - - . - < ."... )
sstar fabricade con un meterial pldstico armede de poco coste péro
de gzrandes resuliibadoes, o
Beencialmente, e=ia smbarcacidn consta de dos cuerhohlde
A Y

orireras ung sexis de elsmemios funcionales muy Utiies, en tantyg
aue el serundc poses una F1lotabilidad a toda prueba y, en combina~
LI ) .

2idn con zuuella oubisyia, constituye un cuervo total insumergible

L »’
]
L

' meacio este c=tin vwelone. Bn la deseripeidn que sigue se, deta-—
'

Llwn geaas los caracisrvisiicas de estructure y wetuacidn ae'éﬁ%a
mieve realizacidn, Oue convierten s este catamardn en wm abjeﬁd qwe'
Pucde won2rSE 80 aInes ircluso de persouas poce expertas en este
Erte,

FrTa La o edor comprensidn de la presente memoria descrip-
Tiva, se acoualian 108 hojas de dibujos en lar que, tan s8élo a |ti-
le je e explo ¥y n0 limitativo, e reyresenta un caso prédctico de
eiecucidn de un padln de lar caracteri{stices generales apuntadas.

B JdicBos dibujos:

a Mg, 1 es una vista en alzado de tode esta embarcacidnj

Lz Pig. 2 corresponde a una planta de la misma;

Las Figs. 3 ¥ 4 son alzados vistos, respectivamente, por
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ia parie de proa ¥ poypa;

ias Pigs, 5 7 6 son seecciones iLransversales ampliadas por

las 1ineas V~¥ v VI-Vi, respectivamente, de la Fig., 2;

Las figs. 7 7 8 son detalles, tambidn ampliados, de las dof

posiciones de une de los dos palos o mdstiles aplicables al citade

patdn acudtico; ¥

Iz Pig. 9 vevresenta el segundo de tales palos o mAstiles.

Fl objeto de la demanda estd constitui{do por un cuerpe

- s 9 *
oblongo Ilotante determinado por dos elementos de plancha plést&&&'

{(t2l come vesina ie polidster) reforzada, de preferencia con fihx'a’
de vidris, surnerpuestos v debidamente unidos por sus bordes, de'lps

cumles uno {1) constituye la cubierta v el otre (2) el casco. QE .
o
unidn entre estas Los piezas se realiza por medio de una pestafial,

ey =

2nropiada {3}, siends tanto el lzdo de habor (4) como el de egtribor

{3} mercadszmente c0nvexos, mieniras que la proa (6) es céneavg y-la

o
2 g
gova L7} convexa, e
. L]

“aps s

R casco {2) estd iormedo por wos quillas gemelas floetado-
v Iy

Te st
[ s = o =
ras (8), disraes

westas longitudinalmente, guedando la superficie latew

ral de Ia

Ee/]

ismAas précticamente enrasadﬁ‘eon los bordes de babor (4)
v aestribor {5). BEntre los r:feridos flotadores (8) se hallan situa~
dos tres crestas a manera de nervios igualmente longitudinales, uno
central de mayor alitura (9) ¥ mds largo y otros dos contiguos (10),

It

de menor altura v longitud, touos los cuales actian de refuerzo. Tal

como ve avrecia en las Figs, % y 6, La cresta (9) coincide con el
zie de simeitria de la embarcacidn,
La warte de cubierta (1) viene sefinida por una plancha

aue, en los costados de babor (4) y estribor (%), se eleva formando en

aste punto sendos escalones (11) cuyo lomo es de puperiicie grabada
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(12}, no ocupando dichos esczlones toda la longitud del patin gino
J13€ S& COrrespcnaen -on una regién anuecada a manera de baliera (13)
& :oﬁﬁe plang, asimismo provista de un grabado (14), la cual es
sensiblexente rectansular curvilinea y ccupa algo mds de la mitad de
la superficie total de la cropia embareacidn, ;
Ie aludida rexidn {(13) se halla provistas, en los vertiﬂ@ﬁ»ﬁf%
selanteros de =u depresidn, ie sendas tapes roseadas (15), cireula~
res ¥ 2otadas de aleias radisles de maniobra, tapas gue clerran otresﬁ‘
n;08 zuxiliares en los @e pueden aeondlclongrsa.dhge—"c

t0s Jiversos. La 1linea posterior de la misme rezidn (13) ulspon? de

ot

otra tapz cen'ml asinisme esircvler (16), idéntica a las referifes

cestineda al cierre de un acceso al dispositivo articulade del” tl-.j
n.’. i

mén {17) o :ien para permitir el montaje eventual de un motor fuera

borda de ipce convencional,

0.-..

Bntye 1z rwrovia rezidn (11§ y el resto de la cublerua-ber—

Tenaciente = ia roa, zbarece un reszlite transversal ern arco (lﬁ),

L incar = unga cresta con cmrvatura mds acusada que la Oue presenr

t8 1t tec-324n d2 1la cublerta el patln, crests que es de lonblﬁuﬁ in-

y

anga de la embarcacidén, la zona de proa presenta asimis~'

MO WA syeeryicie crabdada (19), asi como dos aberturas de alig eramlen

5 a2 omeao &2 ventuanillias iraveciales de dngulos redondeados, Si

THAARS sindii-icamenie v ous suedan contiuas, por su frente, a una

2rowlngoia seniral jubular troncocénica cénecava (21), vestinada al
zlodarlierto v rizacidn cel palo o méstil de la embarcacidn, el cual
A 1 4

IE@Le vay ..

b
x"
;‘

intarente ce .os cuernos tuoulares (22) y (23) (Figs.

¥ 3) 0 sien mononieza tubuiar (24) (Figz. 9).

3

-

Lo crowdnencin (21) wue enerze ve la cubilerts (1) aueda

alineada agnm otra opuertumente dirvisiwa (25), due ze sleva inferior-
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mente de 1a plancha del casco (2) y que es de Tondo cerrado DEYAE &p

yo a tope precigamente del mdstil o palo adeptado (22—233‘6'(24);1.’
do ello $al como se aprecia claramente en la Pig. 1, en la que se re-
presenta ademfs la vela (2:' de este patin o catamardn, |

"Bn la Fig. 3 se comprucba gue la proa de las qmlllas 9
tedores (8) es ie borde afilado (27), mieniras que la popa. (28) ﬂe
las wismas es vlana (Fig, 2) y se imelina hacia el exterior a part:

de 1z 1inea de popa de toda la embarcacidn,

l
Bn la rezidn (13) de la cubierta existe, ceniral Y lnng&rui
o,

iinalmente, una cinta o tira (29) (Fig. 2) pare retencidn de los plas?

dies &e emganche, une :ituado en uma elevacidn (30) de- poPA yf"

en un2 prominencia media (31), tal como se indica en la Flg. }v.*'

En los bords® interiores de las ventanillas delaaiexaﬁ,( 0

van apiicados unos puntos (32) para amudado de los cables o éa%ds

c.o

aue aSEguTaJ 1z Fijacidn del méstil, cuyo pile es el que se 1n%mgdued

..uo
a Tomic en el &lojamiento bicdnico determinado por la coﬂaunpiﬁn de
s e

las uvrominencias {21) v (25) antes citades,

¥n 13 cara vertical de la popa (7) se encuentra montada

una escuadra {33) (Fig, 1), de forma en "(", atraveszda por un pasa- |

dor {34) oue obya de articulacidn de direccidn para el timén (17),

L

de %ipo izalle, compuento POr unad placa convencional unida giratoria;~

i

mente = placas vuxtapuestas (35) conjugadas con aquel pasador (34),
as{ como ariiculada a la correspondiente ca:ia o palance (36) de man—
do del referido timén, que se mantiene normalmente en posicidn sumer=
-ida por la accidén de un elemento tensor o eldstico (37).

1 1a zona de popa del patin se ha previsto una barandilla

)

~

33) perpendicular al eje de simetria de la embarcacidn, barandilla
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: ferma&a'yer uma varilla en ®U® invertida, dotada de tirantes obl:

‘baaeaeiéﬂ.

enes de refuerze {39), a lo larso @e la cual puede fijarse a v@i@q

tad la pesicién del cabo de escota (40) de la vela (26). Ia longi-

tud de dicha barandilla es casi igual a la mangs de 1a'ragati@a_§mmn

Este patin puede ubilizar indistintamente los dos fiwmes

de mistiles o valos disefiados en detalle en las Figs. 7 & 9. ﬁﬁ'

es de tipoe telescdpico ¥ meté%gfe, determinado por los tubes endhm—
b' R

” N
22) v (23), zieniras gue el otro estd eompuesta por unp51m@1e-

(
24) de nldstico com refuerze de fibra de vidrio. E1l pie® ae'es-ﬁi

tos mfstiles se nzlla cerrado siempre por un tapén (41), en t&@%@»

g
&
[}
fod
(1]
H
;e
(=]
&
(o]
&

remate dispone asimismo de otro tapbn (L
gue, &n un c2S0e, ocupa la exiremidad del tmbo (23), Poseee@r,en;s
parie omuesta de otre bapén—E&mbolo {(43) (de roce duro dentro, dal

xterior {(22)), %2l como se ve en 1as Pigs, 7 v 84 en tante-qwe en
i.n
21 otre obra simplemente de remate de un conjunto rigido, Elﬁméatllz

.I.'

pertido o ielescépico {22-23), que es metdlico como antes s&-ha dl-
cho, vermite un mds fdeil trensporte del mismo, asi como su.éim&ceaQ'g
nemiento, pero dado gue, en caso de vueleco de la embarcacidn, Len&r_
poca Tlotabilidad, para asegurar ésta se rellens con una masa llue—'
ra (32l 2omo uwa espuma pldstica o similar), precaucidn que no nece-i
sita o1 mdstil {24), pues de por si y= flota al ser de pldstico.

n las fdgs., 7 v 8 se observa que el mdstil es cilindrico, -
mientras que el ae 1a Pig. 9 es ligeramente trongocénico. El primero
actda en la Forma representada,‘adquiriendo una posicidn de trabaje
{Figz. 8) y otra de {transporte o almacenamiento (Fige 7).

ve lo que antecede se deduce qﬁe este patin o catamardn

ofrece maltiples ventajas, tanto constructivas como de geguridad en




esta calse de embarcasicnes en 1o cue ztaie a le flotablilidad,

Serdn inuependientes uwel objeto de la inveneidn les mabe=

rinles pidsiices empleades, las dimensienes tetales y parciales de
las distinias partes que integren diche patin y todos aguellos de &

1lles de oraen secundaric gue 20 afecten a su esencialidad,.
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Se reivindicza zomo objeto Gel presente Modelo de UPili

)

18, Patin acudiice a vela, 1ipo catamardn, gue se caracte®

poliécter con rellene de Tibra de vidry

fts

0, superpuesitas y unidfe ger
[ ] -

sus Lordes, z wCAo le pestalia,

&

en todo su perimetro para dasz dngar
s 0

R »
la suwericr, 2 uns ocusieria y la inferior a un czsco de dos guillas
*oa

gemelas Tlotadoras ¥y longitudinales, cuya superiicie lateral sg.

e

C e
3 1, 2 2 = a 5 W
Scticamente con 1los bordes Ge babor ¥ estribor, quedando §

e g .

das entre ssvos Floitadores tres crestas 2 manera de nervios, abimis

. ; = ) . tagete L
lenmgituliinalass, oue opran e refuerzo, de las cuales una es més'ai
. (] :
KIS J ~ ) )
v mfs larzs gue sus contiguas y coincide con el eje de simethha de o
2*%aq '
da 1a SWOa YIS fién. " 'a"' .

21C2238n anterior, que se curacteriza por el hecho de gune la parte d
cukisrt

¥y estrivor, se eieva formandc ahl sendos escalones de lomo gZrabado
nan teea la lonzizud del patin, sino que se corresponden

Gz e afdn abwecdds 0 parlera ae 10:260 pleno, asimismo grabado,

s rengiblenente rectansular curvilines y ocupa algo mds dééf_

se L2 wuvverdicie total de dichs embarcuwcidn, regidn que se

nrovista, en las vértices delanteros, oe¢ sendas tapas reaea&aﬂ@i

cirtulares Jdotadas ae alstas racialer de maniobra para cerrar aloja»?

wientos auxilisres, en tanto que la 1finea posterior de este misma



o Tﬂ a6 dispone centrslmente de otve tapa tembién cireular ¥ com &
'féggg"gigmgs medios de maniobra, permitiendo las dos primeras el o
dicicnamiente de objejos diversos y la segunda, el acceso al dis,
tive arsiculado del timén del propio patin o bien la adaptacidn e

$ual de un wobor fmera borda, existiende enbre 1a regidn expli

231 reste Se ia cebierta, el cual pertensce a la proa, wn resalds

arce den mma crestz comveXm, con curvatura mds acusada gque la
oresenta la saccifn transversal de la embarcacidn, creste gue es de

longitued inferior a la menga de dicho patin, apareciendo a&m@ﬁa.hn'

- - ~ * »
10. aguella mis=ma regifn de proa un grabado, . e

2y .

32.-Patin scudtico a vela, tipe catamardn, segin lap wreiv

dicaciones 1 ¥ 2, que se caracteriza por el heche de gue la pezifdn

bl IS

delantera ¢ &2 proa de la cubierta presenta dos aberturas de,dliger

mignto, 3 modo de ventanillas trapeciales de dngulos redondeadps, que

aNegy :‘

sropsntrar siiuvadas simetricamente ¥ que duedan contigwag,-per St P
LR |

Jeud
A%}
@
i
4]
il

frente, a una brominencia cewtral tubular troncoednica ebnegwg desti |
, T e e
cenda a2l alodamiento vy rijacidn del palo o méstil de la embaéé&éién,

. .
soperamencia que e3td alineada con olra opuestamente dirigiﬁg'éue
svemrg nIeTiormente ap la slancha perteneciente al casco y ghe po—

N0, ses los LlotasOTes ag oaber v owitribor, la uroa de los ~uales|es de
Lowie gl nLimde, csientras gque la popa 8s plara y se incline hacia el
exterier 2 nartiy se la linesn de popa Jde toda la embarcacidn.

ag,~Fatin amdtico a vela, tivo catamapdn, segin las reivin

fa
W]

s uue ze parascteviza vor 8l hecho de yue la v

esxidn de

3+

bt

. 1la cubierts delimitada por los escalones laterales de babor y estri-
*.‘

Ror y por 1z cresia media transverual argueada, ostenta, en su parte

jelsv+era ¥ coincidciendo con daicha orests, y en la posterior, conti-

wue a2 la tapa de acceso al timén, unos medios de engasiiche para una
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cinta 0 $ire lonzitudinal para asegurar los pies del usuario, apare—
ciendo en los bordes interiores de las ventznillas de 1la rezidn de

proa Qel uismo patin uncs puntos de anudado para los czbles o cabos
gue asezuran 1la Tijacibn del mwdstil, cuvo extreme naje ss intrednce
a fonde en el alojamienio biednise anies citade, ceterminade pﬂr lag

dos preminencias en tiferente sentide, una en la cublierta y otra dm

fTondo cerradc previsia en la rlancha del casco.

58 ,-Patin acuatico a vela, tipo catamerdn, segin las rei-
.. ) ' . .. ) ‘s .
vinaiecaciones 1 2 4, gque se caracteriza por el necho de vue eniﬁ:

'.

cera vertizal e 12 pova va aplicada una escuadra en WO cuyas-namaﬁ,

atrsvexas por un rassdor apropiado, obren de puntoe de artiﬂuiaﬁ
»

1 5g

para &1 iimbn izable, compuestio por lz placa convencional gufe, ‘per

ML N

unz parie, ve unids girstoriamentie a piezas conjugadas con d;$go P

sador, mieniras Que, por otra, se articuia a la cafla o palanca de

'.ii.
mende iel eiiado wimdn, mantenide éste en posicidn SLmer¢1da @er

'a.n

eTeeto del ovortuns me.io eldstico, Ll urande en la misme zaps de pos

pr wrs cersaeeilla perrendicular gl eje e simetria y Jdeterminada por :
wns varilia enm UM invertidas con tirantes oblicues de refuéﬁég, 8 leﬁf
are e la cunl nueee fidarse a voluntad la posicidn dsl eabé de la ?
gocoba G2 la vela de Lo emosreacsidn, siencvo la lousitud de epta hae
e 12313 2aci 1wl 1 la omanas ae la embareacidn.

o=medin aeftico & velu, tipo catamardn, sesUn las rei-

vindicaciones 1 a %, oue se caracteriza por el hecho de que dicha emf

Q

bareacidn cispone d¢ dos tipos ae mdstiles, uno continue a base de
pldstico con fibra de vidrie y otro metdlico partido y de actuacidn

telescedpica 0 enchufada, o . tando formado el primero por un cuerpo tu-

&
1‘
]
e
%
]
fd ¢
m

iz~ ligeramente troncocdnico, dotado, en sus extremos

alte ¥ dajo, Je sendics vapones de remate, en tantc cue el otro viene,




definido por uvm conjunto asi-ismo tusular cilinérie, dividide en

AQs Lrames, UAG L& {ondo cerrese VOT S COoTves 3onu3.e1_’se 11:&13(51. y

H

el citre, 2ue se eneiufz’'sn el prisere, va dotado de tapones termi-
£81leS en ambes eXiremos y se euncuentre lleno de una masa|ligera P@f
ra davie flotabilidad en casoe 3¢ vueles, siendo unoe de los aludidos
tapones de dimensionade adecuade para un ajuste duro cuande se rea-
liza 1a ererzcidn gl emenufado z los efectos ue reduceidn de la

lonzitud $oial el m@stil parz su transporie.

. N _— " *a
?_.—-P_; 11\6 41-&.‘-"5-.1..-!- O J'% ‘."E:L;A, TIfO 4 I-Liji n-i‘?—lt-io : ‘.,.:
Zexr. ~ales Zueren las ocircunstanclas que concurran, cdh
. ]
la essrzizlidad »Yoris &2 L2 migma, te .

sonsta 1z vresente Wemoria desc.ipliva de once pdsimge

bam
meganosreiiadas DOY Una =ola cara y va acompaiada de dos nejassde

2 % A,
ZAURI0Ss Aacisrativos. .
: oy
Wadrid, 16 julio 1380 .
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