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El Egtatuto vigente sobre Propiedad Industrisl, dé
26 de Julio de 1929, en su % xté refundido publicado el 30
de Abril de 1930, eastablece los caracteres de patentébilin
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas méqéinéé, a~
paratos, instrumentos, proceéos de fabricacidn, etw..la am
plitud de conceptos previstos cowo patentables, ha.glevado
al legislador a aclarar (ArtQ., 46) que la enumeracify, con-
tenida en dicho cuergs\iegal es puramente enunciatiia y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los des¢ubrimien

tos de tipo cientifico (Arte. 47). “ ot

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recggﬁqndo

"‘.

la Orden de 18 de Noviewbre de 1935, confirma el criterio

legal de gue tawbién serdn patentables los instrumentos, ob

Jetos, o partes de los mismos, que aporten & la funcidn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustencial sobre lo ante
riormente conocido,

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas.
Yy ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explc-
tacibn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta 2 la industria del pais una me-
Jjora efectiva y precisaucnte comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts. 4G y 47 en relacidn
con el 171, en su nueva redaccién afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.9%5).
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pslance de freno que ahora nos.ocupa radica en el hecho de

La presente invencién, seglin se expresa
enunciado de esta meporia descriptiva, se refiere a una pa~{-
lanca de frero para vehiculos, perfeceionada, '

La palanca de freno que la invencidn propone,d:

concretmente, es del tipe de ias que se constituyen mediante
una primera y una segunda pieza. Una de las piezaﬁ“éété,pié
gada en forma de U y tiene una proyeccién tubular.paba re-
cibir la correspondiente empufiadura de accionamientég Yy en
el interior de esto pieza se instala con cierta helghra la

cepunda pieza 2 la que se articula la primera. Amba%-piezas
estfn relaciouas funcionalmente por una uia de tringeete - i

que actua seleclivamente sobre un sector dentado pggvxsto
en la sepgunda pileza, gucndo a través de ésta por 1¢.uue el

conjunto se instala en el piso del vehiculo. .

L N

La caracteristica original y ventajosa de la

que cerca del punto de articulacidén entre las referidas piest

zas se ha previsto que la segunda pieza o pieza interna dist™®

ponga de un taladro pasante en donde se acopla un taco com-| °
plementario de naturaleza eléstica, por ejemplo, de goma.
Ambas bases de dicho taco elastico contacta contra las ca-

ras internas de las ramas paralelas de la pieza externa ple+

gadz en forma de U, ello en virtud de que dicho taco presen-
ta una altura ligeramente meyor que el grosor de la pieza
que lo recibe,

kEn las palancas de freno convencionales del
tipo sefialado ni que decir tiene que no existe el referido
taco de natufaleza eléstica, y en consecuencia se produce
un novimiento de la pieza externa contra y sobre las pare-

des de la pieza internz, dando lugar & que cuando la palan-
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ca de freno estd mbés o menos en la posicidn horirontal -

(freno quitado) se produzcs un intermitente chogque entre =~

ambas pieszas con 1o consiguicnte woloestis nara el conducetor

del vehliculo.

Bin embarpo, en la palunca de {reno que aho-
'] . ’

ra se propone, la presencia del taco de gonma cumpiéhiﬂﬂ -
funciones de, por asi decirlo, un auténtico amorti@ﬂhdor -
que evita que durante la& marche del vehiculo tenga'ihgﬁf ei

mhs ligerc conteclo entre una piesa y  %ra componentss de la

palanca w¢ freno, evitandose el mnlests 1.ido a gukt unteriol

mente hem» < hscho alusibn. cenes

Con el fin de exponer con mayor clefiﬁ%ﬂ las
caracteristicas de la palanca de freno para vehicﬂﬂ?}iquﬁ
nos ocupa, se ha confeccionado un Jjucgo de pianos endonde
se he representado lo siguiente: |

La figura 1 muestra una vista en alzado late-
ral de la palanca de freno para vehiculcs que constituye el
objeto de la presente invencidn. Se hes representado la pa-
lanca de freno en la posicibén fuera de uso del freno propia
mente dicho, y en linea de trazo discontinuo l.a posicidn
operante de tal palanca. En esta misma figura se ha repre-
sentado un detalle en seccidn, indicsado por la linea de cor
te 4-B, gue muestra el punto de emplazamiento del taco de
naturaleza eléstica cuya finalidau se ha expuesto anterior-
mente.

La figura 2 répresenta una vista en alzadd
lateral de las pieza interna a través de la cusl se lleva &
cabo la sujecibén de la palanca al piso del vehicuwlo. La sec

cion C-D indicada en esta figura muestra el taladro oue ha

de comportar esta pieza para la insercidn del tacc eléstico}

h'ﬂ

po

¥
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De acuerdo ¢on lo que se ha dicho y como pue-
de comprobarse, la palanca de freno para vehiculos a que se
refiere 1a presente memoria se constituye & partir de una
primers piezs, referencia 1, plegéda en forma de U para cons
tituirse en envolvente de la segunda pieza referenciada en
general con 2. La pieza % cucnta con una proyecci&ﬂﬂéﬁbular
en donde se instala la empufiadura 4, por cuya parte..s¥ontal
emerge el bolén 5 que mueve una varilla 6 conectada-éfla -
uiia de trinquete 7 que actla selectivemente en el seo%or den
tado 8 perteneciente a la picza interna 2. -f?

En proximidad al punto de articulacidp. & entre
ambas piezas se ha practicado un taladro 10 que afd@@%:ﬁni—
ca y exclusivamente a la pieza interna 2, tal como;é?ﬁseﬁala

X R

en la fipgura 2 y en la séccién C-D de tel figursa. S
Frecisamente en el mencionado talsdro 10 es
donde se inserta el taco de naturaleza eléstica 11 que, tal
como ya se ha exprésado, tiene una z2ltura ligeramente mayor
/
que el grosor de la pieza que lo recibe. Como se observa en
el detalle en seccidén A-B de la figura 1, lo que anterior-
mente se ha expresado se hece asi para que las bases del ta-
co 11 contacten permanentemente con las caras internas de 1la
pieza 1 que envuelve a la pieza 2, ello para que en ningln
momento exista contacto fisico entre ambas piezas y se evi-
te el movimiento de la externa respecto dg la interna para
gque no se produzcan los ruidos molestos que ya hemos comen-
tedo anteriormente y que si se producen en las palancas de
freno convencionales al no contar con el taco que en el caso

que ahora nos ocupa hace las veces de un amortltiguador en-

tre las piezas constitutivas de la palanca.

e
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Hecha ls& descripcibn & que se refiere la memoria
que antecede; es preciso insistir en que los detalles de
reelixacién de la iaea ewpuesta, pueden varier, es decir,
que pueden sufrir pequeilag alteraclones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los plrrafos de 1§nééscryg4
cibén hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto, yigente
gobre Propiedad Industriel, establece como no patengthples,

.
en su apartado tercero, "los camblos de forma, dimgpsdones,
proporciones y moterias de un objeto ya patentado" fijando
.
asi el criterio del legislador en el sentido de que paten-

tade una idea que pucde dar lugar & una realidad pmigtica

e industiriclizeble, nadie podrd apoyarse em ella paré,, a
pretexto de haber introducido ligeras modificacioneéxtbre~
sentarla como nueve y propia. o

Este principic, en cuanto al alcance ds la protec-
cion del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como més terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 2% de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Lstablecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud gue debe darse a la proteccidn solicitada, se re-
dacta & continuacidn la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el Gltimo parrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES

Ep restmen, el privilegio de explotacién exclusi— -

va que se solicita, recamerd sobre las reivindicaciones Si-

guilentes:
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1o~ PALANCA Db PRENO PARA VEHICULOS, PERFECCIONA
Da, que constituyéndose wedlante una primera pieza, plegas
da en fornma de U, con wa proyeccidn tubular a la que se
adapta la empuniadura ds acclonamiento, y en el interior

‘de cuya pieza se ubica con cierts holgura una segunda

piezs a la que se articula la primera, y se relacivian
funcionalmente ambas mediante una ufia de trinquety"&ue ac-
tha seleclbiviamente sohre un sector dentado de la Ségunda
pieza, a través de la gue se vincula el conjuntd'aT“piso
del vehiculo; esencislmente se caracteriza porque'%h Pro-
ximided al punto de articulacién entre ambas piezasrcons—
titubivas de la palanca de freno, se ha previsto héé}la.
“es

sepunda pieza 0 pieza interna, conformada por un £

rpo
pletinar, presente un taladro pasante, preferentemente
circglér, que es zona de acoplamiento para un taco com-
plementario de naturaleza elédstica, de goma por ejemplo,
que por ambas bases contacta contra lus caras internas
de las ramas paralelas de la pieza externa en forma de U,
en virtud de presentar dicho taco una altura mayor que el
grosor de la pieza gque lo recibe.

2.- Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el
que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita:

PALANCA DE TFRLNO PARA VEHICULOS, PERFECCIONADA.
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Todo conforme queda descrito ¥y reivindicado
en la presente memoria descripltiva que consta de ocho ph-

pinas mecsnopgrafisdas y dibujes adjuntos.

Madrid, 1% de Julio 1880
BLERNARDO UKGRIA
DP.Do

.
."‘
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ESCALA VARIABLE
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