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El presente modelo de utilidad se refiere a
un dispositivo para gasificar el combustible en moto-

res de combustion interna.
El dispositivo en cuestion ha sido ideado

para ser aplicado principalmeute en motores de tvmbus

tidn interna de vehiculos automgviles y esta cobsti-

tuido de forma que gasifica la mezcla pulverizada de

combustible, especialmente gasolina procedente dwal-

oarburador antes de ser introducida en el cilindrlo,

del motor de modo que en la explosion Se quema en ,su

totalidad, con lo que 3e necesita menos cantidad ‘de

combustible con la comsiguiente ecomomia. Por ojpra.

L [ ]
.’...

parte, al quemarse todo el combustible, sc aumeptsg

la potencia del motor y, como Sea que 8e queman"ﬁéhos
los gases, 108 mismos 8son limpios y no producen con-
taminacidn,

A tenor de tales ventajas, el dispositive
de que se trata se caracteriza esencialmente por el
hecho de comprender una toma de combustible del car-
burador y conectada a un recinto que rodea a un ca-
jetin central que constituye una camara calefactora
y que estd separado de dicho recinto y en el que cir
cula el agua de refrigeracion del motor, cuyo caje-

tin comunica con un conducto que circunda a dicho rg

cinte y tiene una salida para el retorno del agua al
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radiador del vehiculo, con cuyo cajetin establece con
tacto la mezcla pulverizada de combustible que entra
procedente del carburador de manera que es gasificada
al entrar en el cilindre del motor, comprendiendo

el citado recinto una salida para el combustible co~

nectada al motor,

Para facilitar una explicacidn mds detalla-

da y la comprension de lo expuesto en la presente.me-

moria descriptiva, se acompafia una hoja de dibuj&é en

los que se ha representado un caso practico de reali-

zacidn de un dispositivo para gasificar el combusti-

LEE I Y

ble en motores de combustidn interna de las caracte-~
risticas indisadas, que se cita ~élo a titulo de ‘djem

plo no limitativo del alcande de este modelo de*usdli

%%

dad, LA

En dichos dibujos: . .

La figura 1 es una vista en Seccion alzada,
que ilustra el dispositivo objeto del modelo por se-
parado del carburador y del motor del vehiculo auto-
movil en el que se instala,

La figura 2 e8 una vista en Seccion del
propio dispositivo, considerada por la linea II-II
de la figura precedente,

La figura 3 corresponde a una Seccion del
dispositivo segin la linea III-III de la figura 1,

El dispesitivo para gasificar el combusti-

ble en motores de combustidn interna objeto del pre-

sente modelo de utilidad esta destinado especialmente
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a motores de vehiculos, y va interpuesto emntre el car
burador y el motor, e intercalado en el circuito de
agua de refrigeracidn (no ilustrados),

El disﬁositivo que Se describe consiste en
una carsaéa o caja metalica designada en general con
-1- ¥y que comprende una boca —2- de entrada y una bg

ca =3- de salida de combustible, a cuyas bocas esi}an

unidos sendos conductos -4~ y —b6- por medio de -tor-

nillos =6~ que atraviesan la caja -1- con interposi-

cidn de sendos tubos ~7- y pueden recibir tuercas,

de sujecion ~8- a un soporte, aunque de preferencfa

con las citades tornilloes —~6~ puede fijarse con %l

carburador directamente al motor, estandn interpués-—

tas entre las bocas -2~ y -3-~ ¥y los conductos &4w‘y

~5- respectivas juntas ~9-, cuyos conductos esténs

respectivamente conectados o formax. parte del ‘gar®
burader y el motor del vehiculo, habiéndose previs-
to en la Zona del conducto -5- adyacente al motor
una capa aislante, tal como de amianto (no ilustra-
da).

En el interior de la caja -1~ esta formado
un recinto -10- que rodea a un cajetin central -11-
que define una camara ¢alefactora en el que penetra
un tubo =12~ provisto de una toma ~13-~ que va conec-—
tada al circuito de refrigeracidn del vehiculo en el
que estd instalado el dispositive cuyo cajetin =~11-
presenta una salida ~14- con la que tal cajetin co-

munica eon un condugto -1b~ que rodea zl recinto ~10-
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¥ termina en una baca -16- de salida y retorno al rg
diador.

En el funcionamiento del dispositivo, el
combustible en forma de mezcla pulverizada proceden
te del carburador,entra por el conducto -4~ y a tra-
vés de la boca ~2- al recinto -10~ y al establecer

contacto chocando contre la pared del cajetin -1ll1~

que se halla frente a la bona =2~ y que estd calien=~
tenpor la circulacidn del agua de}l circuito del*ra=-
diador, se gasifica y en este estado circula per

¢1 recinto -10=-, del que sale el combustible g;?f;

ficado por la boca —3- y pasa por el conducto -ﬁ;‘

al motor del vehiculo, cence
Aunque no se ha ilustrado, queda pre%?}}o

gue 8l dispositivo este dotado de unm termostntd“@ég

tado en el recimnto =10~ y ,ve cuando el combustibie

circulante por tuwl recinte llega a una temperatura
predeterminada, por e jemplo mayor de 702 C, deter-
mina el encendido de una lampara testigo prevista en
al tablero de mandos del vehiculo, para avisar al
conductor del peligro existente por efecto de dicha
temperatura, para que reduzca la veiooidad del ve-
hiculo, Aunque, como 8e ilustra en el dispositivo
objeto del presente registro, el calibre de los con
ductos -4~ y =5~ de entrada y salida respectivamen-
te del combustible es igual, queda previsto que di=~
cho calibre sea distinto y de preferencia que el del

conducto -4~ de entrada Sea memor, lo que facilita-



ra la admision del combustible gasificado al motor,
y determinardaal propio tiempo que se requiera menos
combustible,

Por efecto de la gasificacion del combus~-
tible el mismo se quema en su totalidad en el inte~
rior del motor, con lo cual se economiza combustible,

aumentandose al propio tiempo la potencia del motor,

Los gase# totalmente quemados son limpios y a sSu sa-

lida por el tubo de escape no determinan contanfina~

4

cion,

Asimismo, aunque no se ilustra, el prgéénke
dispesitivo prevé unma vdlvula que actua doblemen;e,
por un lado de salida al combustible gasificada, 81,
le presidn del mismo es muy elevada y por otro: lade

dicha valvula retorna el combustible gasificadg’ ¥l

carburador, actuando con ello de valvula de segufi-

dad y de retorno.

Como es de ver por lo expuesto, el dispo=-
sitive para gasificar el combustible en motores de
combustidn interna objeto del presente registro es
de constitucion sencille, en favor de su coste in-
dustrial y su instalacion »ntre el carburador y el
motor y al circuito de agua de refrigeracion es muy
simple. Ello, unido a las ventaja& de economia de
combustible, aumento de la potencia del motor y eli-
minacidn.de la polucidn, hace que el dispositivo des
orito pueda considerarse muy interesante y practico

en 8u aplicacion a automdviles, conm utilizmacion en
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numerosos tipos de vehiculos, hasta el punto de que
dicho dispositivo representa um importante avance en
este campeo,

Por supuesto, aunque &e ha descrito el dis-
positivo aplécado a los motores de vehiculos, es asi-
mismo perfectamente aplicable a los motores aplicados
o no a automoviles,

Por 1o demas, debe hacerse constar qué:?i
modelo, dentre de su esencialidad, puede Ser llévidb
a la practica en otras formas de realizacion que di-

fieran sdlo en detalle de la ilustrada y descri%&-dni
camente a titulo de ejemplo, a las cuales alcanzn%é
asimismo la protecciom que se desea obtener, Por, 4yn-
to, podra fabricarse el dispositivo de referenc%a'%n

s a4

cualquier configuracidn y tamaiic y con los mater'jales

y medios mas convenientes, por quedar todo ello-tvom—

prendido en el espiritu de las reivindicaciones si=-

guientes,

N 0 T A

Se reivindica como objeto del presente Mo-
delo de Utilidad:s

l1,~- Dispositivo para gasificar el combusti-
ble en motores de combustidn interna, aplicable es-
pecialmente a vehdculos.automoviles, oaractérizado
porque c¢omprende una toma de combustible del carbu-

rador y conectada a um recinto que rodea a un cajetin
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central que constituye una camara calefactora, y que

estd separado de dicho recinto y en el que giroula el agua

de refrigeracion del motor, cuyo cajetim comunica con
un conducto que circunda a dicho recinto y tiene una
salida para el retorno del agua al radiador del ve-
hiculo, con cuyo cajetin establece contactp la mez~

cla pulverizada de combustible que entra procedente

del carburador, de manera que e8 gasificada al <en-

trar en el pilindro del motor, comprendiendo el ci-
tado recinto una 8alida para el combustible comgcfa—

da al motor, ' .

2,~ Dispositivo para gasificar el combus-—

tible en motores de combustion interna, segun la.rei

vindicacion 1, caracterizado porque comprende up ter

mos t.ato disﬁuesto en el recinto de circulaoidn?ﬁé}
combustible gasificado y conectado con una lédbuf;
testigo prevista en el tablero de mandos del vehicu=-
lo,

3,~ Dispositivo para gasificar el combus-
tible en motores de combustion interna,

Este memoria consta de nueve paginas escri

ta8 por una sola cara.
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