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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

p ara  una P a te n te  de In v e n c ió n , por v e in te  añ o s, p o r : 

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA FABRICACION DE PEQUEÑOS 

VEHICULOS A MOTOR", a  fa v o r  de Don R a fa e l  Onieva A riz a , 

de n a c io n a lid a d  esp añ o la , r e s id e n te  en M adrid, V irgen 

de la  Encina núm. 6 . -

E s te  in v en to  se  r e f i e r e  a  l a  fa b r ic a c ió n  de 

t e h íc u lo s  a  motor de pequeño tamaño, en e s p e c ia l  de 

v e h ícu lo s  d e l  t ip o  denominado "m o to ca rro ", es d e c ir ,  

v e h ícu lo s  de t r e s  ru ed as cread os tomando como b a se  l a  

e s tr u c tu r a  m o triz  y de d ir e c c ió n  de una m o to c ic le ta , 

pero p r o v is to s  de una c a ja  para d isp o n er en e l l a  & er- 

c a n c ia s  a t r a n s p o r ta r .

Es sabido qu e, en lo s  ú ltim o s  tiem p os, e s to s  pe­

queños v e h ícu lo s  han sid o  cada vez de un uso más e x te n so , 

lo  cu a l ha de a t r ib u i r s e  a l a s  v e n ta ja s  de su c o s te  de
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a d q u is ic ió n  red u c id o , a l a  economía de su funcionam iento 

y a  l a  f l e x ib i l id a d  de su em pleo.

Un a sp e c to  del in v en to  se  r e f i e r e  a c ie r t o s  

p e rfe cc io n a m ie n to s  in tro d u c id o s  en l a  co n stru c c ió n  d e l 

b a s t id o r  de so p o rte  de l a  c a ja  de e s to s  v e h íc u lo s .

Otro a sp e c to  d e l in v en to  se  r e f i e r e  a c ie r t o s  

p e rfe cc io n a m ie n to s  in tro d u c id o s  en e l  s is te m a  de m ontaje 

d e l motor de ex p lo s ió n  en e l  p ro p io  b a s t id o r  en c u e s tió n .

O tros a sp e c to s  d e l in v en to  s e  r e f i e r a i a  l a  in ­

co rp o ració n  de una tra n sm is ió n  adecuada que asegu re un 

mínimo de p érd id as de p o te n c ia  d e l motor a  l a s  ruedas 

m o tr ic e s ; a  l a  d is p o s ic ió n  más v e n ta jo s a  de lo s  mandos 

d e l v e h íc u lo , y a ctros a sp e c to s  que se  comprenderán a 

medida que avance e s ta  d e s c r ip c ió n .

E l in v en to  se  c a r a c t e r iz a ,  en lo  que se  r e f ie r e  

a l  prim er asp e cto  mencionado, en que e l  b a s t id o r  d e l 

v e h ícu lo  e s tá  c o n s titu id o  por un tubo d o b le , que cons­

t i t u y e  e l  elem ento p o rta n te  y r e s i s t e n t e  propiam ente 

d ich o , en torn o  d el cu a l se e s tr u c tu r a  un co n ju n to  cua- 

d ran g u lar hecho a b a se  de p e r f i l e s  m e tá lic o s , a  modo de 

e m p a rrilla d o , que p rop o rcion a l a  s u p e r f ic ie  de apoyo 

p ara  l a  c a ja ,  uniéndose a l  doble tubo c ita d o  o tro  doble 

tubo curvado en form a in v e rs a , o rig in án d o se  a s i  una do­

b le  cuna ce rra d a  de tubo que, en su p a r te  d e la n te ra , t e r ­

mina en una p ip a  de d ir e c o ió n , encontrándose lo s  sopor­

t e s  d e l motor so b re  l o s  elem entos b a ja n te s  de l a  doble 

cuna, tra n sv e rsa lm e n te  a  l a  d ir e c c ió n  de marcha d e l 

v e h íc u lo .

E l doble tubo en c u e s tió n  tr a n s c u r r e  en se n tid o  

lo n g itu d in a l a l  v e h íc u lo , co n stitu y en d o  de e s te  modo 

un p ar de la rg u e ro s  que forman e l  alma r e s i s t e n t e ,  con
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sus extrem os d e la n te ro s  curvados en sen tid o  descen d en te.

A c i e r t a  d is ta n c ia ,  h a c ia  a t r a s ,  de e s ta s  p a r te s  d e la n te ­

r a s  curvadas, s e  su eld an  a l  d oble tubo l a s  p a r te s  t r a s e ­

r a s  ascen d en tes de o tro  d ob le tubo^: que d o rre  en to n ces 

h a c ia  d e la n te  en un plano in f e r io r  a l  d e l prim er doble 

tubo , en se n tid o  h o r iz o n ta l ,  y a e s ta  p a r te  h o r iz o n ta l 

se sueldan lo s  extrem os d e la n te ro s  curvados d escendentes 

d e l prim er doble tubo c ita d o , co n stitu y en d o  e s te  p a r a le lo  

gramo aproximado l a  d ob le cuna de m on ta je  d e l motor y 

continuando lo s  extrem os d e la n te ro s  d e l segundo doble 

tubo h a c ia  d e la n te , ascendiendo luego y reu n ién d ose mu­

tuam ente p ara  form ar l a  p ip a  de l a  d ir e c c ió n .

E l b a s t id o r  en c u e s tió n  e s tá  reunido con e l  r e s to  

d e l v e h ícu lo  m ediante cu a tro  so p o rte s  de b a l l e s t a ,  lo s  

dos p o s te r io r e s  de l o s  c u a le s  van en ju eg o  d e s l iz a n te  

con o b je to  de compensar a l t e r a c io n e s  e s t r u c tu r a le s  debi­

das a l a s  v a r ia c io n e s  de l a  ca rg a , e t c .

E l em p arrillad o  que c o n s titu y e  l a  s u p e r f ic ie  de 

apoyo propiam ente d ich a  de l a  c a ja  d e l v e h ícu lo  e s tá  

c o n s titu id o  por dos la rg u e ro s  s itu a d o s  uno a cada lado 

d e l b a s t id o r  c e n tr a l  de doble tu bo , estando e s to s  dos 

la rg u e ro s  e x te r io r e s  reu n id o s en tre  s i ,  en cada extremo 

d e l em p a rrilla d o , por dos t e s t e r o s  soldados a e l l o s  y a 

lo s  la rg u e ro s  tu b u la re s  i n t e r i o r e s .  E l co n ju n to  e s tá  

a r r io s tr a d o  in te r io rm e n te  m ediante tro z o s  soldados a  lo s  

la rg u e ro s  i n t e r io r e s  y e n tre  é s to s .

De l o s  dos ¡largu eros e x te r io r e s  cuelgan cu a tro  

o r e ja s  so ld ad as y p e rfo ra d a s  en su extrem o i n f e r i o r ,  pa­

r a  la  conexión  de lo s  so p o rte s  de b a l l e s t a  a n te s  mencio­

nados.

Como elem ento in term ed io  para  e l  m ontaje d e l 

motor en l a  doble cuna a n te s  mencionada puede u t i l i z a r s e
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v en ta jo sam en te un p e r f i l  en forma de U adecuadamente con­

ce b id o . 3 s te  m ontaje se  h ará  f l o t a n t e ,  además, por l a  

in te r p o s ic ió n  de un s i le n tb lo c k  o elem ento an álo g o .

31 in v en to  p rev é , en o tro  a s p e c to , l a  d is p o s i­

c ió n  de una tra n sm isió n  card an , que aseg u ra  una p érd id a 

mínima de p o te n c ia  y una a r t i c u la c ió n  á g i l  e n tre  e l  pun­

to  f i j o  de s a l id a  de l a  c a ja  re d u cto ra  d e l motor a l  pun­

to  de en trad a  a l  d i f e r e n c i a l .  3 s ta  v e n ta jo s a  d is p o s ic ió n  

es p o s ib le , de acuerde con e l  in v en to , por e l  s is tem a 

f lo t a n t e  mencionado de m ontaje d e l motor en l a  doble 

cuna, y perm ite an u la r todo esfu erzo  de to r s ió n  de la  

tra n sm is ió n , e s fu e rz o s  que son in e v ita b le s  en la s  tr a n s ­

m isio n es usuales de cadena.

53. in v en to  prevé además, en lo  que se  r e f i e r e  a 

lo s  mandos d e l  v e h íc u lo , p a rtic u la rm e n te  e l  cambio de 

l a s  marchas y e l  accion am ien to  d e l fre n o  h id r á u lic o  a 

l a s  ruedas m o tr ic e s  t r a s e r a s ,  que e s to s  mandos sean de 

accion am ien to  por e l  p ie ,  lo  que d e sp e ja  v en ta josam en te 

e l  cuadro d e l v e h íc u lo  y f a c i l i t a  l a  m aniobra, a l  d e ja r  

solam ente accio n ad o s con l a  mano e l  mando d e l a c e le ra d o r  

y e l  d e l embrague; es d e c ir ,  que, una vez habituad o e l  

conductor a l  v e h íc u lo , lo  que es  c u e s tió n  de una b r e v í­

sima p r á c t i c a ,  como e s  sa b id o , e l  accion am ien to  de lo s  

mandos queda ra c io n a lm en te  d is tr ib u id o , s in  que p a r te  

alguna quede excesivam ente re ca rg a d a , como e s is u a l  h a s ta  

ah o ra .

31 in v en to  p revé l a  in co rp o ra c ió n  de un sis te m a  

de frenado m ecánico d e l s is te m a  de t r in q u e te , accionad o 

por medio de una p a la n ca  de mano que a c tú a  asim ism o so­

b r e  l a s  ruedas t r a s e r a s .  De e s te  modo, e l  in ven to  equi­

p ara  e s to s  pequeños v e h ícu lo s  a  la s  d is p o s ic io n e s  o f i c i a -
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l e s  re g la m e n ta r ia s  p ara  l o s  v e h íc u lo s  m ayores, aumentan­

do l a  seguridad  d e l fren ad o  en caso  de em ergencia, ave­

r i a  d e l fre n o  h id r á u lic o , e t c . ,  s is te m a  que e s  además 

de gran co n v en ien cia  p ara  e l  e s ta c io n a m ie n to .

F in a lm en te , y en lo  que se  r e f i e r e  a  l a  c a ja  

de cam bios, e l  in v en to  prevé l a  in co rp o ra c ió n  de t r e s  

marchas h a c ia  d e la n te  y una marcha h a c ia  a t r á s ,  e in c lu ­

ye l a  in co rp o ra c ió n  Re marchas de t ip o  red u cid o  en ig u a l 

número que l a s  n orm ales, aumentando a s i  l a  f l e x ib i l id a d  

de uso de e s to s  v e h íc u lo s  a l  p e r m it ir le s  l a  a sce n s ió n  

de p en d ien tes con gran c a rg a . Esto  es p o s ib le  porque en 

e l  m ontaje d e l  motor, d e s c r i to  en lo  que a n teced e , se  

lo g r a  un a p r e c ia b le  aumento en l a  p o te n c ia  d e l m otor, 

a l  a c tu a r  d ire cta m e n te  l a  c a ja  re d u cto ra  so b re  l a  tra n s ­

m isión  cardan d e s c r i t a .

La d e s c r ip c ió n  que an teced e p e r m it irá  compren­

der que e l  in v en to  p e r fe c c io n a  en medida im portante l a  

co n stru c c ió n  de e s to s  v e h íc u lo s  l i g e r o s ,  a fectan d o  e s to s  

p e rfe cc io n a m ie n to s  v ir tu a lm e n te  a l  con ju n to  completo 

d e l v e h íc u lo , o se a , a l  b a s t id o r  de so p o rte , a l a  p la t a ­

forma de apoyo de l a  c a ja ,  a l a  su sp en sió n , a l  m ontaje 

d e l m otor, a l a  tra n sm is ió n  a l  d i f e r e n c i a l ,  a l  s is te m a  

de mandos, a  l a  d is p o s ic ió n  de fre n a d o , y a l  aumento 

d e l número de m archas.

N O T A

D e s c r ito  s u fic ie n te m e n te  e l  o b je to  de e s ta  Pa­

t e n te  se  d e c la ra n  de novedad y p ro p ia  in v en ció n  la s  s i ­

g u ie n te s :

R E I V I N D I C A C I O N E S

l a . -  M ejoras in tro d u c id a s  en l a  fa b r ic a c ió n  de 

pequeños v e h íc u lo s  a m otor, p a rtic u la rm e n te  en lo s  deno-
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minados m o to -ca rro s , c a r a c te r iz a d a s  porque e l  b a s t id o r  

se  c o n s titu y e  por un d oble  tubo , que c o n s titu y e  e l  e le ­

mento p o r ta n te  y r e s i s t e n t e  propiam ente d ich o , en to m o  

d e l c u a l, h a c ia  ambos la d o s , se  e s tr u c tu r a  un con junto  

cu ad rsn gu lar hecho a b a se  de p e r f i l e s  soldados y a r r io s ­

tra d o s , a  modo de e m p a rrilla d o , que p rop o rcion a l a  su ­

p e r f i c i e  de apoyo propiam ente d ich a  de l a  c a ja ,  unién­

dose e l  d oble tubo c ita d o  a  o tro  d ob le tubo curvado 

en form a in v e rs a  o rig in án d o se  a s i  una d oble  cuna c e r r a ­

da de tubo que, en su p a r te  d e la n te r a , term ina en una 

p ip a de d ir e c c ió n , encontrándose l o s  so p o rte s  d e l motor 

sobre lo s  elem entos d escen d en tes de l a  d ob le  cuna, tra n s ­

v ersa lm en te  a l a  d ir e c c ió n  de marcha d e l v e h íc u lo .

2 3 . -  M ejoras in tro d u c id a s  en l a  fa b r ic a c ió n  de 

pequeños v e h ícu lo s  a m otor, según s e  r e iv in d ic a  en e l  

punto l s ,  c a r a c te r iz a d a s  porque e l  b a s t id o r  e s tá  re u n i­

do a l  r e s to  d el v e h íc u lo  m ediante cu a tro  so p o rte s  de ba­

l l e s t a ,  lo s  dos p o s te r io r e s  de lo s  c u a le s  van en juego 

d e s l iz a n te .

3 3 . -  M ejoras in tro d u c id a s  en l a  fa b r ic a c ió n  de 

pequeños v e h ícu lo s  a m otor, según se  r e iv in d ic a n  en lo s  

puntos a n te r io r e s ,  c a r a c te r iz a d a s  porque como elem ento 

in term ed io  p ara  e l  m ontaje d e l  motor en l a  doble cuna 

c ita d a  se  prevé un p e r f i l  en forma de U. adecuadamente 

con ceb id o , h acién d o se flo ta n te  e l  m ontaje m ediante l a  

in te r p o s ic ió n  de un s i le n tb lo c k  o elem ento análogo de 

f r i c c i ó n  h ie r ro -c a u c h o .

4 3 . -  M ejoras in tro d u c id a s  en l a  fa b r ic a c ió n  de 

pequeños v e h íc u lo s  a m otor, según s e  r e iv in d ic a n  en lo s  

puntos a n t e r io r e s ,  c a r a c te r iz a d a s  por d isp o n erse  una 

tra n sm isió n  cardan desde l a  s a l id a  de l a  c a ja  re d u cto ra
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a  l a  en trad a  d e l d i f e r e n c i a l .

5 3 . -  M ejo ras in tro d u c id a s  en l a  fa b r ic a c ió n  de 

pequeños v e h ícu lo s  a m otor, según se  r e iv in d ic a n  en lo s  

puntos a n te r io r e s ,  caracterizad as porque e l  s is te m a  de 

mandos deL v e h ícu lo  e s tá  c o n s t itu id o  por mandos de p ie  

p ara  e l  cambio de marchas y  e l  fre n o  h id r á u lic o , y man­

dos de mano para  e l  a c e le ra d o r  y e l  embrague, d isp on ién ­

dose además un fre n o  m ecánico mandado a mano que a c tú a  

sobre l a s  ruedas t r a s e r a s .

6 3 . -  M ejoras in tro d u c id a s  en l a  fa b r ic a c ió n  de 

pequeños v e h ícu lo s  a  m otor, según s e  r e iv in d ic a n  en lo s  

puntos a n te r io r e s , c a r a c te r iz a d a s  porque e l  aumento de 

p o te n c ia  d is p o n ib le  g r a c ia s  a l  m ontaje d e l motor y a l  

accion am ien to  d ir e c to  de l a  c a ja  re d u c to ra  so b re  l a  tra n s ­

m isión , p erm ite l a  d is p o s ic ió n  en e l  cambio de t r e s  mar­

chas h a c ia  d e la n te  y una h a c ia  a t r á s ,  norm ales, y un nú­

mero ig u a l de marchas de t ip o  re d u c id o .

7 3 . -  MU-ORAS INTRODUCIDAS BIT LA FABRICACION DE 

PEQUEÑOS VEHICULOS A MOTOR.

Todo e l lo  según se  d e s c r ib e  y r e iv in d ic a  en l a  

p re se n te  memoria d e s c r ip t iv a  que c o n sta  de s i e t e  h o ja s  

e s c r i t a s  a máquina por una s o la  o a ra .

M adrid, c a to rc e  de sep tiem bre de m il novecien ­

to s  c in cu e n ta  y nueve.

Por a u to r iz a c ió n ^  JOSE IBANEZ
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