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para una Patente de Invencibn, por veinte afios, por:
"HEJORAS INTROUUCIUASL EN LA FABRICACION DR PTQUENOS
VEHICULOS A k0OD01", a favor de Don Rafael Onieve Ariza,
de nacionalidad eépaﬁola, residente en liadrid, Virgen

de la ™Tncina nGme 6 .-

Este invento se refiere a la fabricacién de
vehiculos a motor de pequefio tamefio, en especiasl de
vehiculos del tipo denominado “motocarro®", es decir,
vehiculos de tres ruedas creados tomando como base la
estructura motriz y de direccibdn de una motocicleta,
pero provistos de una caja para disponer en ella mer—
cancias a transportar.

78 sabido que, en los Gltimos tiempos, estos pe-
quefios vehiculos han sido cada vez de un uso mis extenso,

lo cual ha de atribuirse a las ventajas de su coste de
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adquisicibn reducido, a la economia de su funcionamiento

¥ a la flexibilidad de su empleo.

Un aspecto del invento se refiere a ciertos
perfeccionamientos introducidos en la construccibn del
bastidor de soporte de la caja de estos vehiculos.

Otro aspecto del invento se refiere a ciertos
perfeccionamientos introducidos en el sistema de montaje
del motor de explosién en el propio bastidor en cuestibn.

Otros aspectos del invento se refierema la in-
corporacibén de una tranamisibn adecuada que asegure un
minimo de pérdidas de potencia del motor a las ruedas
motrices; & la disposicibn mhAs ventajosa de los mandos
del vehiculo, ¥y & &ros aspectos que se comprenderén a
medida que avance esta descripcibne.

Tl invento se caracteriza, en lo que se refiere
al primer aspecto mencionado, en que el bastidor del
vehiculo estd constituido por unm tubo doble, gque cons-
tituye el elemento portante y resistente propiamente
dicho, en torno del cual se estructura un conjunto cua-
drangular hecho a base de perfiles metélicos, a modo de
emparrillado, gue proporciona la superficie de apoyo
para la caje, unibndose sl doble tubo citado otro doble
tubo curvado en forma inversa, originéndose asi una do-
ble cuna cerrada de tubo que, en su parte delantera, ter-
mina en une pipa de direcoibn, encontréindose los sopor-
tes del motor sobre los elementos bajantes de la éoble
cuna, transversalmente a la direccibn de marcha del
vehiculo.

¥l doble tubo en cuestibn transcurre en sentido
longitudinal al vehiculo, constituyendé de eate modo

un par de largueros que forman el alma resistente, con
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sus extremos delanteros curvados en sentido descendentee.
A clerta distaencia, hacle airas, de estas partes delante-
rasgs curvadas, se sueldan al doble tubo las partes trase-
ras ascendentes de otro doble tubog que dorre entonces
hacia delante en un plano inferior al del primer doble
tubo, en sentido horizontal, y a esta parte horizontal
ge sueldan log exiremos delanteros curvados descendentes
del primer doble tubo citado, constituyendo este paralelo
gramo aproximado la dobie cuna de moniaje del motor y
continuando los extrenos delanteros del segundo doble
tubo hacia delante, ascendiendo luego y reuniéndose mu-
tuamente para formar la pipa de la direcciébn.

Tl baatidor en cuestibn esté reunido con el resto
del vehiculo mediante cuatro soportes de ballesta, los
dos posteriores de los cuales van en Juego deslizante
con objesto de compensar #l teraciones estructurales debi-
das a las variaciones de la carga, etce.

Ll emparrillado que constituye la superficie de
apoyo propiamente dicha de la caja del vehiculo esté
constituldo por dos largueros situados uno a cada lado
del basticor central de doble tubo, estando estos dos
largueros exteriores reunidos entre si, en cada extremo

del emparrillado, por dos testeros soldados a ellos y a
los largueros tubulares interiores. TL conjunto esté
arriostrado irteriormente mediante trozos soldados a los
largueros interiores y entre éstos.

De los dos largueros exteriores cuelgan cuatro
orejas soldadas y perforadas en su extremo inferior, pe-
ra la conexibn de los woportes de ballesta antes mencio—
nados.

Como elemento intermedio para el montaje del

motor en la doble cuna antes mencionada puede utilizarse
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ventiajosamente un perfil en forma de U adecuadamente con-
cebidoe. Tste montaje se har& flotante, ademhs, por la
interposicién de un silentblock o elemento an&logo.

Tl invento prevé, en otro aspecto, la disposi-
cibn ce una transmisibn cardan, que asegura una pérdida
minima de potencia y una articulacibn &gil entre el pun~
to fijo de salida de la caja reductora del motor al pun-
to de entrads al diferencial. Tsta ventujosa disposicién
es posible, de acuerdo con el invento, por el sistems
flotante mencionado de montaje del motor en la doble
cuna, y permite anular todo esfusrzo de torsibn de la
transmisibn, esfuerzos que son inevitables en las trans-
misiones wualeg de cadena.

71l invento prevé adembs, en lo que se refiere a
los mendos del vehiculo, particularmente el cambio de
las marchas y el accionamiento del freno hidréulico a
las ruedas motrices traseras, que estos mandos sean de
accionamiento por el pie, lo que despeja ventajosamente
el cuadro del vehiculo y facilita la maniobra, al dejar
solamente accionados con la mano el mando del acelerador
¥y el del embrsgue; es decir, que, une vez habituado el
conductor al vehiculo, lo que es cuestibdn de una brevi-
sima préctica, como es sabido, el accionamiento de los
mandos queda racionalmente distribuido, sin que parte
alguna quede excesivamenie recargada, como eswual hasta
ahora.

"1 invento prevé la incorporacibn de un sistema
de frenado mecfinico del sistema de tringuete, accionado
por medio de una palenca de mano que actfia asimismo so—
bre las ruedas traseras. De este modo, el invento equi-

parsa estos pequefios vehiculos =z las disposiciones oficie-
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les reglamenterias para los vehiculos mayores, sumentan-
do la seguridad del frenado en caso de emergencia, ave-
ria del freno hidrfulico, etc., sistema que os ademfs
de gran conveniencia para el estacionzmientoe.

Finalmente, ¥y en lo que se refiere a la caja
de cambios, el invento prevé la incorporacién de tres
marchas hacia delante y une marche hacia atrés, e inclu-
ye la incorporacibn de marchas de tipo reducido en igual
nGmero gue lag normales, aumentando asi la flexibilidad
de uso de estos vehiculos al permitirles la ascensibn
de pendientes con gran carga. Tsto es posible porgue en
el montaje del motor, descrito en lo que antecede, se
logra un aprecisble aumento en la potencia del motor,
al actuar directamente la caja reductora sobre la trans-
mislbén cardan descrita.

La descripcibn que antecede permitiré compren—
der que el invento perfecciona en medida importante la
construccibn de estos vehiculos ligeros, afectando estos
perfeccionamientos virtualmente al conjunto completo
del vehiculo, o sea, al bastidor de soporte, a la plata-
formna de apoyo de la caja, a la suspensibn, &l montaje
del motor, a la transmisién al diferencial, al sistens
de mandos, a la disposicibén de frenado, y al aumento
del nfimero de marchas.

N O T A

lescrito suficientemente el objeto de esta Pa-

tente se declaran de novedad y propia invencidn las si~

suientes:
RETIVINDICACIONZ ES

18,.~ liejoras introducidas en la fabricacibn de

pequefios vehiculos a motor, particularmente en los deno-
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minados moto~carros, caracterizadas porque el bastidor
se constituye por un doble tubo, que constituye el ele-
mento portante y resistente propiamente dicho, en torno
del cual, hacia ambos lados, se estructura un conjunto
cuadrengular hecho a base de perfiles soldados y arrios-
trados, & modo de emparrillado, que proporciona la su-
perficie de apoyo propiamente dicha de la caja, unién-
dose el doble tubo citado a otro doble tubo curvado

en forma inversa originfndose asi una doble cuna cerra-
éda de tubo quey; en su parte delentera, termina en uns
pipa de direccibn, encontrfindose los soportes del motor
sobre los elementos descendentes de la doble cuna, trans-
versalmente a la direccibn de merche del vehiculo.

28 .~ llejoras introducidas en la fabricacibdn de
pequefios vehiculos a motor, segln se reivindica en el
punto 12, caracterizadas porque el bastidor estéd reuni-
do al resto del vehiculo mediante cuatro soportes de ba-
llesta, los dos pouteriores de los cuales van en juego
deslizante.

38,- lisjoras introducidas en la fabricacibn de
pequeilos vehiculos a motor, seglin se reivindican en los
puntos anteriores, caracterizadas porque como elemento
intermedio para el montaje del motor en la doble cuna
citada se prevé un perfil en formz de U. adecuadamente
concebido, haciéndose flotante el montaje mediante la
interposicibn de un silentblock o elemento an&logo de
friccién hierro-cauchoe.

48 ,~ liejoras introducidas en la fabricecibn de
pequefios vehiculos a motor, segln se reivindican en los
puntos anteriores, caracterizadas por disponerse una

transmisién cardan desde la salida de la caja reductora
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58.~ lMejoras introducidas en la fabricacibn de
pequefios vehlculos a motor, seglin se reivindican en los
puntos anteriores, caracterizads porque el sistema de
mandos del vehiculo esth constituido por mandos de pie
para el cambio de marchas y el freno hidr&ulico, y man-
dos de mano para el acelerador y el embrague, disponién-
dose ademés un freno mecénico mandado a mano que actha
sobre las ruedas traseras.

68 .~ lisjoras introducidas en la fabricacibédn de
pequefios vehiculos a motor, sesgin se reivindican en los
puntos anteriores, caracterizadas porque el aumento de
potencia disponible gracias al montaje del motor y al
accionamiento directo de la caja reductora sobre la trans-
misidn, permite la disposiciédn en el cambio de tres mar-
chas hacia delante y una hacia atrés, normales, y un nf-
mero igual de marchas de tipo raeducido.

T8.~ L3TORAS INTROLUCIDAS EN LA FABRICACION LT
PEQUEIOS VEHICULOS A LIOLOR.

Todo =llo segln se descrilbe y reivindica en la
pPresente memorias descriptiva que consta de siete hojas
escritas a mAquina por una sola ocara.

ladrid, catorce de septiembre de mil novecien-
tos cincuenta y nuevee.

Por sutorizacibéns JOSE IBANEZ

}Ag te Oficial.
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