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31 invento se r e f ie re  a un órgano de absorción da 

choques, en especia l para columnas o barras de dirección de 

vehículos automóviles, fabricado con arrecio  a este procedí 

miento.

Los órganos amortiguadores de choques fabricados 

. con arreg lo  a l procedimiento citado se integran, por lo  ge­

nera l, en las construcciones de barra de d irección  de V9&Í-
* * * * *

culos automóviles para, en caso de una co lis ió n  y del rabo­

te inherente del conductor sobre e l  volante, absorber la.*
* * ** * * *

energía del choque. Su fabricación  se rea liza  hasta ahora a
w *  *

*

p artir  de tubos que se proveen con ondulaciones transversa­

les dispuestas a determinada d istancia entra s í y con una.
* *  *

altura determinada.

Í3 te  tip o  de fabricación  peses ana serie  de j?éñta
, *  *

áas técnicas que aseguran una norma de calidad constant-e-*y,

por consiguiente, han conducido a que los órganos amortigua 

dores de choques fabricados de esta manera, provistos de on 

la laciones transversales, se empleen en la  práctica  en medí 

da relativamente grande.

A pesar de esta condición previa favorab le, sin 

embargo, se presentaron d ificu ltad es  a l incorporar los  órga 

nos amortiguadores de choques en las construcciones de ba­

rra de dirección. Estas d ificu ltades  se basan en esencia en 

e l hecho de que, para la  unión entre los  órganos amortigua­

dores de choque ab iertos por lo s  extremos porque están f a ­

bricados de tubos y los  elementos de conexión correspondían 

tes de las columnas de d irección , por ejemplo, las barras 

de d irección , tenían que buscarse soluciones de compromiso 

más o menos complicadas, es d ec ir , técnicamente in sa tis fa c ­

to r ia s  y, finalmente, costosas y antieconómicas. Así entre
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_ otras cosas, se emplearon para la  anión de lo s  órganos amor 

tiguadores de cdocu.es con las barras de d irección  cabos qu.e 

tenían que moldearse en los  órganos amortiguadores de cho­

ques por e l  procedimiento de colada a presión o inyección.

Por consiguiente, e l  invento se ha propuesto re ­

so lver e l  problema de crear un órgano amortiguador de cho-

ques, en e l cual se u tiliza n  ampliamente las  ventajoeagfpAo******
piedades de los  métodos de fab ricac ión  conocidos pero qjQ,

*

además, aseguran todas las condiciones previas para un^'.áp-
****

legración  técnicamente irreprochable y económica de los  <ór-* * *
ganes amortiguadores de choques en las construcciones de co

lumnas de d irección . . ..* * *, **La solución de la  parte de este problema refqgen-
á * *

ue a l procedimiento consiste en los  rasgos ca rac te rís ticos
* *

de la  re iv in d icac ión  1^. -

Según e l lo ,  existe una d iferencia  fundamental en 

comparación con le s  procedimientos de fabricación  actuales 

por e l  hecho de que e l  m aterial de partida no es ya un tubo 

sino que está formado por ana chapa simple. A p a rtir  de es­

ta chapa se estampa ahora ana platina cuyas dimensiones se 

ajustan a l órgano amortiguador de choques a fab rica r. Lue­

go, la  p latina, de acuerdo con e l  siguiente paso del proce­

dimiento, se embute para formar un cuerpo básico a modo de 

cubeta que tiene un fondo y una pared con preferencia c i l ín  

a rica . La pared, a continuación, es estirada en función de 

la  ca rac terís tica  deseada del órgano amortiguador de cho­

ques en relación  con e l  comportamiento fuerza-recorrido  y, 

luego, se provee de ondulaciones transversales distanciadas 

entre s i en una separación determinada y con una altura pre 

f i ja d a .
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Gracias a la  posib ilidad  de, a p a r t ir  de una pla­

tina d isco ida l, embutir un cuerpo básico a modo de cubeta 

con fondo, se obtiene como consecuencia un órgano de amorti 

guación de choques que, gracias a l  fondo, ofrece las condi­

ciones previas favorab les generales para una unión irrepro­

chable desde e l punto de v is ta  técn ico y también desde e l

punto de v is ta  económico con elementos de conexión conti*"* ̂ +*+*
guos. No es necesario ya fab rica r  órganos de puente especia

les  y unirlos con e l  órgano amortiguador de choques de.'m&he
*. * * *

ra que se suprimen las  d ificu ltades  de unión actuales de*un***$
amortiguador de choques con un cubo o una parte de fondo..

Sin embargo, gracias a la  pared en general c ilin d r ica ,.e v en
^ *  * * *tualmente un poco cónica del cuerpo fundamental a manapa.de

* * ******
cubeta, se conservan todas las propiedades ventajosas par&

* *
poder r e a liza r  e l grueso de la  pared y también la  dispósiL 

cioh y ejecución de las  ondulaciones transversales en co­

rrespondencia con las  exigencias constructivas o las del 

comportamiento fu erza-recorrido .

Para que e l  fondo del cuerpo fundamental a manera 

de cubeta sea suficientemente estab le para dar satisfacción  

a las  exigencias planteadas como elemento de unión para la  

construcción de las columnas de d irección , otra  caracterís­

t ic a  del invento preve que e l  grueso de pared, del cuerpo 

fundamental sea reducido aproximadamente a la  tercera parte 

del grueso del fondo. La pared presenta entonces en toda su 

longitud e l  mismo espesor da modo que la  ca rac te rís tica  de 

deformación del órgano amortiguador de choques es determina 

ble entonces únicamente por la  ejecución y la  d isposición 

de las  ondulaciones transversales que se forman todavía en 

un paso de fabricación  subsiguiente.
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Sin embargo, apartándose de e l lo ,  puede ser venta 

joso, de acuerdo con e l  invento, que la  pared del cuerpo 

fundamental, partiendo desde e l  fondo, se e s t ire  con espe­

sor creciente o con espesor decreciente. La pared re c ite  de 

este modo en toda su longitud gruesos d iferen tes  que, sin 

embargo, son siempre pequeños en comparación con e l  grueso

del fondo. El estiram iento de la  pared, en c ie rto  modo.jde^* 

tilm ente cónica en este caso, perm ite, por tan to, varían*to 

davía en la  medida deseada la  caracterís tica  de deformací^h

que puede lograrse por la  ejecución y la  

ondulaciones transversales.

d isposición denlas 
*

*****
Una condición previa especialmente favorab le;para

*****
la  anión del órgano amortiguador de choques con la  consigue

ción de columna de dirección se consigue, de acuerdo cqa.p l
*  *

invento, por e l  hecho de que e l fondo del cuerpo fundamen­

ta l  o, respectivamente, del órgano amortiguador de choques, 

está provisto de un cuello  cen tra l d ir ig id o  hacia dentro, 

de forma de tronco de cono. Este cuello'puede formarse en 

e l  fondo antes p después de las ondulaciones de la  pared.

31 cu e llo  recibe entonces, por ejemplo, e l  extremo lib re  de 

la  barra de d irección , podiendo ser cualquiera la  anión re ­

sistente a l g iro  entre e l  cuello  y e l  extremo de la  barra

de d irección .

De acuerdo con e l  invento se considera espec ia l­

mente ventajoso que en la  su perfic ie  in te r io r  del cuello 

que discurre cónicamente se prevea un dentado longitud inal. 

Este dentado longitud inal corresponde entonces con un denta 

do longitud inal existente en e l  extremo lib re  de la  barra 

de d irección , con lo  cual puede lograrse ana anión irrep ro ­

chable tanto ax ia l como rad ia l entre e l  órgano amortiguador
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-de cheques y la  barra de d irección .

En la  rea liza c ión  de la  idea básica de acuerdo 

con e l  invento, ex is te , finalm ente, todavía ana caracterís­

t ic a  conveniente por e l heciio de que e l  borde lib re  de la  

pareó del cuerpo básico, respectivamente, del órgano de 

amortiguación de choques, está p rovisto  de un dentado. Este 

dentado puede hacerse antes o después de las ondulacioáes^ 

de la  pared. Hace posib le unir e l  órgano amortiguador dé. 

choques, ñor ejemplo, con un volante y también entonceé*&*&e

ganar una fija c ió n  a x ia l y rad ia l irreprochable. ,*
*

Finalmente, un órgano amortiguador de choques, .en

especia l para columnas de d irección  de vehículos autom<3yi*y
*  *  *  *

le s , fabricado según e l  procedimiento descrito en lo  quo.an 

tecede, se caracteriza , de acuerdo con e l  invento, porania,
a *

cuerno básico de forma de cubeta embutido a p a rtir  de uRa 

p latina d isco ida l, cayo fondo, que sirve para la  f i ja c ió n , 

por ejemplo a ana barra de d irección , es más grueso que la  

parea provista de ondulaciones transversales dispuestas a 

la  misma distancia o d istancia va riab le , teniendo estas on­

dulaciones a lta ra  uniforme o desigual, cuyo espesor permane_ 

ce igual en toda su longitud o, respectivamente, aumenta o 

disminuye de manera continua partiendo del fondo y cayo bor 

de l ib re  eventualm.en.te dentado está previsto para la  anión 

con elementos de conexión contiguos, por ejemplo con un vo­

lan te.

El invento se exp licará con más d eta lle  en lo  que 

sigue con referen cia  a ejemplos de rea liza c ión  ilustrados 

en lo s  dibujos, en los  cuales muestran:

La figu ra  1, en corte longitud ina l, un cuerpo bá­

sico -embutido a la  forma de ana cubeta partiendo de una pía

H o j a n A m
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tin a  d isco id a l,

La figu ra  2, también en sección longitud ina l, un 

órgano amortiguador de choques terminado de ondular; y

la  figu ra  3, todavía en sección longitud ina l, un 

órgano de absorción de choques según la  figu ra  2 integrado 

en una construcción de columna de d irección .
^ * + * w

El cuerpo básico 1 de forma de cubeta representa-
W

do en la  figu ra  1 está embutido a p a rtir  de una platiná.&e 

chapa de acero d isco id a l, c ircu la r, que no esta representa­

da, y que ha sido estampada a p a r t ir  de ana chapa mayenIq.ue 

tampoco hemos representado. E l cuerpo básico 1 consista ep 

un fondo 2 con una pared c ilin d r ic a  3. E l grueso del fohcfe

2 está en relación  de 3:1 aoroxinadamente fren te  a l grtiájSQ***
de la  pared 3. Puede verse que la  pared 3 está estirada-ton 

un grueso uniforme en toda su longitud.

De acuerdo con la  figu ra  2, e l cuerpo básico 1 de 

forma de cubeta de la  figu ra  1 ha sido provisto de ondula­

ciones transversales 4 conformadas a p a rtir  de la  pared 3. 

Todas las  ondulaciones transversales 4 tienen la  misma altu

! ra y también es igual la  separación mutua entre e lla s .
¡

El borde lib re  5 de la  pared 3 del órgano 6 amor­

tiguador de choques ondulado según la  figu ra  2 está provis­

to de un dentado rectangular 7 relativamente grande. De es­

te modo, por una parte e l  fondo 2 y por otra e l  borde lib re  

5 del órgano 6 amortiguador de choques forman elementos de 

unión con partes de conexión contiguas.

La integración de un órgano 6 amortiguador de cho­

ques según la figu ra  2 en una construcción de columna de d i­

rección se describ irá  ahora con d eta lle  con re lac ión  a la  f i  

[gura 3.
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Puede verse en primer lugar que e l  fondo 2 del ór 

gano 6 amortiguador de choques está provisto de un cuello 

cen tra l 8, troncocónico, d ir ig id o  hacia dentro. En la  super 

f i c i e  in te r io r  de curso cónico del cuello  8 está practicado 

un dentado longitud inal 9 que se corresponde con un dentado 

longitud inal 10 en una sección longitud inal cónica de la  ba 

rra de dirección 11, de modo que e l  órgano 6 amortiguador^ 

de choques queda f i ja d o  sin pos ib ilidad  de g iro  r e la t iv o ,  

contra la  barra de d irección 11. La f i ja c ió n  a x ia l del.'& 'ga
.i.**"*

no 6 amortiguador de choques se rea liza  con ayuda de unja* 

tuerca 12 roscada sobre e l extremo file tea d o  13 de la  barra 

de d irección  11 quedando fija d o  también axialmente contra*, 

la  barra de d irección 11 e l  órgano 6 amortiguador de clpam* 

ques mediante una arandela 14. .u--

La figu ra  3 permite ver además que e l  borde l ib r e

5 provisto del dentado 7 del órgano 6 amortiguador de cho­

ques engrana en un dentado 15 rea lizado  de manera correspon 

diente de los radios 16 del volante 17. Para la  f i ja c ió n  

exacta, se doblan todavía los  extremos de lo s  dientes y se 

sueldan eventualmente. Por medio de una campana 18 hecha de 

m ateria l s in té tico  especialmente, la  zona de unión entre e l  

órgano 6 amortiguador de choques y e l  volante 17 queda cu­

b ie rta  y protegida.
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REIVINDICACIONES

Los puntos qu; como ca ra c te r ís tica  de novedad se

presentan para que sean objeto de esta so lic itu d  de Modelo

de U tilid ad  en España, por VEINTE años, son lo s  que se reco

gen en las re iv ind icaciones s igu ien tes: *..*..*
#

13.- Un d ispos itivo  amortiguador de choques,

espec ia l para columnas de d irección de vehículos automev<%y

les , caracterizado cor un cuerpo básico de forma de cubp^a

embutido a curtir de una platina d isco ida l, cayo fondo., que'

s irve  para la  f i ja c ió n ,  por ejemplo, a ana barra de diyaCr

ción, es más grueso que la  pared, provista de ondulacieMe*^

transversales, dispuestas a la misma distancia o a distan-
* *

cía variab le  y que tienen alturas iguales o d iferen tes , cu­

yo espesor permanece igual en toda su longitud o, resp ec ti­

vamente, crece o disminuye continuamente partiendo del fon­

do y cuyo borde l ib r e ,  eventualmente dentado, está previsto  

para la  unión con elementos'de conexión contiguos, por ejem 

pío, con un volante de d irección .

Tal y como se ha descrito  en la  memoria que ante­

cede, representado en los  dibujos que se acompañan y para 

los  fin e s  que se han especificado.

¡nina por una sola cara.

F C ¥
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