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. Este invento se refiere a un dispositive de con-

trol de la fuerza de frenado para las disposiciones de fre

no de dos circuitos en los gque un primexr circuito estd di- !

rectamente conectado al cilindro maestro de freno, sin cam

5 bio en la presidn, y un segundo circuito est4 también co- i

nectado al cilindro maestro pero a través de una parte que |

cuyo dispositivo de control, cuando es sobrepasada una..'é:'legf

hace el canbio de presidn del dispositivo de control, .en.

10 superficies de un pistén de —ontrol y por la fuerza de un

ta sobrepresidén de cambio, la cual viene determinada por ,laip
mielle (que es soportada por el pistén de control), la i):':-e-g
gién de frenado del segundo circuito de freno es cambiada |

en una proporcién determinada por el pistén de control’ :y "tg

niendo incorporado un pistén de blogqueo pars ser accicmedo

15 hidréulicamente, en el caso de que se produzees un fall:n; :c;‘n |
el circuito de freno no controlndo, amlando o bloqueando i
el cambio de presidn en el circuito de freno controlado, y
en el cual el pistdén de control rodea al pistén de bloqueo
como un amillo del modo que se indica en la solicitud espe=-
20 flola de Modelo de Utilidad Ne 249,867.

El control de la fuerza de frenado puede estar d_:L;
gefiado de modo que actde con etapa Unica o bien con acccién
contimada. Los controles de la fuerza de frenado de etapa
Unica, los cuasles limitan en un cierto valor la presién del
25 circuito de freno no controlado, son generalmente denominge
dos limitadores de la fuerza de frenado; en ellos le es a.pl*
cada la presién (p.e., la presién controlada) a una sola de

las superficies frontales del pistén de control, y un me-

lle, que junto con la superficie que recibe la presién es

Sy

el que determina la presién de cambio, actiia contra la fuer

O
)
<
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de control de la fuerza de frenmdo que son de accién conti-
mada le es también aplicada a la otra superficie frontal
una presién, que es la presién que ha de ser controlada, la
cual produce una fuerza que actia en el mismo sentido que
la fuerza del melle.

*
som e

El dispositivo de control de la fuerza de fz:éix.é.do
de acuerdo con la V, Berisch - 4 anteriormente citada ;; alo
je en un cuerpo de control con escalonam:i.entbs que esté, ce-
rrado por un tapén ensamblado a rosca, en cuyo tapén hayun
orificio prolongado de salida del lfquido de freno. Estc; ha

ce gque en su conjunto dicho dispositivo tenga una longij;ugl
total grande,

Es por ello ua objeto de este invento la creagién
de un dispositivo de control de la fuerza de frenado o te 1
mitacién de dicha fuerza el cual tengs una longitud total que
sea pequefia y que pueda, ademéis, ser de fabricacidén senci-
1la y de un ventajoso coate de ensamble,

Egte objeto se consigue de acuerdo con el invento
porque el pistdén de bloqueo es deslizable, sin ninguna hol-
gura radial, en el interior de un pistén escalonado el cual
a su vez puede demlizarse ajustado en el pistén de control;
con ello el espacio existente entre el pistén de bloqueo y
el pistén de control viene dado por el pistén escalonado,
con 1o cual las diferentes superficles del pistén de contro]l
pueden ser:gometidas a diferentes presiones, Debido a esta
disposicién de los pistones es posible que ambos pistones
(el de control y el de bloqueo) estén alojados en un cuerpo

de control sin escalonamiento en su interior. Por medio de

un mielle precargado dispuesto entre el pistén escelonado in




' Hojs ntGm. 3

— termedio y el pistén de conirol, dicho pistén de control,
en su posicién de reposo, mantendrd abierta a la védlvula re
ductora o bien limitadora de la presién, a la vez que el |
otro pistdén serd mantenido en su posicién de reposo contra
5 una de las paredes del dispositivo de control de la fuersza |
de frehado. A
En lugar del pistén intermedio también se puéds
usar una caja 0 casquillo que tendrd que estar sujetad;.cog
tra una de lag paredes del dispositivo de control de 13.?Pe$
10 za de frenado por medio Wnicamente de la presién del 1;ggi-'
do de freno. Entonces el muelle del pistén de control téq—

dré que apoyarse en un tope del cuerpo de control, . o

La carrera del pistén de conirol esté 11mita§§£f§e
un modo wventajoso, en ambos sentidos, por medio de unogfiﬁ-
15 pes axiales. De este modo se tiene una posieidén definiﬂh?éei
pistén de control para todos los casos que se dan en el fun
cionamiento,

Otro disefio ventajosc es el gue da el escalong~
miento del pistén con el gque, sobre la parte de didmetro me
20 nor, se desliza el pistén de control y el escalén en que se
inicia la seccidén siguiente de didmetro mayor forma el to=
pe para dicho pistén de control.

Con el pistén de blogqueo con una junta amiler de
seccidn transversal redonda montade en el egcaldén formadio
25 por otra seccidn de dicho pistén, de un didmetro més redu-
cido, se tiene que este anillo constituye, con una superfi
cie del pistén de control, la v&lwvule de control, la cual
as{ tiene una forma muy simple. Esta junta amlar puede es—

tar colocada en un rebaje en la secciédn de didmetro menor

0 del pistdn de bloqueo, en el mismo escaldn, o bien simple-
7
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taja que tienme que la junta amlar sea de seccién transver-|
sal redonda es la de que con ello no se requiere tratar es
pecialmente a la superficie del pistén de control, ya que
la superficie de contacto entre el pistén de control y el
anillo o junta amlar es propiamente una 1fnea cireculsy,..o

sea que se tiene un cierre lineal, T

®
LI

Otra ventaja que se puede tener en el disefio es

la de que el pistén de blogqueo est4 sometido a la presidn (

I
del primer circuito de freno, la cual se tiene en una clme~

re de presién que forma parte de un tapén roscado que pug@e
ensamblarse al cuerpo de control de la fuerza de frenééé.:
Este tapén roscado estd disefiado de modo que la cémmmﬁ:aé
presién que hay en el mismo tenga el mismo didmetro del plsv
t6n de blogueo que puede deslizarse por ella, habiendo th
esta cédmara una simple junta de retencidn del 1liquido de fr%
no. Este tapén roscado estd ademéds disefiado de modo que, a
la vez que eierra el cuerpo de control de la fuerza de fre-—
nadd, congtituye la pared en la que directa o indirectamen-
te se apoya el muelle del pisitén de control. Déndole meyor
o menor profundidad al tapén roscado en el interior del aue%
po de control puede ser regulado el precargado del melle
que presions en estado de reposo al pistén de control. Ello
también posibilita el hacer posteriores ajustes de este pre
cargado, lo gue deja c¢laro que el margen de movimiento del
pistén de control no esm menor quo el del cierre de la vél-
vula, siendo as! ajustable el punto de cambio del diapositi
vo de control de la fuerza ge frenado o en su cago de limi-

tacién de la fuerza de frenado.

En la figura dnica del dibujo que se acompsfia se
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to, representado esquemiticamente en seccidn longitudinal

y el cual se describe a contimacién con un mayor detalle,
El cuerpo de control 1 del dispositivo de cnntrol

estd cerrado por un tapén roscado 2, La cédmara interior al

cuerpo de control 1 es de didmetro uniforme, por 1o que.su

fabricacién tendrd la ventaja de un coste menor. En diﬁﬁé

cémara hay dispuestos concéntricos, unos con otros, tres pig

tones 3, 4 y 8. El pistén de bloqueo 3 estd rodeado pox uh

pistén escalonado 4 el cual se puede deslizar sin que tenga

L L

ninguna holgura radial con el pistén de blogueo 3, En pig~ |
tén eascalonado tiene longitudinalmente dos escalones 2233.3l

1

que forman las tres secciones 5, 6 y 7. En la seccién j;:qué
es la de menor didmetro del pistén escalonado 4, se de;ii;a
exteriormente el pistén de control 8 que, de ese modo;'bﬁi
dea también al pistén de blogqueo 3. Junto con el pigtén de
bloqueo 3 el pistén de control 8 forma una vélvula 9 de con
trol reductora de la presién, A diferencia del pistén esca-
lonado 4, el cual estd insertado en el cuerpo 43 control 1
teniendo holgura radial, el pistén de control 8 carece de
holgura radial pero se puede deslizar axialmente en el cuer
po de control 1, Por medio de dos juntas amulares 10 y 11
que hay en el pistén de control, a derecha e izquierda de
un rebaje 12 que ticne en su circunferencia el pistén de con

trol, queda la cédmara formada por ese rebaje aislada dentvo

de la cémara interior al cuerpo de control 1l; con unas ader

turas rediales 13 que hay en el fondo del rebaje 12 este re

baje se comnica con la cémara 14 existente entre el pistén

de bloqueo 3 y el pistén de control 8. La cémars 14 sirve 4

céwzia de entrada de la presidén y, existe debido a uns jun-
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~ ta de labio 15 con wstangueidad con el pistén de control y
el pistén de blogueo; diche junta 15 se apoya axialmente en
la superficie frontali 16 del pistén escalonsdo 4 y sus la-
bios 1o hocen redislmente contra el pistén de control 8 y

i

el pistén de blogqueo 3, Por medio de la vAlvula de control
9, que egtd formada por el pistén de blogueo 3 y una prolon
gacién 40 del pistén de control 8 que se proyecta radi’di:ﬁeg

LIPS ]

te hacia adentro, la cémara 14 puede quedar cerrada con eg-

tanqueidaed al paso de 1Iquidos. La cémara 14 puede esbtar &l
10 lada de la cémara de salida 17 que estd limitada por =1 :c_';.:e
po de control 1 y la pared frontal 18 del pistén de co.rfgx:.?l.’
Para que el pistén de control 8 tenga una posicién de repo-
go definida y con ello la cémara de salida 17 también wat_@
mefio definido, el pistén de control se detiene, en su mpy;l-
15 miento de salida, en un anillo de tope 19,

Contra ese tope es llevado por un melle pretensa-
do 20 que actiia entre el pistén de control 8 y el pistén es-
calonado 4, Para ello dicho muelle es soportado entre la ca~
ra frontal 21 del pistén de control y el escaldn 22 que hay
20 entre las secciones 5 y 6 del pistén escalonado 4, Este mue-
1lle 20 hace que el pistén escalonado 4 sz mentenga en su po
sicién contra la pared 23 del tapén roscado 2,

Al estar la cémara 24 situada dentro del cuerpo
de .>ntrol 1, dicha cédmara 24 estd limitada por el pistén
25 de control 8, el pistén escalonado 4, el cuerpo de control
1 y la pared 23 del tapdn roscado 2, estando conectada con

la atmésfera por una tobera 25.

En el tapén roscado 2 puede deslizarse con estan-

queidad, debido a la junta amlar 26, el pistén de blequeo

30 f 3, el cugl es mantenido en su posicién de reposo por un me

- e o

02070 |
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1le 27. La cémara de presién 28, limtada por el tapén ros-
cado 2 y el pistén de bloqueo 3, estd unida por una tobera
29 & la presién C de un circuito de freno no controlado del
gigstema de frenos de dos circuitos, que no se muestra., Lo
més probable es que este circuito de freno sea en los wvehi
culos automdviles el de las ruedas delanteras. coan's
En la pogicién en que s@ representa al plstdn Jde

‘es” ’

bloqueo 3, este pistén, con su cara frontal 30 de la sec-
cién 31 de un di&metro menor que el del resto del pistdu.eg
calonado, hace tope contra la pared 32 del cuerpo de cpp;
trol en la cémara de salida 17. La seccién 31 tiene su ;?P
tremo aguzado, con lo que la cara frontal 30, que es i;.éﬁe
hace tope contra la pared 32, es todo lo reducida que se pnﬁ
de, siendo asl sometida a la presién de la cémara de salida
17 la mayor superficie posible, El escalén 33 que se ﬁTene

entre la seccién 31 y el resto del pistén de bloqueo 3 es- |

prolongacién radial 40 del pistén de control 8, pudiendo eg
ta prolongacién radial girar concéntricamente al pistén de
bloqueo.

En la seccidén 31, un poco antes del escaldén 33,
hay montada una junta estanca amlar 34 disefiada con sec—
cién circular., Esta junta 34 puede también estar dispresta
en un rebaje circular de la seccidén 31 siuado justamente
detrds del escalén 33 formado con la seccién 31. De este mo
do dicho escalén 33 puede ser usado como borde de apoyo axi#l
de dicha junta 34.

La junta amular 34 esié en parte abocada en la

abertura 35 que se agranda en forma troncocédnica hacia la
cémara 14, y pudiéndo el liquido de freno pasar por diche
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_ sbertura de la cémera de entrada 14 a la cémara de salida
17. La junta 34, dispuesta sobre la seccidén 31, deberd te- |
ner un didmetro exterior mayor qtie el diédmetro interior de

la abertura 35, Unica forma de que produzca el cierre con

Ut

la superficie cénica 36 hecha en el pistémn de conitrol y ce
rrar la ebertura. Es de interés observar que la junta 34 .8e
apoyaréd en la superficie eémica 36 haciemdo contacto ea uha

1linea, sin gque haya ung verdadera superficie de cierrs estar

t L o4

co, 1o cual evita que la superficie cénica 36 tenga que, sdr
10 . tratada déndole un acabaido de precisidn, .

El funcionamiento del dispositivo es del modo -s:}-

L

guiente:

. "°
. - »

La presién no controlada A del cilindro maestrp, .eé
introducida por la tobera 37 en el dlsposit:.vo de contrqfl,. .y
15 por la tobera de salida 38 es llevada la presidn controfl:ada
B a los cilindros de presién (en los vehiculos antoméviles
a los cilindros receptores de las ruedas traseras).

A partir de una determinada presidn, la presidén

qué actda sobre la pared frontal 18 del pistém de cen*rol er

20 la cimara de salida 17 vencerd la fuerza del muelle 20 y de
plazard al pistén de control 8 haecia la izquierda, venciénd
la fuerza del melle, hasta cerrar la vAlvula de control 9,
La fuerza que produce el desplazamiento del pistén de cont
es debida a que la superficie de éste en la cémara 14 es me-
25 nor, ya que es una superficie del tamafio de la pared frontal

18 menos la superficie de la pared frontal 21. Si sigue anm?
tando la presidn, la presién que actda sobre la superficle

menor que se tiene en la cémara 14 sumentaréd y abrird de mg
vo durante un brve tiempo la v&lwvula de control 9, La pre=

30 sién en la cémera de salida 17 aumentard hasta que la vAlwvu
02070
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la de control 9 pueda de muevo cerrarse. De este modo la
presién A se reduciréd a la presién B en la misma relacién
en que estén las superficies de presién activa del pistén
de control 8 en la cémara de entrada respecto a la de la cd
mare de salida.

Durante la fase de control que se ha descriio..ge
desplazard el pistén de control pero el pistén de bloqu?§ 3
quedaréd en la posicién en que se muestra, A pesar de qée ac
tde sobre €1 la presién que hay en las cémaras 14 y 17.”;3
fuerza del muelle 27 y la presidén C del segundo circuito'de

L I

freno, que actdia en la cémaera 28, bastarén para retener-al

o8 a%y

pistén de bloqueo manteniéndo su posicidn inalterable. La
presién C seréd equivalente a la presién A y, ﬁnleamentéfép
el caso de que falte la presién C, serd cuando el plstdn de

bloqueo 3 se desplazaréd a la izquierda, ya que entonces‘ ‘Ias

fuerzas de las presiones A y B actuando sobre el pistén 3
podrén moverle venciéndo la fuerza del muelle 27, Con ello ;
la v&ivula de control se abrir&, o sea que se detendrd la i
reduccién del frenado. El propio pistén de control no pue-
de, debido & su limitada posibilidad de desplazamiento, wvol

ver a cerrar la vAlvula de bloqueo. Ain teniende una presién

mayor en la cémara 17, el pistdén de control 8 solamente pue
de retroceder a la izquierda hasta que su superficie frontal
21 llegue a hacer tope en el escaldén 39 del pistén escalons
do 4. 5in embargo, el pistén de bloqueo 3 puede, como se ads

vierte en el dibujo, volver bastante a la izquierda, de tal
modo que, en caso de un fallo en la presién C, se hace impo
gible que la vélvula de control 9 se cierre, teniéndose que
la presién B se igualard a la presién no controlada A, De

este modo se tiene que en los vehfculos sutombviles que es-
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~ tén equipados con un dispositivo de control de la fuerza de
frenado del tipo que se describe, en el caso de que se ten-

ga un fallo en el circuito que corresponde sl eje delantero
se tendrd en el circuito del eje trasero una presién de fre

nado no controlada.

La realizacién mostrada puede ser tambiénuufilfﬁ

at® e

zada como dispositivo limitador de la fuerza de frenade..-Pa
ra ello la tobera 38 tendrf{a que ser conectada como entrada
y la tobera 37 como salida., A partir de un punto de canibid

determinado por la fuerza de pretensado del maelle 20, -ak

trol 9, sin que abra afn cuando siga sumentando la preaibm.

Unicamente en el caso de que se produzca un fallo en el ‘gir

cuito de la presidn C el pistén de blogueo 3 amlaria esta
limi tacién,

*ac”

En el dispositivo de control de la fuerza de fre-
rado y en el dispositivo limitador de la fuerza de frenado
el punto de cambio en el control y en la limitacién, respeg

tivamente, puede ser dado por la fuerza del pretensado del

modo contimado el tensado del mielle, pudiéndose obtener
cualquier valor de pretensado ya sea cambiando el mielle 20
0 bien insertando entre el mismo y la pared 23 los separado
res gue se requieran,

La realizacién mostrada es solamente una de las

yo del pistén de bloqueo 3 para la posicidn de reposo son
posibles otras formas de dicho pistén de blogqueo., Con ello
la v&lvula de control asi como el pistén de control pueden

también tener otras formss,

. melle 20, Mediante el tapén roscadc 2 se puede variar de un

troceder el pistén de control 8 se cerraré la vilwvula dﬂ.¢:1

michas que son posibles, de igual modo que mediante otro apg
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™ REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad-se

..
o = [

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo

de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que se recg'
gen en las reivindicaciones siguientes: ’-,‘5 ;
10 1¢, Un dispositivo de control de la fuerza dé.fri
nado en las disposiciones de freno con doble circuito gq;loé

|

gque un primer circuito estd directamente conectado al gilin|

.
L

dro meestro de freno, sin cambio en la presidén, y un ségun~

do circuito estd también conectado al cilindro maestro .pero
15 a través de una parte aue hace el cambio de presién del dig
positivo de conirol, en cuyo dispositivo de control, cuando
es sobrepasada una cierta sobrepresién de cambio, la cual
viene determinada por las superficies de un pistén de con-
trol y por la fuerza de un mielle (que es soportada pAr el
20 pistén de control), la presién de frenado del segundo cir-
cuito de freno es cambiada en una proporcién determinada por

el pistén de control y teniéndo incorporado un pistén de blo

queo para ser accionado hidrémlicamente en el caso de que s
produzca un fallo en el circuito de freno no controlado,

25 lando o bloqueando el cambio de pre::ién en el circuito de fre
no controlado, y en el cual el pistén de control rodea al pils
t6n de bloqueo como un anillo, caracterizado porque el pig-
tén de bloqueo (3) puede deslizarse axialmente sin holgura
en la direccién radisl, rodeado coaxialmente por otro pis=~

30 tén (4) y estando el pistén de control (8) ajustado con po

- o maw
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sibilidad de deslizamiento sobre dicho pistén (4).

28, Un dispositivo de acuerdo con la reivindica-
cién 12, caracterizado porque entre el pistén (4) y el pis—
t6n de control (8) hay dispuesto un mielle pretensado (20).

32, Un dispositivo de acuerdo con las reivindi-
caciones 12 y 22, caracterizado porgque el pistén (4) édqf
siste en un manguito y el maelle (20) estd soportado ﬁgﬁrel
cuerpo de control (1) y el tapén roscado (2) del dispositi-:

vo de control de la fuerza de frenado. el

48, TUn dispositivo de acuerdo con la reivinﬂiear:
'

cién 12, caracterizado porque el desplazamiento del pistén
de control (8) est4 limitado en ambos sentidos por unds.to
res 19 Y 39)- TS ‘

L d
.
AT i

58, Un dispositivo de acuerdo con la reivindicgri

cién 18 o 28, caracterizado porque el pistén (4), que és'égg
calonado, tiene en su seccidén (7), gue es la de diémetro mg.
nor, al pistén (8), deslizando schre ella y el escalén (39)?
formado con la seccién inmediata (6), de un dismetro mayor,
constituye el tope axial del desplazamiento del pistén de
control (8).

68, Un dispositivo de acuerdo con la reivindica~
cién 12, caracterizado porque el pistén de bloqueo (3) tie
ne dispuesto, en un escalén (33) de paso a una seccién (31)
de un didmetro menor, una junta amlar (34) de seccién tr
versal circular, la cual forma con una superficie (36) del
pigtén de control (8) la vAlvula de control (9).

78. Un dispositivo de acuerdo con la reivindica~
e¢ién 18, caracterizado porque al pistén de bloqueo (3) le eg
aplicada la presién C del primer circuito de freno en unam

cémara de presidén (28) que estd en el interior de un tapdén
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- roscado (2) que puede ser ensamblado al dispositivo de con
trol de la fuerza de frenmdo.

82, Un dispesitivo de acuerdo con la reivindica~|
cién 78, caracterizado porgue el tapén roscado (2) cierra

5 al cuerpo (1) del dispositivo de control de la fuerza de f )

)

nado ' m~ern
[ ]
r .

92, Un dispositivo de control de la fuerza‘de-frg
nado en las disposiciones de freno con doble circuito.

Tal y como se ha deserito en la Memoria que anfe-
10 cede, representado en los dibujos que se acompafian y pa:_.?a

los fines que se han especificado. .

~ .

Este Memoria consta de trece hojas escritas = nlg-

guina por una sola cara. AN
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