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La presente invención se  r e f ie r e ,  según se  expresa 

en e l enunciado de e s ta  Memoria d e sc r ip t iv a , a un antirrobo 

para veh ícu los que, de forma más con creta , ha sid o  e sp e c ia l­

mente concebido para veh ícu los in d u s t r ia le s .  * '*
*  *  *  * * .*

Como es sabido l a  o leada de robos que se  vienen

sucediendo en cuanto a veh ícu los autom óviles se  r e f ie r e ,  .

e stá  siendo extensiva últimamente también a veh ícu los in^us-
*  *  *

t r í a l e s ,  lo s  cuales carecen de medios de protección  adecúa- 

don. a *4 - *
El antirrobo que se preconiza e stá  d estin ad o *á **. . .. *  *

efectu ar e l bloqueo d e l volante de d irección  de e ste  tip ia*.**
de v eh ícu lo s, estab lecien do un nexo r íg id o  de unión entre* 

dicho volan te  y l a  c a rro c e r ía  del veh ícu lo .

De forma más concreta e l c itad o  an tirrobo e stá  

con stitu id o  mediante una base tu b u lar d estin ada a f i j a r s e  

en e l lu g ar  adecuado de l a  c a rro c e r ía  del veh ícu lo , en cuya 

base es su sce p tib le  de desplazam iento te le scó p ico  una b arra  

p ro v ista  de un gancho para su an c la je  y el correspondiente 

bloqueo d el volante del veh ícu lo .

La f i ja c ió n  a su vez de dicha b arra  a su base tubu 

l a r ,  en situ ac ió n  operante del d isp o s it iv o , se  l le v a  a cabo 

con la  colaboración de un cerro jo  de seguridad que, in s ta la ­

do sobre la  base tu b u lar , cuenta con un pasador que a tra ­

v ie sa  l a s  paredes de l a  propia base  tubular y un o r i f ic io  

operativamente p racticad o  sobre l a  barra  de a n c la je , inmo­

v ilizan d o  e sto s  elementos entre s i .

Evidentemente la  base tu bu lar de a n c la je  a l  vehí­

culo v a r ia rá  eD forma y dimensiones de acuerdo con e l tip o  

de vehículo a que se d estin e  concretamente y en cada caso 

e l an tirro b o , de t a l  manera que pueda con segu irse  una r íg id a
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unión de l a  misma a l a  c a rro ce ría  del vehículo en un lu gar

adecuado y que no estorbe  a l a  p e r fe c ta  conducción del mismo

siendo obviamente l a  longitud  de l a  b arra  de an c la je  función

del d istanciam iento e x isten te  entre e l volan te del vehículo
*  *...

y l a  zona más idónea de su c a rro c e r ía  para l a  f i ja c ió n  de 

la  base tu b u lar .

En cuanto a l  cerro jo  de seguridad se  r e f ie r e ,  é s te
+  *  *

e stá  con stitu id o  mediante una ca rca sa  de configuración  eR U
*****

cuya acanaladura coincide formal y dimensionalmente con l a. * ** * *
sección de l a  base tu bu lar que ha de en ca jarse  entre su á**.... . .
ramas, habiéndose p re v isto  que e l accionamiento del c e rn e o  

para l a  apertura del mismo se l le v e  a cabo mediante la '-u ti-  

lizaciÓD conjunta y sim ultánea de dos l la v e s  que pueden, 

opcionalmente, se r  d i s t in ta s  o ig u a le s  entre s í .

El cerro jo  de seguridad se  in s ta la  sobre l a  base 

tubular con la  colaboración de un c a je t ín  de configuración 

acanalada, en el que a sie n ta  l a  rama media del cerro jo  de 

seguridad a s í  como p arte  de sus ramas l a t e r a le s ,  contando 

dicho c a je t ín  con so lap as acodadas en su embocadura, d e s t i ­

nadas a adaptarse y r ig id iz a r s e  a l a  base tu b u la r , por medio 

de so ldadura.

A continuación se hará una descripción  completa 

del aludido antirrobo para veh ícu los con re fe re n c ia  a lo s  

d ibu jos que se acompañan, en lo s  cu ales se represen ta  a 

simple t í t u lo  de ejem plo, no l im ita t iv o , una forma p re fe ­

rente de re a liz a c ió n , su sce p tib le  de todas a q u e lla s  modi­

fic a c io n e s  de d e ta l le  que no a lteren  fundamentalmente sus 

c a r a c te r í s t ic a s  e se n c ia le s .

En dichos d ib u jo s :

___________ La fin u ra  1 , muestra una v i s t a  en alzado la t e r a l
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de un an tirrobo para veh ícu los re a lizad o  de acuerdo con e l 

objeto de l a  presente invención.

La f ig u ra  2 . muestra un p e r f i l  del mismo conjunto 

representado en l a  f ig u ra  a n te r io r . . **a * *****
La f ig u ra  5 . muestra un d e ta lle  en alzado la t e r a l  

de la  b arra  de an c la je  destin ada a l  bloqueo d e l volante del 

veh ícu lo .
ese

La fig u ra  4 . muestra una v i s t a  en alzado la t e r a l

de la  base  tubular sobre la  que se  d e s liz a  telescópicam ente
! + *

la  b arra  representada en la  f ig u ra  anterior*. **

ia_ÍÍR ura_5 , muestra una v i s t a  en p lan ta  del t t y  

rro jo  de seguridad que colabora coa l a  e stru c tu ra  represen­

tada en l a s  f ig u ra s  3 y 4 .

La fig u ra  6 . m uestra, finalm ente, un d e ta lle  en 

p e r f i l  del c a je tín  para acoplamiento y f i ja c ió n  del cerro jo  

de seguridad a la  base  tu b u lar .

A l a  v i s t a  de e sta s  f ig u ra s  puede observarse  como 

el antirrobo que se preconiza e s tá  con stitu id o  mediante una 

base tu bu lar (1 ) , preferentem ente de sección cuadrangular, 

de la  que emerge lateralm ente una so lapa (2) p ro v ista  de 

lo s  correspondientes ta lad ro s (3) para l a  f i ja c ió n  de l a  

mencionada base tu bu lar (1) a l a  c a rro ce ría  del veh ícu lo , 

en la  zona más adecuada del mismo.

ED el in te r io r  de l a  base tubular (1 ) se d e s liz a  

telescópicam ente una barra de an c la je  (4) preferentem ente 

obtenida en acero templado y con una sección en doble T, 

l a  cual e s tá  rematada por su extremidad su p erio r  en un gan­

cho (5) destinado a e fec tu ar e l bloqueo del vo lan te  de direc, 

ción del veh ícu lo ,

En e sta  misma extremidad de l a  b arra  de an c la je  se

- 3 -
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defin e un escalonam iento (6) destin ado a c o n s t i tu ir  un tope 

de penetración  de l a  b arra  (4) en l a  base tu b u la r  ( l ) ,  e s­

tab lecien do  e l posicionam iento adecuado entre e s to s  dos e le ­

mentos p ara  e fec tu ar  e l  c ie r r e  o pase  a s itu a c ió n  operante},
**** *

del an tirro b o . De forma más con creta  e l  tope (6 ) in cid e  so­

bre l a  embocadura su p e rio r  de l a  b ase  tu b u lar ( 1 ) .  . *
* +

Con l a  e stru c tu ra  d e s c r i t a  co labora un c e rro jo .d e
* * *

seguridad  (7) que cuenta con una c a rc a sa  de con figuración

en U, cuya e stru c tu ra  puede observase  gráficam ente eD l a ^
*1* *

f ig u ra  5i de t a l  manera que en l a  acanaladura (8 ) de didRá
 ̂ * *

carcasa  se  a lo ja  l a  base  tu b u lar  (1 ) d el an tirrob o  t a l  óbmo.*a *
puede observarse  en l a s  f ig u r a s  1 y 2 . *

La f i ja c ió n  del ce rro jo  de seguridad  (7 ) a l a  

base tu b u lar (1) se r e a l iz a  con l a  co laboración  de un c a je ­

tín  (9) co n stitu id o  por una chapa de p e r f i l  en U que cuenta 

eD sus ramas l a t e r a le s  con co rte s  p a ra le lo s  determ inantes 

de so lap as (10 y 11) que se  acodan eD correspondencia con 

l a  cara  de acoplamiento de l a  base  tu bu lar (1 ) y se  f i ja n  

a l a  misma por so ld adu ra .

El mencionado ce rro jo  de seguridad (7 ) cuenta 

con un pasador (12) que se  d e s l iz a  axialmeDte entre l a s  dos 

ramas de l a  c a rc a sa , para lo  cual l a  base  tu b u la r  (1 ) cuenta 

con ta la d ro s  (13) operativam ente enfrentados y d isp u esto s 

sobre l a s  c a ra s l a t e r a le s  a l a s  que abrazan l a s  ramas a s i ­

mismo la t e r a le s  de l a  ca rca sa  correspondiente a l a  ce rra ­

dura (7 ) i  m ientras que en l a  b a rra  de a n c la je  (4 ) e x is te  

un ta la d ro  tr a n sv e r sa l (14) que, en situ ac ió n  de c ie r r e ,  

queda operativam ente enfrentado a lo s  o r i f i c i o s  (13) de l a  

base tu b u lar  (1) y , consecuentemente, a l  pasador (12) d e l 

cerro jo  de seguridad (7 ) *_________________________ ____________
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E sta  s itu a c ió n  de enfrentam iento en tre  lo s  o r i f i ­

c io s  (13) de l a  base  tu b u la r  (1 ) y e l  ta la d ro  (14 ) de l a  

b arra  de a n c la je  (4 ) co in cid e  con l a  s itu ac ió n  de tope d e l

escalonam iento (6) de dicha b arra  de a n c la je  con re sp e c tó la
* * * *

l a  embocadura su p erio r  de l a  base  tu b u lar  ( 1 ) .

De lo  anteriorm ente expuesto se  deduce que, g-de-* 

cuadamente f i j a d a  l a  b ase  tu b u lar (1 ) a l a  c a r ro c e r ía  d el
w * *

veh ícu lo , en s itu a c ió n  de c ie r r e  e l  gancho (5 ) de l a  b arra

de a n c la je  (4 ) abraza a l  vo lan te  de d irecc ión  d e l veh ícu lo ,
*1 *  *

m ientras que dicha b a rra  de a n c la je  queda r ig id iz a d a  p o f *  

medio d el ce rro jo  de seguridad  (7 ) a l a  base  tu b u la r  ( l ) * J *  

consiguiéndose un bloqueo del v o lan te  que o fre ce  l a s  máximas 

g a ra n tía s  de in v io la b il id a d .

Para l ib e r a r  e l an tirrobo  se  hace p re c iso  e l d es­

plazam iento a x ia l  del pasador (12) dejando totalm ente d iá ­

fano e l e sp ac io  comprendido entre j.&s ramas l a t e r a l e s  de 

l a  ca rca sa  en U d el c e r ro jo  de segu rid ad  (7 )*  con lo  que l a  

b arra  de a n c la je  (4 ) puede se r  e x tra íd a  de su alo jam iento 

liberando a l  vo lan te  de d irecc ió n  d e l veh ícu lo .

Al ob je to  de obtener l a s  máximas g a ra n t ía s  de 

seguridad  se  ha p re v is to  que e l c e r ro jo  (7) u t i l iz a d o  cuente 

ccn un mecanismo de cerrad u ra  cuya apertu ra  se  consigue so­

lamente mediante e l accionam iento sim ultáneo sobre  dos 

l la v e s  (1 5 )?  l a s  cu a le s  pueden se r  d i s t in t a s  o igu alen  entre  

s i .

La forma, dim ensiones y m a te r ia le s  podrán se r  

v a r ia b le s  y , en g e n e ra l, cuanto se a  acce so rio  o secu n d ario , 

siempre que no a l t e r e ,  cambie o m odifique l a  e se n c ia lid a d  

d el o b je to  que se  d e sc r ib e .

__________Los térm inos en que queda redactad a e s t a  Memoria
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R E I V I N D I C A C I O N E S  

l a ) . -  A ntirrobo para v e h ícu lo s , estando e sp e c ia l­

mente concebido p ara  veh ícu lo s in d u s t r ia le s ,  c a r  a c -  

t e r i z a d o  porque e s tá  c o n stitu id o  mediante una base, 

tu b u lar de f i ja c ió n  a l a  c a r ro c e r ía  del v e h ícu lo , p re feren ­

temente de sección  cuadrangular y dotada de una so lap a  .la -* 

t e r a l  p ara  l a  mencionada f i j a c i ó n ,  en e l in t e r io r  de cuy^L
w a *

base  tu b u la r  se a lo ja  con p o s ib il id a d  de desplazam iento t e -  

le scó p ico  una b arra  de a n c la je  rem atada por su extremidadw * * 
t * *su p erio r en un gancho p ara  el bloqueo del v o lan te  de dife*d- 

ción del veh ícu lo , habiéndose p re v is to  que sobre l a  c itád á* 

base tu b u la r  se encuentre in s ta la d o  un ce rro jo  de seguridad  

cuyo p asad o r, en s itu a c ió n  de c ie r r e ,  e s ta b le c e  un nexo de 

unión entre  l a s  c i ta d a s  base  tu b u la r  y b arra  de a n c la je , 

provocando l a  inm obilización  r e l a t iv a  entre e s t a s  p ie z a s .

2 a ) .-  A ntirrobo para  v e h íc u lo s , según re iv in d ic a ­

ción 1 3 ), c a rac te r iz ad o  porque e l c e rro jo  de segu rid ad , cuya 

ca rca sa  adopta una con figuración  en U, se  d ispone l a t e r a l ­

mente sobre l a  base  tu b u la r  y se  f i j a  a l a  misma con l a  c o la  

boración de un c a je t ín  de p e r f i l  en U, en cuyas ramas l a t e ­

r a le s  e x iste n  c o rte s  p a r a le lo s  que determinan so la p a s  que, 

convenientemente acod ad as, se  adaptan a l a  c a ra  l a t e r a l  co­

rrespon d ien te  de l a  b ase  tu b u lar  a l a  que se  f i j a n  por s o l­

dadura, con l a  p a r t ic u la r id a d  de que e l pasador de dicho ce­

r ro jo  queda axialm ente enfrentado a dos ta la d r o s  p r a c t ic a ­

dos en l a  b ase  tu b u la r , concretamente sobre l a s  dos c a ra s 

opuestas de l a  misma a l a s  que se  adaptan l a s  ramas l a t e ­

r a le s  de l a  ca rca sa  d e l c e r ro jo , y a tra v é s  de cuyos o r i f i ­

c io s  se d esp laza  e l c ita d o  p asad o r, siendo su sc e p t ib le  e l 

mismo de a tr a v e sa r  un ta la d ro  operativam ente p rac ticad o
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sobre l a  b a rra  de a n c la je  en s itu a c ió n  de c ie r r e  d e l conjun­

to , habiéndose p re v is to  que e l mencionado c e rro jo  de se g u r i­

dad cuente con un mecanismo de cerrad u ra  cuya ap ertu ra  viene

determ inada por e l accionam iento conjunto y sim ultáneo *spbye
**.

dos l la v e s  d i s t in t a s  e ig u a le s  en tre  s i .

3& ).- A ntirrobo para v e h íc u lo s , según re iv in d ic a -

ciones a n te r io re s , c a rac te r iz ad o  porque l a  b a rra  de a n c la je ,
* * *

en su extrem idad correspondien te  a l  gancho de f i ja c ió n  a i  

vo lan te  de d irecc ión  d e l v eh ícu lo , cuenta con un eacalonq-
* W *

miento que in c id e , en funciones de to p e , con tra  l a  embocá^ 

dura de l a  base  tu b u la r , habiéndose p re v is to  que en est& 'Jsi-
n a

tuación de tope e l ta la d ro  de l a  b a rra  de a n c la je  quede"'Ope- 

rativam ente enfrentado a lo s  o r i f i c i o s  de l a  b ase  tu b u lar y , 

consecuentemente, se  e s ta b le z c a  un paso continuo para e l  

pasador d e l c e r ro jo .

4 a ) . -  "ANTIRROBO PARA VEHICULOS", t a l  y como queda 

su stan cialm en te  d e sc r ito  en l a  p re sen te  Memoria y en lo s  

d ib u jo s ad ju n to s.

E s ta  Memoria co n sta  de ocho h o ja s f o l i a d a s  y meca-
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