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- La presente invencidén se refiere, segin se expresa
en el enunciado de esta Memoria descriptiva, a un antirrobo
para vehiculos que, de forma més concreta, ha sido especial-

mente concebido para vehiculos industriales. v

Como es sabido la oleada de robos que se vienen

o

sucediendo en cuanto a vehiculos automdéviles se refiere, -
‘..Q
rd - M

esta siendo extensiva Gltimamente también a vehiculos ingus-

triales, los cuales carecen de medios de proteccibén adecha~-

J
“yp ahe

dos.

10 El antirrobo que se preconiza esté destinado ‘4**

efectuar el bloqueo del volante de direccidén de este tfg%?
de vehiculos, estableciendo un nexo rigido de unién enbre+
dicho volante y la carroceria del vehiculo.

De forma maAs concreta el citado antirrobo esta
15 constituido mediante una base tubular destinada a fijarse
en el lugar adecuado de la carroceria del vehiculo, en cuya
base es susceptible de desplazamiento telescdpico una barra
provista de un gancho para su anclaje y el correspondiente
bloqueo del volante del vehiculo.
20 La fijacibén a su vez de dicha barra a su base tubu
lar, en situacidn operante del dispositivo, se lleva a cabo
con la colaboracidn de un cerrojo de seguridad que, instala-
do sobre la base tubular, cuenta ¢on un pasador que atra-
viesa las pa.edes de la propia base tubular y un orificio
25 operativamente practicado sobre la barra de anclaje, inmo-
vilizando estos elementos entre si.

Evidentemente la base tubuler de anclaje al vehi-

culo variara en forma y dimensiones de acuerdo con el tipo

de vehiculo a que se destine concretamente yJ en cada caso

30

| el antirrobo, de tal manera que pueda conseguirse una rigida
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unién de la misma a la carroceria del vehiculo en un lugar
adecuado y que no estorbe a la perfecta conduccidén del mismo
siendo obviamente la longitud de la barrs de anclaje funcidn

del distanciamiento existente entre el volante del vehiqp%p

v la zona més idbnea de su carroceria para la fijacibn de

la base tubular.

L]
*,

' 13 » * A
En cuanto al cerrojo de seguridad se refiere, éste

LR 3% )

esta constituido mediante una carcasa de configuracién eh U

cuya acanaladura coincide formal y dimensionalmente con la
D

seccién de la base tubular que ha de encajarse entre sug**

a jdo

ramas, habiéndose previsto que el accionamiento del cef{%ﬁ%
para la apertura del mismo se lleve a cabo mediante la'ati-
lizacibén conjunta y simultanea de dos llaves que pueden,
op:ionalmente, ser distintas o iguales entre si.

El cerrojo de seguridad se instala sobre la base
tubular con la cclaboracién de un cajetin de configuracidn
acanalada, en el que asienta la rama media del cerrojo de
seguridad asi como parte de sus Tamas laterales, contando
dicho cajztin con solapas acodadas en su embocadura, desti-
nadas a adaptarse y rigidizarse a la base tubular, por medio
de soldadura.

4 continuacién se hara una descripcidn completa
del aludido antirrobo para vehiculos con referencia a los
dibujos que se acompafan, en l0os cuales se representa a
simple titulo de ejemplo, no limitativo, una forma prefe-

rente de realizacibén, susceptible de todas aquellas modi~-

ficaciones de detalle que no alteren fundamentalmente sus

caracteristicas esenciales.
En dichos dibujos:

La figura 1, muestra una vista en alzado lateral
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~ | de un antirrobo para vehiculos realizado de acuerdo con el

objeto de la presente invencidn.

La figura 2, muestra un perfil del mismo conjunto

representado en la figura anterior. ot
5 La figura %, muestra un detalle en alzado lateral

de la barra de anclaje destinada al bloqueo del volante dal

*y

’ *
vehiculo. .
» Q&

La figura 4, muestra una vista en alzado lateral

by ".l

de la base tubular sobre la Que se desliza telescépicamegge

) 10 | la barra representada ~n la figura anterior. '::'
La figura 5, muestra una vista en planta del eE~

rrojo de seguridad que colabora cecu la estructura représen-

tada en las figuras 3 y 4.

La figura 6, muestra, finalmente, un detalle en

15 | perfil del cajetin para acoplamiento y fijacidén del cerrojo
de seguridad a la base tubular.

A la vista de estas figuras puede observarse como
el antirrobo que se preconiza esté comstituido mediante una
baée tubular (1), preferentemente de seccidén cuadrangular,
20 de la que emerge lateralmente una solapa (2) provista de
los correspondientes taladros (3) para la fijacién de la
mencionada base tubular (1) a la carroceria del vehiculo,

en la zona més adecuada del mismo.

En el interior de la base tubular (1) se desliza
25 telescdpicamente una barra de anclaje (4) preferentemente
obtenida en acero templado y con una seccidn en doble T,

lé cual esta rematada por su extremidad superior en un gan-
cho (5) destinado a efectuar el bloquec del volante de direg

c¢ién del vehicuio,
30

En esta misma extremidad de la barra de anclaje se
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define un escalonamiento (6) destinado a constituir un tope
de penetracién de la barra (4) en la.base tubular (1), es-
tableciendo el posicionamiento adecusdo entre estos dos ele-
mentos para efectuar el cierre o pase a situacién oper%qxg

del antirrobo. De forma més concreta el tope (6) incide so-

bre la embocadura superior de la base tubular (1). .

.,
L ]

[ J
Con la estructura descrita colabora un cerrojo.de

seguridad (7) que cuenta con una carcasa de configuracién

(]
Aw ™o

en U, cuya estructura puede observase graficamente en la_
s 9 L 4

figura 5, de tal manera que en la acanaladura (8) de df?pé

carcasa se aloja la base tubular (1) del antirrobo tal hﬁﬁb

puede observarse en las figuras 1 y 2. “ea®
La fijacidn del cerrojo de seguridad (7) a la
base tubular (1) se realiza con la colaboracién de un caje-
tin (9) constituido por una chapa de perfil en U que cuenta
en sus ramas laterales con cortes pareslelos determinantes
de solapas (10 y 11) que se acodan en correspondencia con
la cara de acoplamiento de .la base tubular (1) y se fijan
a la misma por soldadura.
El mencionadc cerrojo de seguridad (7) cuenta
con un pasador (12) que se desliza axialmente entre las dos
ramas de la carcasa, para lo cual la base tubular (1) cuenta
con taladros (13) operativamente enfrentados y dispuestos
sobre las caras laterales a las que abrazan las ramas asi-
mismo laterales de la carcasa correspondiente a la cerra-
dura (7), mientras que en la barra de anclaje (4) existe
un taladro transversal (1l4) que, en situacién de cierre,
queda operativamente enfrentado a los orificios (13) de la

base tubular (1) y, consecuentemente, al pasador (12) del

|_cerrojo de seguridad (7).
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Esta situacidén de enfrentamiento entre los orifi-
cios (13) de la base tubular (1) y el taladro (1l4) de la
barra de anclaje (4) coincide con la ;ituacién de tope del
escalonamiento (6) de dicha barra de anclaje con respeste-a
la embocadura superiocr de la base tubular (l). -

De lo anteriormente expuesto se deduce que, aQ?ﬁ
cuadamente fijada la base tubular (1) a la carroceria dei”

vehiculo, en situacién de cierre el gancho (5) de la barra

de anclaje (4) abraza al volante de direccidn del vehiculg,

mientras que dicha barra de anclaje queda rigidizada pd?::

medio del cerrojo de seguridad (7) a la base tubular qu::
consiguiéndose un blogueo del volante que ofrece las n&xinas
garantias de inviolabilidad.

Para liberar el antirrobo se hace preciso el des-
plazamiento axial del pasador (12) dejando totalmente dia-
fano el espacio comprendido entre ius ramas laterales de
la carcasa en U del cerrojo de seguridad (7), con lo que la.
barra de anclaje (4) puede ser extraida de su alojamiento
liberando al volante de direccidén del vehiculo.

Al objeto de obtener las maximas garantias de
seguridad se ha previsto que el cerrojo (7) utilizado cuente
ccn un mecanismo de cerradura cuya apertura se consigue so-
lamente mediante el accionamiento simulténeo sobre dos
llaves (15), las cuales pueden ser distintas o iguales entre
si.

La forma, dimensiones y materiales podran ser
variables y, en general, cuanto sea accesorio o secundario,
siempre que no altere, cambie o modifigue la esencialidad

del objeto qQue se describe.

Los términos en ¢ue queda redactads esta Memoria
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son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose

tomar con caracter amplio y nunca en forma limitativa.
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18).~ Antirrobo para vehiculos, estando especial=~
mente concebido para vehiculos industrisles, ¢ a r a ¢ -
terizado porque estd constituido mediante una base,
tubular de fijacién a la carroceria del vehiculo, prefe;;;-
temente de seccidn cuadrangular y dotada de una solapa,{a-:

teral para la mencionada fijacién, en el interior de cuya"

.s .
base tubular se aloja con posibilidad de desplazamiento te-
- R

lescbdpico una barra de anclaje rematada por su extremidéq.

-
L} -

superior en un gancho para el blogueo del volante de dired-

‘IJ— -

cidén del vehiculo, habiéndose previsto que sobre la cit%éh’
base tubular se encuentre instalado un cerrojo de segufidaﬁ
cuyoc pasador, en situacidén de cierre, establece un nexo de
unidén entre las citadas base tubular y barra de anclaje,
provocando la immobilizacidén relativa entre estas piezas.
238),~ Antirrobo para vehiculos, segiin reivindica-
cién 18), caracterizado porque el cerrojo de seguridad, cuya
carcasa adopta una configuracidén en U, se dispone lateral-
mente sobre la base tubular y se fija a la misma con la cola
boracién de un cajetin de perfil en U, en cuyas ramas late-
rales existen cortes paralelos que determinan solapas que,
convenientemente acodadas, se adaptan a la cara lateral co-
rrespondiente de la base tubular a la que se fijan por sol-
dadura, con la particularidad de que el pasador de dicho ce=-
rrojo queda axialmente enfrentado a dos taladros practica-
dos en la base tubular, concretamente sobre las dos caras
opuestas de la misma a las que se adaptan las ramas late-
rales de la carcasa del cerrojo, y a través de cuyos orifi-
cios se desplaza el citado pasador, siendo susceptible el

mismo de atravesar un taladro operativamente practicado
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sobre la barra de anclaje en situacidén de cierre del conjun-
to, habiéndose previsto que el mencionado'cerrojo de seguri-
dad cuente con un mecanismo de cerradura cuya apertura Vviene
determinada por el accionamiento conjunto y simulténeo sspbre

dos llaves distintas e iguales entre si.
3a),- Antirrobo para vehiculos, segin reivind%?ar
ciones anteriores, caracterizado porque la barra de anclajé,
v
en su extremidad correspondiente al gancho de fijacién ai\
volante de direccidén del vehiculo, cuenta con un escaléﬁé;ﬁ
‘v .

4 -~
miento que incide, en funciones de tope, contra la embo@%:

r...
dura de la base tubular, habiéndose previsto que en estd’si-

tuacidn de tope el taladro de la barra de anclaje quedé*eﬁé-
rativamente enfrentado a los orificios de la base tubular y,
consecuentemente, se establezca un paso continuo para el
pasador del cerrojo.

43) - "ANTIRROBO PARA VEHICULOS", tal y como queda
sustancialmente descrito en la presente lMemoria y en los
dibujos adjuntos. |

Esta Memoria consta de ocho hojas foliadas y meca-

nografiadas por una sola cara.

ulio de 1980.
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