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'Por gl ooutrario, cuando es rdpido el oaldeo y el aunmento de
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jhaoen que 8l proceso se oconvierta en uns reaccidn en cadenus
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i quge & travéds de otrss fases intermedlas, finalmente a los PTO~

. ductos Ultimos de la combustidn, el amidrid earbdnico y agua.
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Secdn la opinibn general los defectos de que adole-
ecen 1os motores Diesel ordinarios ds marche rdpida, como son
el mal aprovechamiento del aire, la combustidn incompleta, el
elevado gonsmo de combustible y la marcha dura, se atribufen
e que no se logra oonsegulr la perseguids distribueidn unifom
del gombustible en el aire de 1z combustibn. A pesar de la
congiderable mejora de las boquillas de inyecofdn, ‘que distri-
buyen muy blen el combus tible, se pregents sin embargo, countrs
lo que se esperaba, una marcha muy ruidosa én el motor, y btame
bién un mal aprovechamiento del aire y correspondient emente
mucho hollfn en el gas dae escapey Esto ha conducido a cambiar
el modo de pensar sobre el desarrollo del emgendido y de la
oombustidn en el motor. Segin ésto, y segin las condiciones,
puede el desarrollo de la reaccidn sér distintos Cuando el

aombustible en la mezcla aon aire se oalienta lentamente, se

. dasgomponen las substanoias pooco estables originadas al prin -

olpic de la reacqidn, como son los perdxidos orgdnicos, en pPro-

duatos intermedios relativamente estables, come los aldehidos,

get cnas, olefinas, cuya oxidaocidn aon el oxigeno del aire aone

presidn, los peréxlidos orgénicos se dlsocian en radicales 1i -

i bres, gue lusgo reaccionan con las moléeulas del acombustible y
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ﬁmés pequefia para iniciar el ensendido, ¥y otra mayor gue ha de

‘proteger coutra t0d0 caldec demasiado r4pido. Para lograr esto
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Lpoco a poe:0s 71 vapor de combustible g medida gue se origins

ﬂse inflams por via extrafia por la "llama de encendidot, que se

I

‘boguilla de inyeaccidn.

iqufmica no responde al proceso £islao en la formaeidu de la

| mezole. La oonsecuenocla es las elevadas presiones en la combuse:

';busti5n et el motor Diesel y sl -motor Otto.

iha desarrollade anteriormente, por ejemplo con una peguefia por-

i .
ﬁoién del gombustible que se inflama espontdneamente cerca de la
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Pero las diversas reacciones se dessrrollan aguf tan rdpidamen.
te que el aire, sdn yendo bien mezolado oon el combustibdle,

no puede llegar en grado suficiente y por lo mismo gl final
cueda ocarbono pogo reacoionable que muchas veoes no tiene 0pPOre-
tunidad de guemarse ocompletamente. Por consiguiente cuando el

caldeo es rapido, hablando metafdricamente, la transfomacl én

tidn, la fuerte produccidn de ruldods y la combustidn incomple- !

ta. lstas observaociones tienen en prinsipio valor para la oome

Para el motor Diesel se hsa sacalo la consecuencia de

i que la cantidad de combustible para una carrera de trabajo de- i

be componerse preferentemente de dos santidades pareiales, una

el aombustible se inyeata en igual gentide® con uns corriente

de sire provooada en la cdmara de encendido, sobre la pared de

esta cdmars donde fomma una pelfcula delzsda, que se evapora

Los motores construidos segln este procedimia uto ofre—
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cen una marcha tranguila, son eocmdémicos en €1 consumo de GOmM-
bustible e indiferentes al oombustible, Pero requieren una diss
posiaeidn de iﬁyecoiﬁn cars cm ung bomba de alte presidn, ou -
yo consumo de energfa depende ademéds de la potenclia lograds
en el motor y eleva el consuno especifico de combustible,
Ahora bien, el objeto del invento es un motor de oo~
bustidn .con une odmars de encendido en comunioaciéﬁ, medlante
un ocanal de paso aon la odmera de oombustidn por encima el
émbolo, la cual se caracteriza porque la luz interior de la
desembocadura de dicho canal dirigida casl tangencialmente

a la pared de la misma cdmera de encendido, en la odmara de en

cenildo adecuada para une corriente ordenada y que constante -
mente verfs su direcaidn, es esenolalmente menor que su luz mdé
xima, de suerte que las porciones en forma de vapor, lfquidas
y finas, gue reaccionan gufmioamente aan ripidez y por tanto
ge inflaman facl lmente, de la mezola de combus tible y aire ime~
pelida en la cdmara de encendido quedan contenldas en el ni -
cleo y las porciones 1fquidas mfs gruesas se contienen en an

% manto de reaccidn mds lenta y estas dltimas se proyectan a4 la
i psred de la cdmara de engendido, y se caracteriza ademds por-
f que las temperaturas de la pared en este parte de la odmara

g ge mantienen a un grado que fasilita la evaporacidn del e ombuse
t tible 1lfquido, pero gue no puede originar la descomposieién

f de las moléoulas de dicho sombustible.

La esanais del invento se halla en gque a la mezola

o -‘w‘ﬁib‘&‘l"z‘.l; :
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de aire y combustible formads de cualguier manera dentro o
fuera de la odmers de combustidn se le comunica en la oamara
de encendiGo tal movimiento que se centrifuga, y las porciones
con masa meunor perc de superficle relativamente grande que
reaccl onan quimigamente con rdpidez, se separun de las porgio-
nes eon nasa mayor y con guperficie relativamente pequefia. Ias
zotitas de combustible mis gruesas proyectadas a la pared de
la cdmersa de encendldo forman una pelfeula que se evapora por

oontaoto con la pared caliente de dlcha cdmara y con el aire |
caliente que la barre, y el vapor de combustible se inflama |
por via extrafiu, a medida que se origina, o sea en pequefias
cantidades parciasles, por el ndcleo originado & centrifugar -
se la nmezola y que se inflama fdoilmente y luego actia como |
llama de encendiao. Gomo en el interior del ntcleo se encusn -~
tran por un lado, junto al vapor del combustible las gotitas
fhnisimas del mismo, y por otro lado, reinan en el estado de ;
servioio del motor temperaturas elevaafsimas, se encuentran
8lli las condiciones mis Tavorables pars la inflemacidn espon.
tdnes de la mezcla de aire y de combustlible y por gonsiguien.
te para la Formaoidn de una llama de encendidoe. Por consigulena
te ung parte de la mezela de aire y combustible puede en el
nieleo de la cémara de combustidn inflamarse espontéueamentas

Tero la formacidén de la 1lama de encendiu puede tembidén fa -

vorecerse inyeatando en dicho ndeleo una pequeila cantidad es ~

pontdneamente inflamable de o mbustible. El dispositivo de in -
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yeoai6n necesario para esto, por ejemplo una inyecoidén direo -
ta de combustible e presidn elevada o una mezcla de aire oom o
pustible oon sobrepresidn moderada, solo neocssita en este oa -
80 caloularse para wua pequeiia parte de la cauntidad total de
combus tible que se ha de introducir, Ie inflamacién puede

sin embargo, inicfarse también mediante un encendido extra -~
fio de por sf conoeido.

Para que las gotitas de combustible proyectadas a
la pared de la cdmara de combustidn se evaporen fdd lmente
pero sin gue sus moldcoulas puedan desco'mponersa, la tempera |
ture de la pared de la camars de encendido se mantieme por
ejemplo dentro de una zona de unos 300 & 35092 C. |

La aplicacidén de la idea del inveato & 10s motores
Diesel permite una combustidn uniforme tranguila y ocompleta
del ocombustible con buen aprovechemiento del aire sin gue sea |
necesarioc poner a elevada presidn el combustible entrante me .-;

diente un dispositivo caro y delicado, el cual se utilice pro

plamente solo pars pulverizar una pequsfia poreidn de la ocan~
tidad total vequerida de combustible y por 1o demds Unicamente
sirve para llevar a la pared de la cdmara de combustidm la
cantidad pr neipal de combustible en forma 10 nds cerraia DO~
sible.

Ta introduccidn de la cantidad de combustible en‘lé
cdmara de combustidn necesaria para una oarrsra de trabajo,

puede realizarse de diversos modos segin las condiciones exis-
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tehtes, por ejemplo mediante aire gomprimido -~ de modo andl o-
| goda oomo se hace en un motor oou inyecoidn de #ire ~ median -
’ te‘una bomba de inyveaeidn, aprovechendo una presidn estdtioa |
sobre 61 combustible o mediante la aspiracidn de alre corrien=
te.

fin primoipic la oémars de encendldo oomformada segdn
el invento puede disponerse en la oulatg del oilindro, en el
émbolo o en otro punto adecusdo en comunigacidn eon la cémara
de combustidn. A

De modo particular para garantizar, con dimen -

! siones constructivas relativemente pequefias, el arrangue de
j la mdguine fria sin medios auxiliares y para oonséguir ademnds
? mejorar la combustidn, es conveniente que el combustidle gue
£ en estado 1f{guido llega & la pared periférica de la odmarsa
; y el cual - debido a influjos de la inercia y del rozamiento -
f circula en la cdmara con velocidad menor cue el oilindre de
; vapor de combustible y de aire, se pulveriza dentro de la o4 -
i mare donde reinan temperaturas considerablemente mds altas y
i donde existe un exoeso de alre mayor cue en la pared de la
| edmara.

Ta mejora del encendido y de la gombustidn puede €x -
plicarse del siguiente modos

in su movimiento de rotacidn el anillo 1fguido de
combustible mientras todavia no se ha vaporizado, llegs tem =

'bién con su onde frontal a la embocadura del canal de comuni -

AN
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cacifn a la cdmara del eilindro. Aquf se alcanza ¥ pulveriza
por el aire que nuevamente entra por el canal con velooldad
elevada durante la garrera de compresidn. Ies gotitas qus an =
torces se forman gque son relativemente gruesas, llegan prime-
pamente & la pared interior del eilindro, antes que bajo la
aceidn de la inercia de sus masas se trasladen a Ja pared pe~
rifdrica de la gdmara. gomo las porciones de combustible que
se evaporan mds difioilmente son en general més aptas pars
la combustidn, se les proporciona en este punto oportunidad
para su inflamegibn espontdnea. como durante el dreve tiempo
en que las gotitas se enocuentran en suspensidn despuds de a~
bandonar el borde de descarga, su temperatura suﬁerfioial que=—-|
da frecuentemente demasiado baja para formar une envolvente
de vapor en la que pueda iniciarse el encendido, se prolonga,
segin el invento, el camino que las gotitas de gombus tible
tienen ¢ue recorrer al pasar a la emboocadura del canal y este
camino ademds se extiende en la zona de temperaturas mds al -
tas, conformando por ejemplo la odmara de encendido en forma
de disoo por su periferia, no sopgforms cirecular, sino con for-
ma de une espiral o curva andloga gue responda al objeto y
oreando en un punto sdecuado un horde de desgarre para el anie
10 liquido.

mambidn es conveniente Que la psred interior de una

efmara de ¢ombustidn aon gimetria de rotacidn termine aproxi.

mademente por un lado en un borde agudo 0 en una punta dirigl.
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da haeia adentro, en direceoidén del avance de la mezcla de aire
y eombustible que durente la carrera de compresidén, penetra
por el lado opuesto oblicus y tangenocialmente ¥y se mueve en
le odmars aproximadamente en lineas espirales,

Al aplicar el procedimiento se swprime una caracte -
risties diferencial importante entre el motor Diesel y el mo ~:
tor Otto, a saber, el modo de formar la mezcla. Como carae -
terfistica diferencial queda Ynicamente la clase del encendido

en wnidn oon la relagién de compresidn. :
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| riable, es esencialmente menor que s1 luz interior mdxima, de

| f4cilmente, de la mezala de aire ¥y combustibdle impelida en la |

'\ caracterizadas porgue una parte de la mezcla de aire y combug -

10~
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Bste regilstro consts de las siguientes reivindica - |
clonas:
18,. Mejoras en la construceidn de motores de com -

bustidn e¢m una cémsra de encendido en comunicagidn con la

odmara de combustidn por enaima del émbolo mediante un ganal
de paso, caracterizadas vorque la luz interior de la desemboe |
cadura del canal de paso diriglda aproximadamente tangencisl
g la pared de la oédmara de encendlde, a esta cdmara adecuada

para una corriente ordenada de direcoidn eonstantemente va -~

tal modo, Gue las porciones en forma de vapor, y las lfiquidas

finas de reaccidn ‘quimioa rdpida y que por tanto se inflaman

gdmara de encendldo, se coutienen en el ndclee y las porcio -
nes liguidas mds gruesas se contienen en un manto de reaocion
mds lenta y estas Gltimas se proyeotan a la pared de la odma -
ra de encendido y porgue ademds las temperaturas de la nared
de esta parte de la cdmara de encendido se mantienen a un gra -
do que permite la evaporascidn del eombustible 1fguido, pere
n0 puede originar uinguie descomposicidn de las moléeculas de
¢ ombus tible,

28, lMeJjoras seglin lo reivindicado en el punto 1,

tible se inflama espontdneamente en el nicleo de la cdmars de
encendido.

%8, .~ liejoras segin lo rei‘vindicam en el punto 1,
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oaracterizadas porgue la inflamacidn originada en la cdmara
de encendido se favorecge inyectando una psequefia cantidad de
combusti bles

4o~ Mejorss segin lo reivindicado en el punto 1,
caracterizadas porque la inflamacidn del udcleo originaedo en
la eamera de encendido se inicia mediante un enoendidohextra—
flo de por sf conocid.

Be- ilejoras segin lo reivindicado en los puntos 1
a 4, caracterizedas porque el combustible gue llega en esta-
do 1fquido a laz cémara de encendldo se pulveriza en el iute —
rior de esta odmara.

6o~ lejoras segin lo reivindicado em los puutos 1 a
5, ceracterizadas porgue la pared periférica de una cémara de
encendido en forma de disco se construye, & partir de la pa-
red del caunal de paso, en forms de una espiral o de otra cure
ve engloge adecuada al objeto, la cual buede tembién componer-
g6 de secclones de ourva, terminando la rema interior de la
curva en un horde de desgarre.

Te- Mejoras segin lo reivindicado en los puuntos 1
a 5, caracterizadas porgue la pared interior de una odmars de
engendido econ simetrfa de rotecidn termina, en direccidén dek
avance de la mezecla de aire y combustible entrante por un la.
do, durante la carrera de compresidn obliowa y tangencialmente
y que e la odmars se mueve sproximadamente en lineas espira-

les, eu una punta dirigida haola adentro o en un borde afilado
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aproxime.damante, por el lado opuesto.
8s—~ Mejorss en la construceidn de motores de oom -~
bustidn.

[ #

degUin ge deserlibe y reivindlce en esta memoria des -

eriptivas

Y ouya memoria deseriptiva consta de dooe ho}as, fo-

liadas y escritas a méguing por una sola de sus oaras.

Madrid, & 10 geptiembre 1959
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