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"Perfeccionamientos en limpiaparabrisas"

esgébﬂbn&r TRICO~-FOLBERTH LIMITED, entidad inglesa, domiciliada

en: Great West Road, Brenitford, Middlesex, Inglaterra.

La presente invencidn se relaciona con
limpia-parabrisas provistos de una hoja de goma ©
naterial equivalente (que se denominerd "goma") que,
cuando estd en funcionamiento, es arrastrado a través

5 de un parabrisas mediante una montura sustentada por
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un brdzo gobre un eje oscilante,

De acuerdo con la presente invencidn, la
goma, tiene un borde limpiador tnico sobre un plano de
simetria cuando se halla sin forzar, y la forma de
la goma y menera de conexidn entre éste y la montura
son tales que cuando la montura se mentiene en posicidn
vertical con respecto al parabrisas y es llevada a
través de éste y hacia un observador, con el borde
limpiador firmemente en contacto con ¢l parabrisas
pero sin ninguna otra parte de la goma en contacto
con él, el observador verd una superficie sobre la
goma que desciende separdndose del parabrisas y de
aquél y se encuentra entre el parabrisas y el plano
de la tira de apoyo, siendo su édrea real superior a
las éreas efectivas de las superficies de la goms
que pueden verse por el observador y que descienden
hacia el parabrisas al tiempo que se separan del
obgervador,

Los limpia-parabrisas segin esta invencidn
ofrecen menos tendencia que los ya existentes a levan-
tarse del parabrigas por efecto de la fuerza del viento
cuando el vehiculo se desplaza a alta velocidad. Los
dngulos y dreas de les diversas superficies de la
goma influyen sobre la corriente de aire, pero el
efecto no se presta a un andlisis sencillo o preciso.
La superficie que desciende separéndése del parabrisas
¥y el observador recibe la influencia del wvientoy cuya
fuerza presiona a la goma contra el parabisas. Ista
superficie debe ger en consecueﬁcia tan grande como

sea posible, debiendo formar un énsulo con el parabrisas
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que proporcione la méxime fuerze prictica sin que dé
tal enchura & la goma que obstaculice la visibilided '~
a través del parabrisas y requiera una excesiva can- i
tidad de material.

Las éreas efectivas de las superficies de
la goma que pueden verse por el observador y que
descienden hacia el parabrisas alejéndose del observador,5?  
deben ser tan pequefilas como gea posgible, puesto que .
el viento que actia sobre ellas tiende a separar la
goma, dei parabfisas. La expresidn "dreas efectivas"
incluye éreas imaginarias que cubren depresiones,
pero excluye tales éreas imaginarias o 4reas reales
que se extlenden cerca del parabrisas y sensiblemente
paralelas a él, ya que tales dreas se hallan en la
capa limite de corriente cercana al parsbrisas, no
estando por consiguiente grandemente influenciadas
por el viento.

Otra consideracidn en el disefio de las
gomas segin esta invencidn es la de gque no debe haber
ninglin 4rea sustancial de la goma en el lado alejado

del observador, sobre el que la presidn del aire

produciria una fuerza tendente a desviar la goma hacia
el observador. La razdén de esto es que tal desviacidn
podria precipitar el levantamiento de la goma del

varabrisas,

Ia tira'de apoyo‘puede unirse a la montura
précticamente sin ningin movimiento libre o bien puede
establecerse una disposicidén tal que la tira de apoyo
sea capaz de oscilar a través de un dngulo predetermi-

nadamente pequefio con respecto a la montura y a cada
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lado de una posicidn central.

En una forma de construccidn segin esta
invencidn, la goma consta de un cuerpo rigido que se
acopla a la tira de@poyo sin ningin movimiento libre,

y de un borde limpiador relativamente poco profundo,

Por lo menos la mitad de la extensidn de cada lado del
cuerpo entre la tira de apoyo y el extremo del borde
limpiador, visto en seccidn transversal, estd definida
por una linea que se extiende desde cerca de la tira

de apoyo ¥y desciende separdndose de la linea de simetria
de la goma. La superficie que contiene esta linea es

la que desciende separdndose del obsefvador ¥y el para-
brisas cuando la gomae es llevada a través de éste.

La linea que define por lo menos la mitad
de la profundidad es preferiblemente recta e inclinada
respecto a la linea de simetria del cuerpo de la goma
por un éngulo comprendido entre 15 y 452, Estos limites
del dngulo son demarcaciones practicas entre dngulos
que son demasiado pequefios para dar lugar & ningune
fuerza sustancial resistente al levantamiento y dngulos
que gon tan grandes que la hoja obstaculiza la visibi-
lidad & través del parabrisas innecesariamente y
requiere el empleo de una excesiva cantidad de gome.

La forma del cuerpo entre la raiz del borde
limpisdor y el extremo de la linea recta separada de
la cabeza es convenientemente definida por una segunda
1linea sensiblemente recta. Esta segunda linea recta ha
de inclinarse separsndose del parabrisas, pues el
cuerpo de la goma quedaria de otra forma en contacto

con el parabrisas, especialmente cuando la gomsa ge
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emplee sobre un parabrisas que se halle curvado en
un plano horizontal. En la préctica, el éngulo entre
la linea recta y la linea de simetria de la goma

no es superior a 3802,

En uns forma diferente de construceidn
segin esta invencidn, la goma consta de una cabeza
que se acopla a la tira de apoyo sin ninglin movimiento
libre, y un cuerpo que se une a la cabeza mediante un
cuello flexible y tiene un borde limpiador central y
dos rebordesg laterales que, mediante contacto con
la cabeza, limitan el dngulo & través del cual puede
flexionarse el cuello. La superficie que desciende
separdndose del observador y del parabrisas cuando
la goma es llevada a través de aquél, es la superficie
superior de uno de los rebordes laterales.

La disposicidn se hace preferibiemente de
tal forma que cuando un reborde lateral se pone en
contacto con la cabeza, la superficie del otro reborde
separado del borde limpiador desciende hacia dentro
y hacia la cabezmcon un dngulo comprendido entre 30 y
552 con el plano de simetria de la cabezae

Bn todas las construcciones hechas de acuerdo
con la presente invencidn, la superficie que desciende
aparténdose del observador y el parabrisas cuando la
goma es pasada a través de éste, se halla preferible—
mente interrumpida a intervalos longitudinales por
costillas o muescas o bien egtd ligeramente ondulada
en toda su longitud, presentando agudas aristas. Esto
tiene el deseable efecto de reducir la corriente

Jongitudinal a lo largo de la goma, que tiende a crear




torbellinos en los extremos de aguélla y darle mayor
tendencia a levantarse del varabrisas. Ademds, esto
aumenta ligeramente la fuerza due impulsa a la goms
contra el parabrisas. La provisidn de medios para

56 impedir la corriente longitudinal es el tema de
nuestra Solicitud No. 29289/58.

Preferiblemente se hallan dispuestos a
intervalos y a lo largo de 1z goma unos orificios que
van desde el lado de la goma seporado del borde

10, limpiador a cualquier superficle que descienda hacia
el parabrisas y se gepare del observador cuando la
gona es pasada o través del parabrisas hacie un Obser-
vador. Teles orificios reducen ligeramente el efectq
del viento tendente a levantar la goma separsndola

15, del parsbrisas.

En los adjuntos dibujos se ilustran ejemplos
de construcciones de acuerdo con la presente invencidn.
En esos dibujos:

La figura 1 es une perspectiva de una

20, . mnontura con una forma de goma.

Ta figura 2 es una vista seccionada esque-

mética sobre le linea II-II de la figura l.

Le figurs 3 es similer a la figura 2, pero

mostrando a le gome en la actitud que adopte cuando

25, limpia.
La figura 4 es similar a la figura 2, pero
mostrando una segunda forms de goma. |
' La figura 5 es una vigta seccionada tomads
gobre la linea V-V de la figura 6, de una tercera

30. forma de gome con une tira de apoyo.
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La figura 6 es-una vista verspectiva frag-
mentaria de la goma'mostrada en la.figura 5

Y la figura 7 es una vista seccionada de
una cuarta forma de goma, con una tira de apoyo,
mostrando a la gome en actitud de limpier.

La montura mostrada en la figura 1 consta

de les horquillas 2, 4 y 6, articuladas conjuntamente

y tienen sus extremos libres conectados a une tire

de apoyo 8 de una goma 10 por medio de garras cortentes
9 (véase fig. 2), La horquilla 2 estd conecteda a un

brazo de limpiador 12 (parcizlmente mostrado).

Conc se indica en la figura 2, la goma consta
de una cabeza 12 que contiene»una tira de apoyo 14 y se
encuentra unida por un cuello 16 a un cuerpo situado
por debajo de aquél. El cuerpo tiene un borde limpiadof
central 18 y los rebordes laterales 20 y 22. Estos
rebordes limitan el dngulo e través del cual puede
flexionarse el cuello, mediente contacto con la cabeza. » W
En el ejemplo mostrado, el dngvlo es de unos 352. Las
superficies sﬁperiores de los rebordes tienen a
intervalos lontitudinales unas cogtillas 24 destinadas
a reducir la corriente longitudinal de aire a lo largo
de ellas duranté el limpiado. La flexidén del cuello
queda limitada por el contac¢to de eses cogtillas con
ls cabeza.

Lo figura 3 muestra la actitud adoptada por
la goma y la tire de apoyo cuando el limpia-parabrises
estd funcionando sobre una superficie 26 con la montura
en posicidn vertical respecto a la superficie citada,

siendo el movimiento de izquierda a derecha. Un
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observedor que mire a la goms en la direccidn de la

flechs 28, ve uneg superficie sobre la goma que se
encuentra, vigto en seccidn fransversal, entre los
puntos X y Y. Esta superficie tiene una inclinacidn
Se que la separa del parabrisas y del observador y es
de drea superior a la superficie situada entre los
puntos X y Z, siendo esta Ultima superficie la dnice
que tiene algln efecto y que se encuentra inclinads
hacia el parasbrisas, cepardndose del observador. La
10, parte de la goma situada entre el punto Y y el para-
. brisas no ejerce ningin efecto, puesto que tna linea
que una el punto Y y el extremo del borde limpiador
se encuentra cerca de la superficie 26 y sensiblemente
paralela o ella, estando por consiguiente en la capa
15, limite de la corriente, que es ten lente que sus efectos
son muy reducidos. En la actitud mostrada, la superficie
sitvade entre los puntos X y Y puede verse descendiendo
hacig el interior y une cebeza con un dngulo de 428
respecto &l plano de simetria de la cabeza. Debido
20, a la soltura en le conexidn entre las garras y la
tira de epoyo, ésta se encuentra formando un Angulo
de 32 con la montura; esto tiene la venteja de que al
término de una pasada del limpia=-parabrisas, la tira
de apoyo salta en unos 62, gyudando al cuerpo de la
25, goma a volver s su adecuada posicidn opuesta para la
siguiente pasada.
ILa gome tiene & intervalos a lo largo de
longitud, unos orificios 30 gue conducen a los orificios
32 de la tira de apoyo y desde alli comunican con la

30. superficie superior de la goma. IEsto da lugar & un
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efecto Venturi gue disminuye la presidn sobre las
primeras superficies.

La goma mostrada en la figura 4 es la misma
de la figura 2, con la excepcidn de que la tira de
apoyo tiene la forma de dos piezas situadas en ranuras
existentes en la cabeza de la goma,

Le gome mostrada en la figura 5 conste de
un cuerpo rigido 34 que ostd acoplado s una, tira de
apoyo 36, situada en une ranura del cuerpo y fijada
mediante unos rebordes sobre aquél, sin movimiento
libre, y un borde limpiador 38 relativamente poco
profundo. Bastante més de la mitad de la extensidn
de cada lado del cuerpo entre la tira de apoyo y el
borde limpiador, segin se ve en ls figura 5, estd
definida por una linea que enlaze los puntos Ay By
desciende separsndose del plano de simetria de la goma
con un dngulo de 21¢. Cuando funciona el dispositivo,
la tira de apoyo es enlazada a una montura con el
menor movimiento libre posible, de manera que la tira
de apoyo sea sensiblemente paralela al para-brisas
cuando el limpia-parabrisas funciona con la montura
en posicidn vertical.

La figura 7 muestra ls actitud de una goma
similar & la que aparece en la figura 5 (a excepcidn
de que la tira de apoyo tiene la forma de dos piezas
40) cuando limpia una superficie 42. Un observador
que mire la goma en la direccidén de la flecha 44, verd,
ademds de la superficie situada entre los puntos A y
B, una superficie extendida entre el punto B y el

extremo del borde limpiador. Esta segunda superficie
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es de 4rea mis pequelia que la primera.

A fin de reducir la corriente longitudinal,
la goma tiene & intervalos unas costillas redondea=-
das 46, poco profundas.

Le goma tiene un taladro longitudinal hacia
el cual se extienden tres series de orificios 48 a
intervalos y & lo largo de la longitud de la goma,
destinados & reducir la presidén sobre las superficies
inferiores de la goma,

N O T -A

Descrite suficientemente la naturaleza del
invento asi como la manera de realizarlo en la prictica,
debe hacerse constar que las diposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle,
en cuanto no alteren suprincipio fundamental. También
se hace constar que el invento corresponde a las solie-
citud&he patente presentadas en Inglaterra 6on fecha
12 de Septiembre de 1958, ne 202884817 de Octubre de
1958, n2 33250/58 y 3 de Febrero de 1959, n® 3809/59
acogléndose por lo tanto, a 1los beneficios gque conceden
los Convenios Internacioneles en vigor y siendo lo
que.eonstituye la esencia del referido invento y por
lo que se solicite Patente de Invencidn por 20 afios
en Egpafia: "Perfeccionamientos en limpiaparabrisas";
caracterizéﬁdose por lo siguiente: '

12 .= Perfeccionamientos en 1impiaparabrisas,'

caracterizados por la combinacidén de montura de limpia-

parabrisaes y gome del mismo conectada a la montura
mediahte una tira de apoyo y que tiene un solo borde

limpiador sobre un plano de simetria de la goma
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cuando se encuentra sin forzar, presentando la tira
de apoyo la forms de una tira Unica sensiblemente
plana, de material flexible, o de dos de tales tiras
gitvuadas sensiblemente en el mismo plano, caracteri-
zada porgue la forma de la goma 'y la manera de conexidn
entre la montura y la goma son tales que cuando la
montura se mantiene en su posicidn vertical respecto
al parabrisas y es pasada avtravés del mismo y hacia
un observador, con el borde limpiador firmemente en
contacto con el parabrisas pero sin ninguna otra parte
de la goma en contacto con el mismo, el observador
verd una superficie sobre la gome que desciende
separdndose del parabrisas y del observador, situada
entre el parsbrisas y el plano de la tira de apoyo,
y de la que el drea real es superior a las dreas
efectivas de las superficies de la gomsa que pueden
verse por el observedor y que descienden hacia el
parabrisas, separdndose del observador,

20,~ Perfeccionamientos, caracterizaedos por

la combinacidn de una gomsa de limpia-parsbrisas y

una tira de apoyo para su uso seglin la reivindicacidn

18, teniendo la tira de apoyo la forma de una sola
tire sensiblemente plans de material flexible, o de
dog de tales tiras sitvadas sensiblemente en el mismo
plano, caracterizade porque la goms tiene tel forma
que cuando la tirs de apoyo se mantiene paralelamente
al parsbrisas y es pesads & través del mismo y hacia
un obgervador, con el borde limpiador firmemente |
en contacto con el parabrisas pero sin ninguna otrs

parte de la goma en contacto con el mismo, el observador
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vers una superficie sobre la goma que desciende
separandoge del parabrisas y de él1 y que se encuentra
entre el parsbrisas y el plano de la tire de apoyo,

¥y de la que el drea real es superior a las édreas
efectivas de las superficies de la goma que pueden
verse por el observador y que descienden hacia el
parabrisas, separindose de aquél.

38,~ Perfeccionamientos carackrizados por
lae combinacidén especificada en la reivindicacidn 28,
en la que la goma consta de una cabeza en contacto
con la tira de apoyo sin ningin movimiento libre, y
de un cuerpo unido a la cabezs mediante un cuello
flexible, teniendo el cuerpo un borde limpiaddér -
central y dos rebordes laterales que, mediante
contacto con la cabeza, limitan el dngulo a través
del cual puede flexionarse el cuello, siendo la super-—
ficie que desciende separindose del observador y del
parabrises cuando la goma es pasade a través del
mismo la suﬁerficie superior de uno de los rebordes
laterales.

42 .~ Perfeccionamientos segin 1la reivindicscidn
38, caracterizados porque la intensidad de flexidn
permitida al cuello es de unos 382 a cada lado de la
posicidn central.

52 ,~ Perfeccionamientos segin las reivindi-
caciones 32 4 48, caracterizados por el hecho de que,
cuando un reborde lateral entra en contacto con la
cabeza, la superficie del otro reborde separade del

borde limpiador desciende hacia dentro y hacia la

cabeza con un &ngulo comprendido entre 30 y 552
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respecto al plano de simetria de la cebezs.
62.=~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidn 12, caracterizados porgue incluyen una goma y
une tira de apoyo de acﬁerdo con cualquiera de las
reivindiceciones 32 a 58, siendo capaz la tira de
apoyo de oscilar a través de unos 32 respecto a la
monture & cede lado de una posici5n central.

72,~ Perfecclonamientos segiin las reivindi-
caciones 12 & 28, caracterizados porque la goma
congte de un cﬁerpo sensiblemente rizido en contacto
con la tira de apoyo sin ningin movimiento libre, ¥y
de un borde limpiador relativamente poco profundo,
estando definida por lo menos la mitad de la extensidn
de cade ledo del cuerpo situade entre la tira de apoyo
y el extremo del borde limpiador, segﬁn»se ve en seccidn
transvérsal, por una linea cue se extiende desde cerca
de la tire de apoyo y desciende separdndose de la linea
de simetria de la goma, siendo tal la superficie que
contiene esbta linea que desciende separdndose tanto del
obsgervador como del parabrisas cusndo la goma es pasada
a través de éste.

¢,~ Perfeccionsmientos seghn la reivindica-
cidrn 78, ceracterizados porque i1z linea que define
por 1lo menos le mitad de la profundidad es sensiblemente
recta.

92,- Derfeccionanientos segin la reivindi-
cacidn 88, caracterizados porque la linea sensible-
mente recta estd inclinada respecto a la linea de
simetria de la goma con un 4gulo comorendido entre

15 y 458,
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las reivindicaciones 12 a 98, caracterizados porque
la superficie que deéciende separéndose del observador
v el carsbrisas es interrumpida o intervalos longi-
tudineles mediante costillas o muescas o es ligera-
moente ondulante a»lo largo de su eje longitudinal,
presentando agudas crestas.
112,~ Ferfeccionamientos segun cualgquiers
de las reivindicsciones 18 a 108, caracterizados
porque incluyen, a intervalos a lo largo de la goma,
una orificios que conducen desde el lado de la goma
alejado dsl borde limpiador hasta una superficie que
desclende hacia el parabrisas y se aleja del obgervador
cuando se pasa la goma a través del parabrisas y hacia
un observador,
128,~ Perfceccionamientos en limpiaparabrisas;
tal y como qﬁeda substancialmente descrito en la presente
nemoria e ilustrado en los adjuntos dibujos.
Est%smemoria consta de catorce hojas escritas
] a na, g }
a maquina por \e ola cara. .0 SEP ‘?Q!{)Q
Madrid,1

TRICO-EOLBERTH LIMITED.
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