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MEMORTIA DESCRIPTIVA -

El presente modelo de utilidad se
refiere a un soporte para ia sustentacidn de
motores, preferentemente motores de automodviles.

Como es sabido, cuando se tienen que

L
efectuar reparaciones o recambios en motores de*s’
autombdviles separados del vehiculo, las tareas necesa-
rias para ello son muy pesadas, produciendo um‘?ﬁr
table cansancio corporal a las personas encargadas

.
de ello, porgue tienen gue agacharse y adoptar
. . w.m"'w
posturas muy incomodas.

L
Este importante inconveniente ha quedado

LS

solucionado con el soporte para la sustentaci&pa?

. - . 2 . ~f o
de motores objeto de la invencién que, esencial-"

“ae ¥

mente, consta de una base provista de un montante
en cuyo extremo superior esta fijada una caja
provista de dos paredes extremas en una de las
cuales estia sujeto un plato de acoplamiento por
engrane, provisto de un orificio central por el
que pasa un ejeé que es pasante por sendos orifi-
cios de dichas paredes de la caja y en su extremo
sobresaliente por la pared opuesta a la que
lleva fijado el plato de acoplamiento presenta
unido un disco dotado de medios para fijacidn

del motor. Sobre el citado eje esta ensartado

un casquillo deslizante guiado por chaveta y

del que es solidario otro plato de acoplamiento

por engrane, comprendiendo el conjunto una
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tuerca provista de una empufiadura radial de
maniobra, cuya tuerca estd aplicada al eje y
presenta una prolongacidén cilindrica que rodeg
al casquillo y esta provista de unos salienteg
interiores guiados en una ranura anular del

casquillo para el arrastre del plato de acoplg. *

miento solidario del mismo. En virtud de la citéda

organizacién, al estar desengranados los dos
L] .
L]
- . (3 . .
platos, el eje es libremente giratorio para T

situar el disco de acoplamientoc del motor en tee
la posicién angular requerida, que se fija al,, s

engranar los dos platos. .

LAY
El soporte se caracteriza también RONGy e

” . . L Y
la base estid provista de ruedas montadas en *

L

- k] - e

sendos brazos articulados en una zona interiop.-
de la base que preseznta una abertura superior

para el paso de un tornillo que esta en contactg

con el brazo y que, roscado en un puente fijade

sobre la base, estid dotado de una cabeza de
accionamiento manual. Con esta dispocsicidn, se
pueden hacer sobresalir las ruedas por debajo
de la base para permitir el desplazamiento del
soporte y es posible hacer sobresalir dichas
ruedas por dicha abertura de la base para apli-
carla establemente sobre el suelo.

Con el fin de facilitar la explicacidn,

se acompafa a la prisente memoria descriptiva

dos hojas de dibujos en las que se ha representado
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un caso practico de realizacidn el cual se cita
solo a titulo de ejemplo no limitative del alcance
del presente modelo de utilidad.

En dichos dibujos:

La figura 1 es una vista en perspectiva

del soporte, con un motor de automévil sustentado

. -
por el mismo. .

La figura 2 corresponde a una vista

.

en seccidén longitudinal del conjunto previsto’s,!
en la partc superior del soporte para el acopla-

miento de los motores.

La figura 3 es un detalle en seccign,,
alzada de la disposicién de las ruedas en la bhke

del soporte. e

De acuerdo con los dibujos, el SOpQ?PQ
para la sustentacidén de motores objeto de 1la
invencidén comprende una base formada por dos
pies huecos -1- abiertos inferiormente y relacio-
nados entre si posteriormente por un travesafio
-2- con unibén reforzada por cartelas -3-. Al
travesafio -1- estd fijado un montante -4- con
intervencidén de cartelas laterales de refuerzo
-5~ y de otras cartelas posteriores inferiores
-6- asimismo de refuerzo.

Al extremo superior del montante -4-
estad fijado el cuerpo cilindrico -7- de una caja
que comprende dos paredes extremas ~-8- y ~9-
fijadas a dicho cuerpo. A la pared -8~ esta
fijado mediante tornillos -10~- un plato de aco-

plamiento nor enyrane -11- el cual estd provisto
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de un orificio central por el que es pasante
un eje -12- que lleva ensartada una arandela
elastica de retencidén -12'- aplicada al plato
de engrane -11-, Dicho eje -12- pasante asimismo
por sendos orificios previstos en las paredes

~-8- y -9-, cuyo eje -12- en un extremo sobr¢sa-

liente por la pared -39- lleva fijado un disco
-13- provisto de cuatro orificios -14- para el
acoplamiento de una placa -15- dotada de orl??z
cios que coinciden con los orificios -14- deﬂz'

disco -13- para la aplicacidn de tornillos ;1gs,

cuya placa presenta un orificio central por: el-,
L

que pasa el extremo del eje -12- y lleva unidj,

- 0. .0
unos vastagos -17- que son utilizables juntd:

con la placa -15- para la sujecidén de un mobors
-~18- de un vehiculo. En lugar de la placa -15-
con los vastagos -17- puede acoplarse al disco
-13~ otro utillaje diferente de acuerdo con

las caracteristicas del motor a sujetar al disco
-13~.

Sobre el eje -12~ esta ensartado un
casquillo -19- del que es solidario otro plato
de acoplamiento por engrane -20-, cuyo casquillo
es deslizante guiado sobre el eje -12- por medio
de una chaveta -21- unida al eje y de una ranura
-22~- de dicho casquillo -19-. Sobre un tramo ros-
cado posterior del eje estad aplicada una tuerca

-23- dotada de una empufiadura radial -24- y de




una prolongacidn cilindrica tubular -25- que

rodea el casquillo ~-19- y es atravesada por

dos tornillos diametralmente opuestos -26- in-

troducidos en una ranura anular -27- del casquillo
5 ~19~. Al extremo posterior del eje -12- esta

unido mediante un tornillo -28- un botén da.PoPe

~29-. .

Gracias a la indicada disposicidn,

mediante la empufiadura -24- puede hacerse girer
10 la tuerca -23- con desplazamiento limitado hécia

atras sobre el eje -12- por el boton de towne, .,

-29-, con cuyo desplazamiento a traves de 31o0&°,

i tornillos -26- introducidos en la ranura -3¢, .

del casquillo -19- del que es solidario el

15 plato de acoplamiento por engrane -20- se P
arrastra tal plato de maneraque puede desen-
granarse del plato fijo de engrane -11-. En
esta condicién, el eje -12- es libremente gira-
torio por accidén a traves de la empufiadura -24-

20 junto con el disco -13- gue se sitda con el
motor -~18- en la posicidédn angular deseada y
conveniente para efectuar en el mismo las opera-
ciones necesarias y, una vez establecida dicha
posicidén, se imprime a la empufiadura -24- un

25 giro adecuado que determina el desplazamiento
de la tuerca -23- y el consiguiente arrastre
del plato -20- hasta que engrana con el plato

. -11-, en cuyo momento, el eje -12- gqueda inmo-

vilizado, de modo gque se fija la citada posicién.



10

15

20

25

Los pies -1- de la base del soporte
estan provistos de sendas ruedas -30- montadas
sobre un eje -31- (figura 3) en las ramas -32-
de una horquilla, relacionadas por un travesafio
constituido por una bletina -33-, cuyas ramas

se articulan en un eje -34- a un saliente interior

o,

-35~ de dichos pies -1- gue presentan una abertura
superior -36~ a traves de la que pasa un tornillo
~-37- en contacto con el travesafio -33- y Poéabéo
en un puente -38- fijado sobre el pie ~1- y p%o—
visto de una cabeza de accionamiento manual -39-.

En la parte postinférior del montante

-4- estad unido un brazo convencional -40- con

extremo -41- de anclaje en un entrante supeéT?ﬁ
de un carro también convencional (no iluStPéQQ}
provisto de una empufiadura con la que se ejerce
accidédn de palanca para elevar la base y arrastrar
el soporte, lo que es posible cuando las ruedas
~-30- estan en la posicidn representada en la
figura 3 en la que sobresalen por debajo de los
pies -1- en la gue se han hecho oscilar hacia
abajo por la accidén de empuje efectuada con el
tornillo ~-37- sobre el travesafio ~33-, cuyas
ruedas -30-, cuando se hace girar el tornillo
~37~- hacia arriba y por efecto del peso del
conjunto oscilan hacia arriha hasta que sobre-

salen por las aberturas -36- de los pies -1- y

éstos se aplican sobre el suelo, estabilizandose
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la base en la posicidén deseada.

El modelo, dentro de su esencialidad,
puede ser llevado a la practica en otras formas
de realizacidén que difieran solo en detalle de
la indicada Gnicamente a titulo de ejemplo, a

las cuales alcanzara igualmente la proteccién .
L]

z - L]
que se recaba. Podra, pues, fabricarse este soporte
en cuaiquier forma y tamafio, con los medious y
L]

L)
materiales mAs adecuados y los accesorios ma%..

convenientes, por quedar todo ello comprendidp,

en el espiritu de las siguientes reivindicaciopes.
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REIVINDICACIONES

Se reivindica como objeto del presente

modelo de utilidad:

1.~ Soporte para la sustentacién de moto-

)
res, caracterizadoesencialmente porque constg de

una base . provista de un montante en cuyo extremo

superior esta fijada una caja que comprende, dos

paredes extremas en una de las cuales estd unido

un plato de acoplamiento por engrane provista®

de un orificio central por el que pasa un esad.

- 3 . 3 i
.pasante por orificios respectivos de dichad par

redes de la caja y que en su extremo sobresatien-

te,por la pared opuesta a la que lleva fijado

dicho plato de engrane, presenta unido un disto
dotado de medios para fijacidén del motor, estando
ensartado deslizante sobre el eje y guiado por

chaveta un casquillo del que es solidario otro

- plato de acoplamiento por engrane, comprendiendo

el conjunto una tuerca aplicada sobre el eje y
provista de una empufiadura de maniobra, cuya
tuerca presenta una prolongacidén cilindrica
tubular que rodea al casquillo y esta provista

de unos salientes interiores guiados en una ranura
anular del casquillo para el arrastre del plato
solidario del casquillo en su desplazamiento que

es limtcodn hacia atris por un tope previsto en

el extremo posterior del eje con cuyo desplazamien-

to hacia atréds y el consigniente desengrane de
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los platos el eje es libremente giratorio mediante
la empufiadura para elegir una posicién angular
conveniente del eje con su disco de fijacién

del motor, cuya posicidén se estabiliza al en-
granar nuevamente los platos mediante el conve-

niente desplazamiento del plato mbévil respecteo

C. o

al fijo. *e

2.- Soporte para la sustentacidén de

. . - . : .
motores, segun la reivindicacion anterior, ‘earac-
terizado porque la base esti provista de ryédas

-

montadas en un brazo articulado en una zona .

LN BN ]

interior de la base gue presenta una abertura

para el paso de un tornillo en contacto con’*’

el brazo y roscado en un puente fijado sobje **
la base y provisto de una cabeza de accioné;}knto
para hacer sobresalir las ruedas por debajo de
la base y permitir el desplézamiento del corjunto
y para hacerlas ascender con el fin de aplicar
la base establemente sobre el suelo.

3.- SOPORTE PARA LA SUSTENTACION DE
MOTORES.

Consta la presente memoria descriptiva
de diez hojas mecanografiadas y dos laminas de

dibujos. \ 7 ,}Uﬁ,e‘lgan

Madrid, a
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