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La presente memoria descriptiva tiene como

fin la declaracifn del objeto sobr: el cual ha de recaer el privi

legio de explotacién industrial y comercial exclusivo en el turri
torio nacional de un Modelo de Utilidad, de acuerdo con la v1ﬁen—-

te Leglsla016n sobre Propiedad Industrial, que como el enunciado

indica se trata de "VEHICULO AUTOMOVTIL PERFECCIONADO, PAR# GRAN-—v
DES CARGAS", '

De sobra es sabido que cuando en la indus-

tria se requiere el manejo de grandes carg¢ as, mayores que las que

son capaces de transportar los vehfculos normales aunque séan de
gran potencia, se precisa el disefio de vehfculos especialesy re--
sultando gue cuando las manipulaciones han de llevarse a.cabo en
espacios reducidos, la maniobrabilidad de los citados veqxgﬁ}os,

si se trata de vehfculos autombviles, es en general defié&%ﬁ%e.
: *" %
Por ello, en muchos casos el problema” se -
resuelve mediante el empleo de grfias-puente o similares, lo cual
eén su caso requiere una estructura portante de gran resistencia,

de la que no siempre se dispone salvo una construccidn expresamen
te al efecto, resultando dicha estructura costosa Y con el incon-

veniente de ser fija y por lo tanto limitativa de las manipulacio

nes a su campo de accién,

Por otra parte, en el caso de los vehfcu—-
los especiales se presenta ademfs otro inconveniente, que es el -

de la carga y descarga de los mismos, para lo que normalmente se

hacen precisas también las grias, isurgiendo todos los inconvenien

tes antes mencionados,

Para solucionar el problema, evitando de -

una forma préctica y ventajosa los citados inconvenientes, la pre

sente invencién preconiza un vehfculo automévil especial, para

grandes cargas, el cual ha sido perfeccionado de acuerdo con unas
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caracterfsticas constructivas y funcionales que le hacen particu
larmente adecuado para maniobrar en espacios muy reducidos y car
garse por sf mismo sin necesidad de grfias u otras mlquinas acce-
sorias, | ,

En esencia, dicho vehfculo objeto de la -
invencidn consiste en una platafofma que queda apoyada sob?e:cug
tro puntos correspondientes sobre sendos respectivos trenes de -
roaadura compuestos cada uno de dos ruedas flotantes, cada uno -
de cuyos puntos de apoyo se constituye mediante un cilin(;;'-b' hi-w
drfulico y unos brazos niveladores, de tal forma que mediaéte la
extensibn comandada de dichos cilindros de apoyo, pueds varjarse

operativamente la altura de la plataforma respecto al sugle, es-

tuando previstos ademfs dichos cilindros, mediante acumuladdéres -

L] ®
accesorios, en funcibn amortiguadores para absorber las frr'égula

ridades del suelo en la traslacifn. T

Los citados trenes de rodadura de la pla-

taforma, ademfs de ir oportunamente conectados a los COrrespon=—
dientes 8rganos de accionamiento motriz, van dispuestos en monta
Jje giratorio respecto de la plataforma, para la orientacifn de -
maniobra de direccifn, yendo dichos trenes relacionados entre sf
mediante un sistema de timonerfa a base de barras-tirantes para

el sincronismo de todos ellos en las citadas orientaciones de ma
niobra, siendo accionable el gobierno de las mencionadas orienta
ciones merced a dos cilindros hidrfulicos que actfian sobre el cory
junto relacionado de los susodichos trenes de rodadura, con la -
particularidad de gue al estar constituido cada tren por dos rue
das gemelas que han de girar en conjunto respecto al eje verti--
cal medio del tren, las orientaciones de direcciln no se produ-—-
cen por giro de las ruedas sobre sf mismas, sino por rodadura de

aquéllas, lo que evita desgastes prematuros de dichas ruedas,
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ademds de facilitar y reducir el nsfuerzo necesario para realizar

el giro,

La cabina, por otra parte, va provista de

dos cabinas de mando y gobierno del funcionamiento, dispuestas

una en cada extremo de la plataforma, las cuales cabinas van equi
padas con idénticos mandos, siendo la maniobrabilidad contgolable

indistint amente desde una u ctra, lo cual facilita el gobierno

del vehfculo, por no tener que maniobrar marcha atrfs sinu que =
.. »

..

tanto en un sentido como en otro el conductor puede ir de frénte,

todo ello afiadido a la facilidad de maniobra de giro en muJdyl *peque
fio radio, gque permite el particular montaje de los trenes, Jde, roda

Aura, al actuar la direccién sobre todos ellos conjunt amgnt'e,

Y de acuerdo con otra caracterfstiga,,se -

) . . Caa e
ha previsto que las ruedas vayan provistas con unos medlos'ge fre
- e®®, -—

nado, actuantes mediante respectivos cilindros en relaci8m, pon el
propio accionamiento motriz, de tal manera que dichos medios de =
rrenado tienden a mantener constantemente la accién de frenado, -
rara liberarse dicha acoifn simult8neamente al accionamiento mo—=—
triz de las rueda;, lo cual hace que mientras el vehfculo no 5€ -
encuentre avénzando quede siempre asegurado en frenado, aunque -~
lus citados medios de freno van tambiln provistos de un mando de

gobierno para comandar la frenada brusca por el conductor si fue-~
ra necesario,

Con todo ello se obtiene un vehfculo que -
ofrece unas singulares ventajas de gran:impoqtancia, tanto por su
maniobrabilidad y sencillez de manejo, como por la posibilidad de
cargarse por sf mismo, ya que la elevabilidad de su plataforma -
permite la introduccién del vehfculo por debajo de la carga opor-

tunamente dispuesta a una altura adecuada, y por simple levanta=-—

miento de la plataforma quedar ya cargado, sin necesidad de ningu
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‘Se preconiza consiste en una plataforma (1) de unas determinadas |

anterior,

‘De convormidad con 1a invencidn; y segfin -

la realizacién representada, el vehfculo para grandes cargas que

dimensiones, la cual queda soportada en cuatro puntos coinciden~-

tes sobre sendos respectivos trenes de rodadura (9), compﬁespos =3

€stos cada uno de ellos por dos ruedas parejas (2), siendo el ac=

cionamiento de direccién ¥ marcha comandable desde sendas cahinas|

(3) dispuestas en los extremos por debajb de la plataforma (f),

indistintamente desde cualquiera de ellas, *

El apoyo de la plataforma (1) sobre, fada -

uno dé los referidos trenes de rodadura (9), ver figuras 2.4, -

se establece por medio de un cilindro hidr&ulico (4) dispgaéto se |

entre la plégéforma

(1) ¥y el centro del eje entre las dos correspondientes ruedas (2)*

gln el eje vertical del tren correspondiente,

extendiéndose ademfs entre los extremos de dicho cilindro {4) un

juego nivelador de dos brazos articulados (5), de tal manera que

el conjunto en su uniln a 1a plataforma (1) determina un montaje

giratorio (6), mientras que en la unién sobre el eje de las rue==

das (2) establece un juego enrotulado (7) a base de dos articula-

ciones perpendiculares,

Con ello asf, los cilindros (4). de todos -

los trenes de rodadura (9) wvan relacionados en comin al mismo ac-

cionamiento, para actuar todos ellos simultfneamente, de tal mane

ra que al ser accionados y producirse su extendimiento, determi-—-

nan el levantamiento de la plataforma (1) a una mayor altura so—-

bre el suelo, siendo cada una de las posiciones, en elevacibn y ~

en descenso, igualmente mantenibles establemente, de tal manera -

que tanto en una como en otra puede producirse el traslado del
vehfculo,
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Dichos cilindros (4) sirve . ademfs de amor

tiguadores, para absorber las irregularidades del suelo, con cuyo
fin se ha previsto que tales cilindros (4) vayan provistos de acu
muladores cargados a una presién superior a la del circuito de ac
01onam1ento, de forma que cuando uno de dichos cilindros (4) se
contrae, el fluido que desaloja en vez de retornar al dep&Sato,

va al acumulador correspondiente devolvi&ndolo &ste al cilindro

una vez que la

rueda o ruedas (2) hayan superado el obstécuﬂo

»
[
causante de la mencionada contraccién,

L]
o0

Por otra parte, los trenes de rodadura

(9), que van distribuidos simétricamente dos hacia cada exttemo
del vehfculo, quedan relacionados entre sf los dos de un‘e&émemo‘

por un lado y los dos del otro extremo por otro lado, medi@ute

respectivos juegos articulados a base de barras-tirantes ,(8), yen

do cada conjunto provisto de un correprndiente cilindro %cé&ona-
dor (10), de tal manera que ambos cilindros (10) son de acciona--
miento simultfneo, y quedando ademfs relacionados ambos conjuntos
entre sf mediante obro juego articulado de barras-tirantes (11)

para congeguir un sincronismo perfecto entre dichos dos conjuntos}

De esta forma, al accionarse los cilindrosH

(10), mediante el gobierno desde las cabinas (3), &stos provocan

un consecuente giro de los trenes de rodadura (9) sobre sus res-

pectivas uniones a la plataforma (1), con lo que se consigue los

giros de orientacién necesarios para la direcci&h de maniobra -
del vehfculo, actuando en dichos giros las barras-tirantes (8)
entre cada par de trenes (9), como medios de unificacidn del i
ro de ambos trenes (9) relacionados, pero adem$s corrigiendo el
necesario desfase de fngulo entre uno y otro segfn el arco que -

cada uno de ellos ha de describir respecto al centro geométrico

de la maniobra a realizar,
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Esta forma de direccién, con orientaci8n
simultfnea de los cuatro trenes de rodadura (9), cada uno de -
ellos con el fngulo preciso, hace que el vehfculo en cuesti8n re
sulte sumamente maniobrable, con posibilidad de girar sobre sf{ -
mismo en un radio muy pequefio, incluso menor que su propia longi
tud; y ademfs, por ser que cada tren de rodadura (9) comphande -
dos ruedas (2) gemelas y el giro de orientacién del conJunto se
produce sobre el eje vertical medio, o lo que es lo mJ.smo2 sobre
el eje axial del correspondiente cilindro de suspensién (4), di-
cho giro de orientacifn se lleva a efecto sin giro de las ﬁuedas.

(2) sobre sf mismas, sino por rodadura de las mismas respecty al

punto medio entre ellas, lo que evita enormemente el desgagt’e de
dichas ruedas (2),

y ademfs reduce de un modo muy con51denable el

esfuerzo necesario para llevar a efecto los mencionados g1£p¢ de
] [ ]

orientacibn, pudiéndose realizar dichos giros con igual facidlidad

con el vehfculo cargado o descargado.

ST

Teniendo en cuenta ademfs las condiciones

para las que estf previsto el manejo del vehfculo, se ha previs-
to que las ruedas (2) vayan provistas con un mecanismo de freno,
constituido por un cilindro (12) actuante sobre el mecanismo de

freno propiamente dicho (13), el cual cilindro (12) posee un mue
lle (14) actuante sobre el é&mbolo, de manera que tienQe a mante-
ner constantemente la situacién de frenado, pero al mismo tiempo
dicho cilindro (12) posee una entrada de caudal (15), relaciona-
da al propio circuito hidrﬁﬁlico de accionam}ento motriz de las

ruedas (2), con lo cual simultflneamente al inicio del acciona= =
miento para el desplazamiento se produce el desfrenado, mientras
que cuando las ruedas no se encuentran sometidas a accionamiento
motriz quedan siempre frenadas, Ahora bien, para el caso en que

durante la maniobrabilidad interese una frenada instantfinea co——
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mandable, los referidos cilindros (12) de freno, poseen ademis —1

otra entrada de caudal (16) en la parte opuesta, conectada al cin

cuito hidrfulico del vehfculo, la cual bajo gobierno desde las = -

cabinas (2) puede abrirse en un momento determinado, al mismo =~

tiempo que se cierra la otra entrada (15), con lo que la accidén
del fluido del circuito actfia en el mismo sentido que el muelle

(14), provocando la frenada brusca.

Con todas estas particularidades Y, carac-
Q.'
se obtiene un vehfculo sumamente manejable y de una

teristic as,

gran capacidad de carga, con el cual resulta ademfs la ventdja del

que puede cargarse y descargarse por sf mismo, sin necesidad,de

otras mfquinas accesorias, sin mfs que La carga a apoyar‘sobre 1 af

plataforma (1) se sitfle a una altura dei:erminada dejando p

l“

eceso
por debajo al vehfculo, siendo las apli:aciones de p051b1e ut111

zacibn, mfiltiples, y en general todas aquéllas en las querse re-
quiera el manejo de cargas muy pesadas, como es por ejemplo la -

aplicacibn representada en la figura 6, para el manejo de conos

de escoria (17) en acerfas o industrias similares, en Cuyo caso

basta con que el cono'(17) a manejar vaya equipado sobre un pa~—-
let (18) provisto de oportunas columnas o patas de apoyo (19), -
de tal manera que estando dicho palet apoyado en el suelo basta
con introducir por debajo el vehIculo, Yy una vez oportunamente -‘
situado éste, elevar la plataforma (1), quedando asf cargado el
palet para transportarle a realizar con &1 las dperaciones deseg

das; mientras que la descarga resulta igual‘procediendo a la in-

versa.,
En cualquier caso, la plataforma (1) del
vehfculo, que incorpora los 8rganos de accionamiento en un grupo

transversal (20) situado por debajo de 1a misma, y que en su pro

pia estructura puede constituir uno o més dep8sitos (21) para
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los combustibles y/o fluidos de accionamiento, puede ir ademfs -

provista de otros mecanismos y dispositivos de acuerdo con 1la

aplicacién a destinar, tal como es por ejemplo, para el caso de

la aplicacién mencionada de la figura 6; un mecanismo de engarn—--

che del palet (18) para evitar el vuelco de &ste al voltearse el
cono (17), cuyo riecanismo de enganche est8 constituido por un c1

l:ndro hidrfulico (22) de dos &mbolos’ contrapuestos, el cual va

montado de una forma deslizante en el sentido transversal-ﬂe la

plataforma (1), actuando sobre dos pasadores trinquetes (2&) que

“ r »

nche -
(24) del propio palet (18), ve 2

han de encajar en correspondientes conformaciones de enga

Descrita suficientemente 1la naturéléqa deﬂ

presente invento, asf como su realizacifn industrial, 5610 Cabe
"

anadlr que en su conjunto y partes constitutivas es p051b1en1n—-

? .
troducir cambios de forma, materia y digposicibn en cuantd tales

alteraciones no- supongan variacién sustancial del mismo,

El solicitante, al amparo de los Conveniod

Internacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el dere—-—

cho de extender esta demanda a los pafses éxtranjeros, si fuera

posible, reivindicando la misma prioridad de la presente solici=-"
tud,

NOTA

El Modelo de Utilidad que se solicita comd

nuevo en Espafia, por veinte afios, de acuerdo con la vigente Legig

lacibn sobre Propiedad Industrial, deberf recaer sobre "VEHICULO

AUTOMOVIL PERFECCIONADO, PARA GRANDF S CARGAS",

do con las siguientes:

en todo de acuer-

RETIVINDICACIONES:s

1.~ Vehfculo automévil perfeccionado, pa-

ra grandes cargas, caracterizado porque est8 constituido por una
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plataforma de unas determinadas dimensiones, la.cual se asienta

sobre cuatro puntos de apoyo ordenadamente distribuidos en sendas
correspondientes parejas pr8ximas = una extremidad y otra, corres|
pondiendo los ﬁencionados puntos de apoyo sobre respectivos tre—{»
nes de rodadura compuestos cada uno de ellos por dos ruedas dis<=
puestas en un montaje flotante de su congunto que a su vez es g1~'
ratorio sobre la unién a la plataforma, en tanto que dicha plftan
forma va provista de dos cabinas de mando dispuestas por deb;jb -
de ella, una en cada extremo, desde cada una de cuyas cabinas son
indistintamepte comandables la direccifn y los 8rganos motﬁiués -
del vehfculo que van dispuestos transversalmente en la parte;me--

dia por debajo de la plataforma,

2,~ Vehfculo automévil perfeccionado, .para
grandes cargas, en todo de acuerdo con la primera reiv1ndlcaciﬁn,
caracterizado porque cada uno de los puntos de apoyo, sobré:i;%
respectivos trenes de rodadura, se constituye mediante un cTTin—

dro hidr8ulico, entre cuyos extremos se extiende ademfs un juego

nivelador de dos brazos articulados, yendo el extremo superior -

unido a la plataforma en montaje giratorio, mientras que el extre]
mo inferior queda unido a la parte central del eje del correspon-
diente par de ruedas, en una uni8n de doble articulacién en dos =
sentidos perpendiculares, a modo de rétula, habiéndose previsto -
la relacidn de los cilindros correspondientes a los cuatro punto
de apoyo en un sincronismo de accionamiento simulténeo; todo ellj
de forma que mediante la extensién comandable de los mencionados
cilindros de suspenéi&n, se logra la elevaciéfn de la plataforma

a una altura operativa mayor respecto del suelo,
3.- Vehfculo automvil perfeccionado, parﬁ
grandes cargas, en todo de acuerdo con la anterior reivindica- -

cibn, caracterizado porque los mencionados cilindros de SusSpen—~-—
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sifn estfn previstos con la incorporacién de acumuladores carga-

dos a mayor presibn que la del circuito de accionamiento de dim-

chos cilindros, de forma que cuando uno de dichos cilindros se -

contrae por un esfuerzo exterior, el fluido que desaloja va al -

acumulador correspondiente, para volver de nuevo al cilindro cuan

do &ste recupera la posicibn normal, lo cual hace que los referi

dos cillndros sirvan ademfls de amortlguaclﬁn permitiendo absor--

ber las irregularidades del suelo, -

)

4,= Vehfculo autom8vil perfeccxonado, ‘para

grandes cargas, en todo de acuerdo con la primera r61V1nd1cadi5n,;

caracterizado porque la direccidn comandable desde cada una-de -

las cabinas, est8 constituida por sendos cilindros que accionan

a respectivos conjuntos de timoneria que relacionan a ambas pare

jas de los trenes de rodadura de un extremo y otro, mlentras que

entre ambos conjuntos de un extremo y otro se extienden a su-Vbz

consiguiéndose asf un'gln-—
cronizado perfecto del giro de todos los trenes de rodadura en -

cualquiera de los

un juego de tirantes relacionadores,

sentidos, en cuyo giro el conjunto de timone=-

rfa que relaciona a cada par de trenes de un extremo u otro de--

termina ya de por sf la correccifn necesaria del fngulo de giro

entre los mismos, de acuerdo con el arco que cada uno de ellos -

ha de describir en 1la maniobra de la plataforma, mientras que -

las ruedas en los mencionados giros de orientacién no giran so--

mismas sino que ruedan respecto al eje central del tren -

correspondiente, evitando asf desgastes prematuros Y haciendo

muy reducido el esfuerzo necesario para tales giros.

5.~ Vehfculo autom8vil perfeccionado, pa-

ra grandes cargas, en todo de acuerdo con las reivindicaciones -

anteriores, caracterizado pordue las ruedas estfn provistas con

unos medios de frenado constituidos por un cilindro accionado
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por un muelle, que tiende a mantener permanente el frenado, yen<
do dichos cilindros de freno relacionados con el circuito hidrfu

lico de accionamiento motriz, para desbloquearse el frenado en -

contraposicién al muelle respectivo simultaneament= al acciona—- |

miento de traslaciln, en tanto que dichos cilindros disponen a -t

su vez de una entrada secundaria de accionaniento hidrfulico en
el sentido del frenado, la cual es comandable selectivamente des

de las cabinas para el accionzmiento de frenadas bruscas cundo

sea necesario,

6= "VEHICULO AUTOMOVIL PERFECCIONADO, :P}_.
RA GRANDES CARGAS", )

Segfin queda sustancialmente descrito tn =
la presente memcria descriptiva que consta de trece hojas,-meﬁa-

Y ~ ....
nografiadas por una s8la cara, acompafiada de sus correspondier-~

tes dibujos,

Madrid, o=/ J\UL. 1980

El Agente Ofi'
ZA D \

Pl "
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