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La presente memoria descriptiva tiene coms fin

la declaracién del objeto sobre el cual ha de recaer el privile
7i0 de explotacgidn industrial y comercial exclusivo en

el terri
T2ri> nacisnal cée un Modeln

de Utilidad de acuerdn con
te Legislacibén sobre Propiedad Industrial,
O

la vigen
que como el enuvhcia-
indica se trata de "VEHICULO DE TRACCICN ELECTRICA"

La presente invencidn tiene por objetc ur vehi
culo de traccidn eléctrica,

Los perfeccionamientns introducidns en féz.pa~
terias eléctricas recargables de una potencia especifica eléc—-
Irica creciente permiten dotar a un vehiculo de una thGHQla
eléctrica autotransportada gque le permite recorrer trayectog en

tre carga y carga de batérias que se valoran en varias decenas-

de liildmetros. Sin embargo, la energia aportada por las brarge——

1o era utilizada eu su totalidad por 19s vehiculos dest

ae® —
cidr eléctrica conocidos: en efecto, por ur lado, la masa'qd-——
-

rias

aire

energia cinética, que es proporcioanl al cuadrado de la v@hﬂci-

dad del desplazamiento y que era susceptible de ser aprovechada;

por 3tr> lado, al frenar la velocidad del vehiculo,

el rotor del
motcr eléctrico que 1o impulsa,

posee una inercia que es,asimis
mo, susceptible de ser utilizada para retornar a las baterias

debidamente convertida en energia eléctrica, una parte de la i-

nercia que era desaprovechada, Por otra parte,

pre la posibilided de que, en un momento determinado, las bate-
rias cdejen de furcionar, el vehiculo se pare, y no se halle dis

ponible en las proximidades mninguna fuente de energfa eléctrica

que permita la prosecucidn del desplazamientns

Asi, pues, la presente invencidn se propone el

doble objetivo de solucionar 1os problemas citados; es decir

—

ce presenta siem

T
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rte de

por un lado, aprovechar al maximo la enerqgia de 15 maca ¢ aire
desplazada y la inercia del motor eléctrico durart- 1os {ienados;

¥, Por otro lado, solucionar de manera simple y econdmica el pe
liqro siempre presente de una sGbita parada del vehiculs por ——
descarga de las baterias, en un punto del trayectn donde no se-—
dispone facilmente de una fuente de energfa eléctrica que permi

ta la recarga de las citadas baterias,

De la des~ripcidn detallada expuesta a Cont jnua
[ ]

.o . . . . @

~is%n 'y referida a los dibujos anexos se desprenderén »Htras ®carac
reristicas y otras ventajas aportadas por la presente invencidn
En los citados dibujos, la Gnica figura, representativa e,uha-

vista en planta esquemitica del vehiculo de traccidn eléctrica-

sbjeto de la invencidn, muestra la disposicidn relativa de "log-
diversos Arganos de este ejemplo de realizacidn préctica d¢°la-

invencidn, dado a titulo ilustrativo pero no limitativo. %] .
Con referencia a la figura, se observa et ‘B%o-

que 4e baterias eléctricas (1), que, en la fiqura se han «s*wre-

. r . 3 3 L hd
sentado semi-extraidas. Es decir, en furcionamiento normai,’ectas
naterias estdn escamoteadas debajo del cehcis del vehiculo; pero
sueden ser extraidas parcialmente - como en la figura -, para -

proceder a su revisidn, o eventualmente puéden extraerse en su-

totalidad, para proceder a su recambio: para ello, bastari con-

tirar del asa (2) en el sentido de la flecha F., Estas baterfas-—

con de un tipo convercional y comportan 12s dispositivos eiére-
tronicos 2 a relé, de control del nivel méxiMmo y nivel minim)y -

ce rga: al llegar al nivel méximo, se desconectan de la Puen-—
1

alimentacidn de corriente continua, en tanto que al lle—-—

qar al nivel minimo>, dejan de alimentar el motor o 1o mrtores -
a 108 que accionan.

La fuente de alimentacidn normal de estas b:ate
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rias estd constituida por un grupo convertidor (3), que inclu-
ye un transformador de 125/220 V a fin de poderlo r ‘nectar a una

fuente convencional de corrierte alterna, independientemente de

que esta Ultima presente la tensidn de 220 voltios o de 125 vol
tios. En este Gltimo caso, se hard func. onar el transformador -

citado, en tanto que en el primer caso, se desconectard el cita

d» transformador., El grupa corvertido (-)incluye ¢ incorpora un
| contador (no representado en la figura) gque permite valsrprvios
kilivatios-hora consumidos en una operacidn de carya, a P{ﬁ'he~
1sponer de los datos para satisfacer el importe de esta enerqgia
eléctrica consumida, al propietario de la fuente utilizada, .

La energia almacenada en las baterias (1) -.3e -

alimenta al motor eléctrico de corrientecontinua (4); el &rbol-
L ]

inducido de este motor, est& acoplado, por un lado, i’dﬁ°pl

cénico (6), por el intermedio de una caja de cambios "(5) -

14
, POT el otro lado, el citado 4rbol es soiidario del rotor e, pn-
alternador (7).

Este alternad>r (7) presenta la particularidad

e

de girar en vacio (sin suministrar corriente) en tant> en cuan-
to el vehiculo estéd acelerando, y de conectarse a las baterias-

vy alimentar a estas Qltimas, cuando el vehiculo decelera o fre-
na; en este Ultimo caso, el motor eléctrico (4) queda desconec—

tado de las baterias (1) y se conecta automdticamente el alter-

nador (7), de modo que la inercia del coche, y por tanto del --
ccrjurtd inducidéo de motor / rotor de alternddor, es aprovecha-
da para realimentar las baterias, al tiempo que el motor (4)efec

tda una acciAn de frenado.

Conviene hacer nntar que, durante la aceleracidn

se van conectando progresivamente los diversos puntos de un reos

tato, o de un controlador del tipo utilizado en los tranvias e-
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léctricos; tanto en un caso como en otro el empuje del pie, apli
cado en el aceleradcr, hara modificar la tensidn aplicada al mo-
tor (2).

Asimismo, la tensidn generada por el alternador

(7) - acoplado al inducido del motor (4) - cuand> este alterna-
doer (7) hace de freno durante la desaceleracién, es una tensidn

que puede regularse actuando con el tacdn del pie solbre la par-

te inferior del pedal del acelerador.

El pi#ién cbdnico (6) aludido mls arribe eﬁbnqna

| permanetemente con una rueda dentada de dentado cdbdnico (8), ca-
|

~ lada en el eje delantero motriz (9) del vehiculo,

L

Una de las disposiciones constructivas de aho-

e e
rro de energia, estl montada centralmente en el vehiculo, en el
- interior de ur conducto convergente-divergente, por cuyo drnte—-—

. . . . . ° *e
risy clrcula el aire, que se introduce en el citado condugsos.en

(109) segln las flechas (FQ). La energia cinéticz del aire-shli

a sirar la hé&lice (11) y, aguas abajo de esta hélice, la.gener
del aire hace girar el rodete de una turbina (14) montedfa ~--—

- scbre el &rbol (13) de un segundo alternador (12). Aguas abajo=-
- d

" Ao

m

la turbina (14), el conducto convergente -divergente de guia

del aire (102) se ramifica en un conducto de salida (103), -

en forma de embudo, conformado alrededor de un cuerpo central -

» en forma de corona, en cuyo interior puede preverse, por ejem-—-—
;pla, el portamaletas. Tanto la hélice (11) como el rodete de la
%tuxbina {(14) estén montados sobre el &rbol (T3) del alternador-
}(12), por el intermedio de un pifibn loco, que permite su giro -
!hacia atrds, a fin de equilibrar los posibles desfaces de la - -
jvelocidad de giro entre la citada hélice y el citado rodete. El
épiﬁén loco sobre el que estd montada la hélice (11), aparece --

idesignado en la figura con la referencia (16).

i
i
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. To, es solidario de un elemento de un segurndo embrague (22), tam

. estd normalmente descacoplado del alternador (20), v su puesta¥
Cen marcha ve realiza a voluntada desde el tablero de bordo d
;.vehiculo, por el intermedio de ur motor de arranque del motor -
fDiesel. mste Gltimo comporta, asimismo, un requlador de par, a-

fin Jde poder variar la carga eléctrica que suministra. Los dos—

Comc una disposicidy constructiva opcional, el
vehicul> puede comportar dns conductos laterales (17) v (18), -
cuya toma de aire se realiza en el interior del embudo de entra
da (104), y cuya salida de aire va a desembocar a la salida del
conducto o embudo de salida (105). De esta forma, la ielocidad
de salida del aire que circula por los conductos latergles (17)
y (18) provoca una depresidn en la desembocadura de estgs conduc
tos (17) v (18); v esta depresibn aumenta la velocidad Ae cifcg

lacidédn del aire por el aonducto convergente-diverqerte coﬁeu;tul
do por los tramos (101) (105) y (10,).

Va de si que esta disposicién constructiwa de

¢
ahorro de nergia que se acaba de describir sblo entraré en fur-

L )
cionamiento cuando el vehiculo esté en cursc de desplazamiento-

Para hacer frente a una parada de emergevr*fas—

. R 8
por descarga de baterias, se ha previsto un tercer alterﬁadqy -
(20) de alimentacién de baterias., E1 &rbol de rotor de esieenl—

ternador (20) es solidaric, por un lado, de un elemento dg.ay: -

Primer embrague eléctrico o mecénico (21), y por el lado &tmales-

Lién de tipo eléccrico o mecénico.

El otro elemento del citado primer embrajue —--—

D O mecanico (21) esti unido al &rbol de salida de Un -
motar Diesel (23), de un soio cilindio (24). Este motor Diesel-

el —-

embragues (21) y (22) est&n enclavados entre si de forma tal, -

que cuando uno de ellos estd embragado, el otro se desacopla —-
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"automiticamente.

El otro elemento del citado segunrdo embragque -
eléctrico o mechnico (22) estid montado sobre un &rbol 1ingitudi
nal (25) movido por pedales. Estos pedales (P1), (Pz), (PS) y -
(PQ), situados respectivamente a la altura del conductor del —-—
acompaftiante del conductor, de un eventual tercer pasajego Yy un-—
eventual cuarto pasajero, estan montados a pares sobre ééndos -
ejes transversales al vehiculo} estands mortades los pedaleg —-—
(P) vy (Pg) sobre un primer eje transversal (26), entanto'ﬁué -
155 padales (P?) v (Pq) est&n montados en un sequndo eje trans-
versal (27). Los pedales, y sus ejes conjugados, son escapot ea-
bles bajo los asientos y se extren a voluntad en caso de e&?i-—
gencla. Los pedales van montados solidarios de un pifibn de?éba-
rre hacia delante y de giro loco en sentido de giro inverson%hg
¢ia atras); estos pifiones son del tipo Rache utilizado en&lh} -
bicicletas, y permiten que las revoluciones proporcionadag;.qr—
el pasajero gue actia, por ejemplo, los pedales (P3) nc egféi-
ben a las revoluciones proporcionadas sobre el mismo eje }raﬁs—
versal (27), por parte del pasajero gue actlia sobre los pedales

(Pe).,

A cada uno de 12s citados pifiones tipc Rache
est4 asociada una rueda catalina (RCq), (RCQ), (RC3) v (RCA?.
Las ruedas catalinas (RCQ) y (RC3) accionan, por el intermedio
deuna cadena Galle (no representada en la figura) una segunda -
raeds catalina de menor didmetro y multiplicador del nlmero de-
revoluciones. EBsta sequnda rueda catalina (tampocd representada
en les dibujos) es solidaria, en la extremidad de los ejes, trang
versales (26) y (27) que esté situada adyacente al arbol longi-

tudinal (25), de un primer elemento de un embrague: (28) y (30)

respectivamente, El segundo elemento del embrague (28) es soli-

-1
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dario de la corona (29), en tanto que el segundo element?

del -

embragua (30) es solidario de la corono (31). Cada una de estas

coronas (29) y (31) estd engranada permanentemente con un sinfin

(25) =~
y situado por debajo de la corona correspondiente en la vista en

conjugado practicamente en un trozo longitudinal del #&bol

planta representada en la figura anexa. El arbol longitqjanal - ]
(25) puede solidarizarse, ademis, con un volante de inercia (32), |
situado en las proximidades del embrague (22) de acoplamiento:-

4rbol (25) - &rbol del rotor del alternador (20): este voiénﬁe—

de inercia (32) regulariza la accidn del esfuerzo humano.

? Es de hacer notar que, del lado dc¢l motor Diesel
(23) y en las proximidades del embrague (21) de acoplamientp? -

4vbol de salida del motor Diesel (23) del rotor del alt erna€nr-
b

' (20), se ha previsto, asimismo, un segundo volante de inered®r -

(33). :.:::-

Por iltimo, en el tablero de mando del veirbau -

se han previsto los indicadores necesarios para el congrol-

12

. (] . . ° .
@ las diversas magnitudes relacionades con la marcha de Past8is

s e g i+ 4

vosicidn mecénica y dléctrica. Asi, por ejemplo, se prevén, en-

tre otros indicadores un reloj indicador de la carga de la bate

~ ria, un indicador de posicionamiento de los elementos, botones-
!

o pul

1o

adores de control y mando.

Descrita suficientemente la naturaleza del pre

. sente invento, asi como su realizacidn industrial, sé1o cabe a-
fadir que en su conjunto y partes constitutivas es posible in--
troducir cambios de forma, materia y disposicidn en cuanto ta--—

i¢s alteraciones no supongan variacidn sustancial del mismo,

El solicitante, al amparo de los €onvenios In-

les sobre Propiedad Industrial, se reserva 21 derecho>

[
fls
0]
v
()
¢

nder esta demanda a 1los paises extranjerss, si fuera po-
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sible reivindicando 1la misma prioridad de la presente =oliciturd

NOTA

El Modelo de Utilidad que se solicita com> nue

vo en Espafia, por veinte afios, de acuerdo con la vigente Legis-

lacidén sobre Propiedad Industrial, deberd recaer sobre "VEHICU-

LO DE TRACCION ELECTRICA", en todo de acuerdo con las siguientes§ 

|

REIVINDICACTIONETES

1.~ Vehiculo de traccidn eléctrica, cuy» accin
. - ] . . '.
namisnto tiene lugar por unas baterias eléctricas que alimefean
un motsr de corriente continua, el cual ataca, por el intermedin

de ura caja de camtios, un eje motriz delantero del vehicuxg,:in
L —

' cluyendo el vehiculo un convertidor cargador de las bateriag, ca

- que aprovecha la energfa dindmica del aire y que estd situarla

racterizado porque el vehiculo comporta como fuentes sumpleflenta
rias de alimentacién de las citadas baterias elé&ctricas récafga—
bles: un primer alternador, acoplado al citado motor de céﬁﬁf&n-
te continua de accisnamiento del vehiculo, donde este prim?}e %1-

ternadsr ce halla cispuesto de manera tal, que, en caso de,drd—-—

. .
Jucirse una frenada del vehiculo, y devuelve corriente a 1% °ba-
terias eléctricas citadas, aprovechando la inercia del inducido-
el citado motor de corriente de continua, aumentando, acsi, el -
€fecto de frenado ejercido sobre el vehiculo; un segundo alterna
dor, que aprovecha la energfa total del aire desplazado por el -
vehiculo en su movimiento de avance, siendo este segundo alterna
dor acciorado, de manera indistinta, o bien por una hélice situs
da en la parte delantera del vehiculo, o bien  por una turbina —-—
aguas abajo del citado alternador, o bien por una combinacidn de
las energias proporcionadas al mismo tiempo por la citada hélice

Y la citada turbina; y un tercer alternador, acoplado,por una -

Parte, a un motor Diesel auxiliar, por el intermedio de un pri--
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mer embrague eléctrico o mecanico, y acoplado asimismo, por otra
parte y también por el intermedio de wn segund> embrague eléctri
co o mecénico, a un Arbol accionado por el esfuerzo hunano de -
los ocupantes del vehiculo y que es hecho girar por medio de u-

b nos juegos de pedales,

2.- Vehiculo de traccidn eléctrica, en todo de
acuerdo con la reivindicacidn 1, caracterizada porque lgttensiéh
eléctrica aplicada al motor de corriente continua desde las ba-
terias, es susceptible de ser regulada por el pedal del dbe};rg

L ]
dor, el cual pecal hace variar la tensibdn por el intermedio de

un controlador, del tipo reostato o potencidmetron,

° *
.. ]

3.- Vehiculo de traccién eléctrica, en todd de

i+ e et

acuerdo con la reivindicacidn 1, caracterizada porque, al‘féner
{ lugar una desaceleracidn

S

del vehiculo, el citado motor dg.corrien
15

te continua se desconeta automldticamente de las bateriasty,’éa -~

I'.'
inducido se convierte en volante de inercia, acumulado: de.gner
e o

gia, para el alternador; y porque, en esas condiciones, éérﬁhe—
| de regular la carga de las baterias impulsando mé: o mengknibon

el tacdén del pié&, la parte inferior basculante del pedal del a-
20 acelerador.

4.- Vehiculo de traccidn eléctrica, en todo de

acuerdo con la reivindicaicdn 1, caracterizado porque -el citado

segundo alternador, la citada hélice ¥ la citada turbina estén-

e g

montados sobre un &rbol comin y se hallan situados en el inte~--

25 rior de un conducto convergente-divergente que se extiende en -
; el sentido longitddinal del vehiculo, vy el conducto inecluye: un
§ Primer embudo de entrada del aire, situado en la parte delante-
{ ra del vehiculo y que contiene al citado segundo alternador y a
E la citada hélice; un tramo intermedio del conducto, de seccidn-

30

- mé&s reducida y donde se halla dispuesta la citada turbina; y un
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et s o v

i

tercer tramo, que adopta la forma de un conducto delimitads en-
tre dos superficies sensiblemente cénicas, donde la csuperficie~
del cono interior delimitador de este tercer tramo divergente -

del conducto, puede encerrar, por ejemplo, el guardamaletas del
vehiculo.

5.~ Vehiculo de traccién eléctrica, en todo de
acuerdo con las reivindicaciones 1 y 4, caracterizado p&fque la
citada hélice y la citada turbina estén montadas =obre un Arbni
comGn con el 4ol del rotosr del citado segundo alternadar?-g%r
el intermedio de un pifidn loco, tanto en el vaso de la hélice -
como en el caso de la turbina, siendo la funcibn de este|giﬁ?n
loco la de equilibrar los posibles desfaces de la velocida&hhp
giro entre la citada hélice y el rodete de la citada turbire,
6.~ Vehiculo de traccidn eléctrica, en tawdsde
acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, cardgf%ri—
.
zado porque el vehiculo comporta dos conductos Suplem@nta?£;§ -
de paso de alre, dispuestos longitudinalmente al vehiculo:j:;i-
tuados a un costado y a otro de este Altimo, que viernen 5'dééeg

bocar en la boca de salida del citado tercer tramo del conduct

corvergente-divergente, aumentando, asi, la succibdn ejercida -

sobre el aire a 1a salida del conducto convergente-diverqgente-
e incrementando, por tant>, la energia cinética del alre que -

accicna la hélice y la turbina, y consecuentemente, el citad>-—
cequndo alternador.

7.- Vehiculo de traccidn eld&ctrica, en trdo -
de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizadn porque el ci

tad> motor Diesel auxiliar acoplado al citado tercer alternador

es un motor Diesel de un solo cilindro, susceptible de ponerse

en marcha, por medi> de su motor eléctrico de arranque, desde-

el tablero de mandos del vehiculo; porque el citado primer emn
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brague eléctrico o mecinico gque colabsra con el arbnl movido a
q

pedales, en forma tal, que cuando entra en funcionamiento el m>

tor Diesel, el citado primer embrague acopla al mo>tor Diesel

con el tercer alternador y, simulténeamente, se desacopla de es

te alternador el citado arbol movido a pedales, gracias a la ac

cidn del citado segundo embrague eléctrico o mecénico; ¥ Porque
en las proxamidades del citado primer embrague eléctricéva meca
nico, esti dispuesto un primer volante de inercia, destinadn a-
reqularizar el par mctor proporcionadn por el citads motf?-D;e-
sel.

8.~ Vehiculo de traccidn eléctrica, en tpdosde

_ o e

acuerdo con la reivindicacibdn 1, caracterizado porque el c%%hdo
drbol accionado por el esfuerzo humanc es accionad»> por al wenos
un engranaje corona-sinfin, donde la corona estd acopladas.asan-—
eje transversal al vehiculo y es impulsada por uno o d:s:jﬁégos
de pedales, porque el acoplamiento y desacoplamient> de 1?:§§t2
da corona al citado eje transversal; se produce por medio:fj.:a: un
embrague intercalado entre esa corona y ese eje transveré&bf'poz
que los pedales van montados solidarios de un pifiédn de agarre -
hacia delante y de gir> loc> en sentido contrario o de marcha -
atréds; y porque un elemento del citad> embrague intercalado en-
tre la corona y el eje transversal, es impulsado por una peque—
fla rueda catalina, multiplicadora de otra rueda catalina asocia
da a un pifidn tipo Rache y que impulsa por el intermedin de una
cadena Galle, la citada rueda catalina pequetia.

9.~ Vehiculo de traccibn eléctrica, en tod> de
acuerds con la reivindicacidn 8, caracterizado porque, en el éz

b>1 accionado por el esfuaerzo humano, se han previsto dos zonas

en formza de sinfin; porque se han previsto dos ejes transversa-

les impulsados, cada uno de ellos, por dos grupos de pedales; y
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" to un’ segundo volante de inercia, conlocado en las
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porque estos ejes transversales son susceptibles de escamstearse
por debajo de los asientos respectivos después de haber desaco-
plado cada uno de 1os citados embragues intercalados entre el -

eje transversal respectivo y la corona que colabora con el sin--
fin respectivo,

10.~ Vehiculo de traccién eléctrica, en todo -

}

T
de acuerd con la reivindicacidn 9, caracterizado porque sobre-

el citado Arbol accionado por el esfuerzo humano, te ha dispueg

L ]
EFroximifedes-—
L]

del citado segundo embrague meclnico o eleéctrico y destinado a

regularizar 2l par motor proporcionado por el pedaleo de 19s.2-
cupantes del vehiculo.

11.- Vehiculo de traccidn eléctrica, en tof» de
acuerdo con la reivindicacidn 1, caracterizado porque el gitadn
convertidor cargardor de baterfas incluye un transformadoy  te-
125/220 voltios, a fin de poder conectarlo a una red que éégég
una tansidn > la otra de las dos citadas; y porque ese cokfgfti
dor incorpora, asimismoe, un contador de potencia, que pef%ité -

valorar inmediatamente 108 kilovatios hora consumidos de la ci-
tada red.

12.- Vehiculo de traccibn eléctrica, en todo -~
de acuerds con una de las reivindicaciones precedentes; caracte
rizado porque en el tablero de bordo del vehiculo, se han previg
t> indicadares que permiten el control y el mando del estado de

1os elementos citados, y en particular,

del 2stado de las bate-
rias,

13.,- "VEHICULO DE TRACCION ELZCTRICA",

Segun queda sustancialmente descrito en la pre

sente memoria descriptiva que consta de catorce hojas mecanogra

fiadas por una sola cara acompafiada de sus correspondientes di-
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