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La p r e s e n t e  memoria d e s c r i p t i v a  t i e n e  como f i n  

l a  d e c l a r a c ió n  del  o b je to  so b re  e l  c u a l  ha de r e c a e r  e l  p r i v i i e  

g io  de e x p lo ta c ió n  i n d u s t r i a l  y co m e rc ia l  e x c lu s i v o  en e l  t e r r i  

t o r i o  n a c io n a l  ce un Modelo de U t i l i d a d  de acuerdo con l a  v ig en  

t e  L e g i s l a c i ó n  sobre  Prop iedad  I n d u s t r i a l ,  que como e l  enuncia-  

c,c. ín d ic a  s e  t r a t a  de "VEHICULO DE TRACCION ELECTRICA".
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La p r e s e n t e  invención  t i e n e  por o b je t o  un vehi 

cu lo  de t r a c c i ó n  e l é c t r i c a . *
Los p e r fe c c io n a m ie n to s  in t r o d u c i d o s  en l a * . L a ­

t e r í a s  e l é c t r i c a s  r e c a r g a b l e s  de una p o te n c ia  e s p e c í f i c a  e l é c —

t r i c a  c r e c i e n t e  permiten d o t a r  a un v eh íc u lo  de una p o t e n c i a * —
 ̂ , * * !e l é c t r i c a  a u t o t r a n s p o r t a d a  que l e  perm ite  r e c o r r e r  t r a y e c t o s  en

i t r e  c a rg a  y c a r g a  de b a t e r í a s  que se  v a l o r a n  en v a r í a s  d e ce n as-3
' de k i ló m e t ro s .  Sin embargo, l a  e n e rg ía  ap o r ta d a  por  l a s  ba te *----

' r í a s  no era  u t i l i z a d a  *n  su  t o t a l i d a d  por  l o s  v e h íc u lo s  <3e-*trraci ** + * —
t c i ó r  e l é c t r i c a  conoc idos :  en e f e c t o ,  por  un la d o ,  l a  masa.*Hts*—

' a i r e  d e sp la z a d a  por  e l  v e h íc u lo  en su  movimiento co n t ie n e  ¿ir.a -
+ *

e n e r g ía  c i n é t i c a ,  que es  p ro p o rc io a n l  a l  cuadrado de l a  vl?lfoci- 

dad del desp lazam iento  y que era  s u s c e p t i b l e  de s e r  aprovechada ;

, por  otro  la d o ,  a l  f r e n a r  l a  v e lo c id a d  d e l  v e h íc u lo ,  e l  r o t o r  d e l  

motor e l é c t r i c o  que lo  im pu lsa ,  po see  una i n e r c i a  que e s , a s i m o s  

mo, s u s c e p t i b l e  de s e r  u t i l i z a d a  p a ra  r e t o r n a r  a l a s  b a t e r í a s , -  

debidamente c o n v e r t id a  en e n e rg ía  e l é c t r i c a ,  una p a r t e  de l a  i -  

, n e r c i a  que era  desaprovechada ,  Por o t r a  p a r t e ,  s e  p re se n ta  siem 

! p re  la  p o s i b i l i d a d  de que, en un momento determinado, l a s  b a t e -  

r í a s  de jen de fu n c io n ar ,  e l  veh ícu lo  s e  p are ,  y no s e  h a l l e  d i s  

¡ p o n ib le  en l a s  proxim idades  ninguna fu e n te  de e n e r o i a  e l é c t r i c a  

que permita  l a  p ro secu c ió n  del d e sp lazam ien to .

- A si ,  pues ,  l a  p r e s e n t e  invención  s e  propone e l

I dob le  o b je t iv o  de s o l u c i o n a r  l o s  problemas c i t a d o s ;  e s  d e c i r ,  -30



i por  un lado ,  aprovechar  a l  máximo l a  e n e r g ía  de l a  masa d< a i r e  

i d e sp la z a d a  y l a  i n e r c i a  de l  motor e l é c t r i c o  durante l o s  f a e n a d o s ;  

i y , por o t ro  l a d o ,  s o l u c i o n a r  de manera s im p le  y económica e l  pe 

l i g r o  siempre p re s e n t e  de una s ú b i t a  p ara d a  de l  v e h íc u lo  por —  

d e s c a rg a  de l a s  b a t e r í a s ,  en un punto d e l  t r a y e c t o  donde no s e -  

. d ispon e  f á c i lm e n te  de una fu e n te  de e n e r g ía  e l é c t r i c a  que permd 

I t a  l a  r e c a r g a  de l a s  c i t a d a s  b a t e r í a s .

¡ De l a  d e s c r i p c i ó n  d e t a l l a d a  e x p u e s ta  a con t in ua
*. ! *

' c i ó n y  r e f e r i d a  a l o s  d i b u jo s  anexos s e  desprenderán  o t r a s * ? a r a c

. t e r í s t i c a s  y o t r a s  v e n t a j a s  a p o r ta d a s  por  l a  p r e s e n t e  invención

En l o s  c i t a d o s  d ib u jo s ,  l a  ú n ic a  f i g u r a ,  r e p r e s e n t a t i v a  d a .u ñ a -

v i s t a  en p l a n t a  esquem ática  del v e h íc u lo  de t r a c c i ó n  e l é c t r i c a -
* + +

; o b je t o  de la  invención ,  m uestra  l a  d i s p o s i c i ó n  r e l a t i v a  d e ' l o s -

. d iv e r s o s  órganos de e s t e  ejemplo de r e a l i z a c i ó n  p r á c t i c a  " d e ' l a -
+  *  *

¡ invención ,  dado a t i t u l o  i l u s t r a t i v o  pero  no l i m i t a t i v o .  * . * . . *

t Con r e f e r e n c i a  a l a  f i g u r a ,  se  o b se r v a  e***¿Ao-
. .

que de b a t e r í a s  e l é c t r i c a s  ( 1 ) ,  que, en l a  f i g u r a  s e  han .-.-p-re-* *
sentado s e m i - e x t r a í d a s .  Es d e c i r ,  en funcionamiento normal*,"estas 

o a t e r í a s  están escamoteadas debajo  del c a h s i s  del v e h íc u lo ;  pero 

pueden s e r  e x t r a í d a s  p a rc ia lm e n te  -  como en l a  f i g u r a  para  -  

proceder  a su r e v i s i ó n ,  o eventualmente pnéden e x t r a e r s e  en su -  

T o t a l id a d ,  p a ra  proceder  a su recambio: para  e l l o ,  b a s t a r á  con- 

, t i r a r  del a s a  (2) en e l  s e n t id o  de l a  f l e c h a  F. E s t a s  b a t e r í a s -
i
 ̂ son de un t i p o  convencional  y comportan l o s  d i s p o s i t i v o s  e l é c —

't t r o n ic o s  o a r e l é ,  de c o n t r o l  de l  n i v e l  máximo y n i v e l  mínimo -
t
' s e  c a rga :  a l  l l e g a r  a l  n i v e l  máximo, s e  desconectan  de l a  Puen- 

í t e  de a l im e n ta c ió n  de c o r r i e n t e  c o n t in u a ,  en t a n to  que a l  l i e — 

g a r  a l  n iv e l  mínimo, de jan  de a l im e n ta r  e l  motor o l o  motores -  

i a  l o s  que acc ion an .

! La fu e n te  de a l im e n ta c ió n  normal de e s t a s  b a t e
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r í a s  e s t á  c o n s t i t u i d a  por un grupo c o n v e r t id o r  ( 3 ) ,  que i n c l u ­

ye un t ran s fo rm ad o r  de 125/220 V a f i n  de poder lo  r n é c t a r  a una 

fu e n te  convencional  de c o r r i e n t e  a l t e r n a ,  independientemente de 

que e s t a  ú l t im a  p r e se n te  l a  t e n s ió n  de 220 v o l t i o s  o de 125 v o l '  

t i o s .  En e s t e  ú lt im o  c a s o ,  s e  hará  fu n c io n a r  el  t r a n s fo rm a d o r  -  

c i t a d o ,  en t a n t o  que en e l  prim er  c a s o ,  s e  d e s c o n e c ta r á  e l  c i t a  

di t ra n s fo rm a d o r .  El grupo co n v e r t id o  ( ' ) i n c l u y e  e in corpora  un

contador  (no rep re se n tad o  en l a  f i g u r a )  que p erm ite  v a l o r a r  ¿ o s
* . .  .

k i l i v a t i o s - h o r a  consumidos en una o p e ra c ió n  de c a r g a ,  a f i n ' d e -  

: d i sp o n e r  de l o s  datos  p ara  s a t i s f a c e r  e l  importe de e s t a  e n e r g ía  

e l é c t r i c a  consumida, a l  p r o p i e t a r i o  de l a  fuen te  u t i l i z a d a . . !

La e n e r g ía  almacenada en l a s  b a t e r í a s  ( l ) - s e  -  

! a l im e n ta  a l  motor e l é c t r i c o  de c o r r ie n te c o n t in u a  ( 4 ) ;  e l  á r b o l -  

" del inducido de e s t e  motor, e s t á  a c o p la d o ,  por un l a d o ,  a ' ú ñ ' p i  

! ñon cónico ( 6 ) ,  por  e l  in term edio  de una c a j a  de cambios *(¿.).*; -

i, p o r  e l  otro  la d o ,  e l  c i t a d o  á rb o l  es  s o l i d a r i o  de l  r o t o r  3 e *p n -

' a l t e r n a d o r  ( 7 ) .  .t */ \ * w * *, E ste  a l t e r n a d o r  (7) p r e s e n t a  l a  p a r t i c u l a r i d a d

de gir?ar en v a c io  ( s i n  s u m i n i s t r a r  c o r r i e n t e )  en t a n t o  en cuan-  
s

t o  e l  veh ícu lo  e s t á  a c e le r a n d o ,  y de c o n e c t a r s e  a  l a s  b a t e r í a s -  

 ̂ y a l im e n ta r  a e s t a s  ú l t i m a s ,  cuando e l  v eh ícu lo  d e c e l e r a  o f r e ­

na;  en e s t e  ú l t im o  c a s o ,  e l  motor e l é c t r i c o  (4) queda d e sco n ec-  

; tado  de l a s  b a t e r í a s  (1) y s e  con ecta  automáticam ente  e l  a l t e r -  

. nador (7 ) ,  de modo que l a  i n e r c i a  de l  coche, y por  t a n to  del —

! conjunto inducido  de motor /  r o t o r  de a l t e r n a d o r ,  es aprovecha-  

! da pa*;a r e a l im e n ta r  l a s  b a t e r í a s ,  a l  tiempo que e l  motor ( 4 ) e f e c  

! tú a  una a c c ió n  de frenado .

Conviene h a c e r  n o ta r  que, durante  l a  a c e l e r a c i ó n  

i se  van conectando p rogres ivam en te  l o s  d iv e r s o s  puntos  de un r e o s  

t a t o ,  o de un c o n t ro la d o r  del  t i p o  u t i l i z a d o  en l o s  t r a n v í a s  e ­
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l é c t r i c o s ;  t a n t o  en un c a s o  como en o t r o  e l  empuje d e l  p i e ,  a p l i  

cado en e l  a c e l e r a d o r ,  h a rá  m o d i f i c a r  l a  t e n s ió n  a p l i c a d a  a l  mo­
t o r  (-").

Asimismo, l a  t e n s ió n  generada por  e l  a l t e r n a d o r  

(7) -  acop lado  a l  inducido  de l  motor ( 4 ) -  cuando e s t e  a l t e r n a ­

dor (7) hace de freno d u ra n te  l a  d e s a c e l e r a c i ó n ,  e s  una t e n s i ó n  

que puede r e g u l a r s e  actuando con e l  t a c ó n  de l  p ie  so b re  l a  p a r ­

t e  i n f e r i o r  d e l  peda l  de l  a c e l e r a d o r ,
*

i El piñón cón ico  (6) a lu d id o  más a r r i b a  eng^ána

t permanetemente con una rueda dentada de dentado có n ico  ( 8 ) ,  c a -
!

l a d a  en e l  e j e  d e lan te ro  m otr iz  (9) de l  v e h íc u lo .  .

Una de l a s  d i s p o s i c i o n e s  c o n s t r u c t i v a s  de aho-

¡ r ro  de e n e rg ía ,  e s t á  montada c e n tra lm en te  en e l  v e h í c u l o ,  *e*í e l

" i n t e r i o r  de un conducto c o n v e r g e n te - d iv e rg e n te ,  p o r  cuyo —

! r io ?  c i r c u l a  e l  a i r e ,  que s e  in t ro d u c e  en e l  c i t a d o  condu¡cto**en
* * * *

¡ ( 1 O1 ) según l a s  f l e c h a s  ( F g ) .  La e n e rg ía  c i n é t i c a  de l  a i r F " 3bli_
*ww**

ga a g i r a r  l a  h é l i c e  (11) y ,  aguas a b a jo  de e s t a  h é l i c e ,  lg .  e n e r  1 * + —*+ *
g í a  de l  a i r e  hace g i r a r  e l  ro d e te  de una t u r b in a  ( 1 -4) mont^dá —  

so b re  e l  á r b o l  (13) de un segundo a l t e r n a d o r  ( 1 2 ) .  Aguas a b a j o -  

de l a  tu rb in a  (1-4), e l  conducto convergente  - d i v e r g e n t e  de g u ia  

do del a i r e  (IC^) se  r a m i f i c a  en un conducto de s a l i d a  ( 1 O3 ) ,  -  

en forma de embudo, conformado a l r e d e d o r  de un cuerpo c e n t r a l  -  

' .en forma de corona,  en cuyo i n t e r i o r  puede p r e v e r s e ,  por ejem—

, P l s ,  e l  p o r t a m a le ta s .  Tanto l a  h é l i c e  (11) como e l  r o d e t e  de l a  

. t u r b i n a  (14) e s tá n  montados so b re  e l  á rb o l  ( Í3 )  d e l  a l t e r n a d o r -  

¡ ( 1 2 ) ,  por e l  intermedio  de un piñón l o c o ,  que p e rm ite  su g i r o  -  

j h a c í a  a t r á s ,  a f in  de e q u i l i b r a r  l o s  p o s i b l e s  d e s f a s e s  de l a  -  -  

v e lo c id a d  de g i r o  en tre  l a  c i t a d a  h é l i c e  y e l  c i t a d o  r o d e t e .  El 

íp iñón loco so b re  e l  que e s t á  montada l a  h é l i c e  ( 1 1 ) ,  a p arece  — 

¡d e s ig n ad o  en l a  f i g u r a  con l a  r e f e r e n c i a  (1 6 ) .
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Como una d i s p o s i c i ó n  c o n s t r u c t i v a  o p c io n a l ,  e l  

veh ícu lo  puede comportar dos conductos l a t e r a l e s  (17) y (1 6 ) ,  -  

cuya toma de a i r e  s e  r e a l i z a  en e l  i n t e r i o r  del embudo de e n tra  

da (10-j), y cuya s a l i d a  de a i r e  va a desembocar a l a  s a l i d a  de l  

conducto o embudo de s a l i d a  (1 0 ^ ) .  De e s t a  forma, l a  \ e l o c i d a d  

de s a l i d a  de l  a i r e  que c i r c u l a  por l o s  conductos  l a t e r a l e s  (17 )  

y ( 1 8 ) provoca una d e p re s ió n  en l a  desembocadura de e s t o s  conduc

t o s  ( 1 7 ) y ( i 3 ) ;  y e s t a  d e p re s ió n  aumenta l a  v e lo c id a d  de c i r c u
! , *' l a c i ó n  del  a r r e  por e l  aonducto c o n v e r g e n te - d iv e rq e u te  c o n ^ L í tu i

- do por l o s  tramos ( I 0i )  (IO9 ) y ( 1 0 - ) .

Va de s i  que e s t a  d i s p o s i c i ó n  c o n s t r u c t i v a  de....
ahorro  de n e r g í a  que se  aca b a  de d e s c r i b i r  só lo  e n t r a r á  e n , fu n ­

cionamiento cuando el  v e h íc u lo  e s t é  en cu rso  de d e sp la z a m ie n to -

Para h a c e r  f r e n t e  a una parada  de emergewcfas-  

por  d e scarga  de b a t e r í a s ,  s e  ha p r e v i s t o  un t e r c e r  a l t e r n a d o r  -

' ( 20) de a l im e n ta c ió n  de b a t e r í a s .  El á r b o l  de r o to r  de e s r é * ^ ! -
* * * * *

 ̂ t e r n a d o r  (20) es s o l i d a r i o ,  por un l a d o ,  de un elemento d ^ . ^  -
* *

primer embrague e l é c t r i c o  o mecánico ( 2 1 ) ,  y por e l  lado óptfes- 

, t o ,  es s o l i d a r i o  de un elemento de un segundo embrague (2 2 ) ,  tam 
b jé n  de t ip o  e l é c t r i c o  o mecánico.

El o tro  elemento del c i t a d o  prim er  embrague — 

e l é c t r i c o  o mecánico (21) e s t á  unido a l  á rb o l  de s a l i d a  de ún -  

m r t j r  D ie se l  (2 1 ) ,  de un s o l o  c i l i n d r o  (2-3). E s te  motor D i e s e l -  

. e s t á  normalmente d e scacop lado  del a l t e r n a d o r  ( 2 0 ) ,  y su p u e s t a -  

en marcha se  r e a l i z a  a vo luntad  desde el t a b l e r o  de bordo del --  

' veh ícu lo ,  por  e l  in term edio  de un motor de arranque  del  motor -  

¡ D i e s e l .  Este ú lt im o comporta, asimismo, un r e g u la d o r  de par ,  a -  

f'in de poder v a r i a r  l a  c a r g a  e l é c t r i c a  que s u m i n i s t r a .  Los d e s ­

embragues ( 2 i )  y (22) e s t á n  enc lavados  e n t r e  s í  de forma t a l ,  -  

,q u e  cuando uno de e l l o s  e s t á  embragado, e l  o t ro  s e  d e sa c o p la  —

¡
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automáticam ente .

El o t ro  elemento del c i t a d o  segundo embrague -  

e l é c t r i c o  o mecánico (22) e s t á  montado s o b r e  un á r b o l  n n g i t u d i  

n a l  (25) movido por p e d a l e s .  E s to s  p e d a l e s  (P^) ,  (P p ) ,  (P^) y -  

( F ^ ) ,  s i t u a d o s  r e sp e c t iv a m e n te  a l a  a l t u r a  de l  con d u ctor  de l  —

acompañante de l  conductor ,  de un e v e n tu a l  t e r c e r  p a s a j e r o  y un-
'f*

even tua l  c u a r to  p a s a j e r o ,  e s t á n  montados a p a re s  so b re  sendos -  

e j e s  t r a n s v e r s a l e s  a l  v e h íc u lo ;  es tando  montados l o s  p e d a le s  —

(P j )  Y (Pp) so b re  un primer e j e  t r a n s v e r s a l  (2 6 ) ,  entRnto*Ty¿<- -  

l o s  p e d a le s  (P^) y (P^) e s t á n  montados en un segundo e j e  t r a n s ­

v e r s a l  (2 7 ) .  Los p e d a le s ,  y sus  e j e s  co n ju g ad o s ,  son e s c a p o t e a -  
t * * . *
i b l e s  b a jo  l o s  a s i e n t o s  y s e  ex tren  a v o lu n ta d  en c a s o  de emer—

a g e n c ia .  Los p e d a le s  van montados s o l i d a r i o s  de un piñón d e í a g a -

í r r e  h a c ia  d e la n te  y de g i r o  lo co  en s e n t i d o  de g i r o  in verso *A b a

I c i a  a t r a s ) ;  e s t o s  piñones son del t i p o  Rache u t i l i z a d o  e n l l a s  -

b i c i c l e t a s ,  y permiten que l a s  r e v o lu c io n e s  proporcionadap**per-
* * * * *

e l  p a s a j e r o  que a c tú a ,  por e jem plo ,  l o s  p e d a le s  ( P . )  no e s ^ p r -
* +

ben a l a s  r e v o lu c io n e s  p ro p o rc io n a d a s  so b re  e l  mismo e j e  Trans­

v e r s a l  (27 ) ,  por  p a r t e  d e l  p a s a j e r o  que a c tú a  so b re  l o s  p e d a le s

A cada uno de l a s  c i t a d o s  p iñones t i p o  Rache 

e s r á  a so c ia d a  una rueda c a t a l i n a  (RC^), (RC^), (RC^) y* (RC^).

Las ruedas c a t a l i n a s  (RC^) y (RC^) ac c io n a n ,  por e l  in term edio  

deuna cadena G a l l e  (no r e p r e s e n ta d a  en l a  f i g u r a )  una segunda - 

rueda c a t a l i n a  de menor diámetro y m u l t i p l i c a d o r  de l  número de­

r e v o lu c io n e s .  E s ta  segunda rueda c a t a l i n a  (tampoco r e p re s e n ta d a  

en l a s  d ib u jo s )  es  s o l i d a r i a ,  en l a  extrem idad  de l o s  e j e s ,  t r a n s  

v e r s a l e s  (26) y (27) que e s t á  s i t u a d a  adyacen te  a l  á rb o l  l o n g i ­

t u d in a l  (2 5 ) ,  de un primer elementa de un embrague: (28) y ( 3 0 )

- r e sp e c t iv a m e n te .  El segundo elemento del  embrague (28) es s o l i -30



d a r i o  de l a  co ro n a  ( 2 9 ) ,  en t a n t o  que e l  segundo elemento  de l  -

embrague (30)  e s  s o l i d a r i o  de l a  corono ( 3 1 ) .  Cada una de e s t a s

c o ro n a s  (29)  y  (31) e s t á  engranada  permanentemente con un s i n f í n

con jugado  p r á c t i c a m e n t e  en un t r o z o  l o n g i t u d i n a l  d e l  áb o l  ( 2 5 ) -*

y s i t u a d o  p o r  d e b a jo  de l a  corona  c o r r e s p o n d i e n t e  en l a  v i s t a  en

p l a n t a  r e p r e s e n t a d a  en l a  f i g u r a  a n e x a ,  El á r b o l  l o n g i t u i d n a l  -

(2 5 )  puede s o l i d a r i z a r s e ,  además, con un v o l a n t e  de i n e r c i a  ( 3 2 ) ,

s i t u a d o  en l a s  p ro x im id ad e s  d e l  embrague (22) de a c o p l a m i e n t o : -*
á rb o l '  (25) -  á r b o l  del r o t o r  d e l  a l t e r n a d o r  ( 2 0 ) ;  e s t e  vol&rUfe-

de i n e r c i a  (3 2 )  r e g u l a r i z a  l a  a c c ió n  d e l  e s f u e r z o  humano.

Es de h a c e r  n o t a r  que,  d e l  l a d o  d e l  motor D i e s e l
:

(2 3 )  y en l a s  p ro x im id ad e s  d e l  embrague (21)  de a c o p la m ie n to :  -

' á r b o l  de s a l i d a  de l  motor D i e s e l  (23)  d e l  r o t o r  d e l  alterna%3or- 

} ( 2 0 ) ,  s e  ha p r e v i s t o ,  a s im ism o ,  un segundo v o l a n t e  de i n e r c i a  -

( 3 3 ) .

Por ú l t i m o ,  en e l  t a b l e r o  de mando d e l  v^ iA ou-
* * 

* * * * *
l o ,  se  han p r e v i s t o  l o s  i n d i c a d o r e s  n e c e s a r i o s  p a r a  e l  c o n ^ y p l -

*  *

¡ .̂e l a s  d i v e r s a s  m agnitudes  r e l a c i o n a d a s  con l a  marcha de ?a-Qis_

! p o s i c i ó n  mecánica y E l é c t r i c a .  A s i ,  p o r  e jem plo ,  s e  prevén ,  en -  

¡ t r e  o t r o s  i n d i c a d o r e s  un r e l o j  i n d i c a d o r  de l a  c a r g a  de l a  b a t e  

r í a ,  un i n d i c a d o r  de p o s ic io n a m ie n to  de l o s  e le m e n to s ,  b o t o n e s -
!
i o p u l s a d o r e s  de c o n t r o l  y mando.

¡ D e s c r i t a  s u f i c i e n t e m e n t e  l a  n a t u r a l e z a  d e l  p r e

. s e r t e  in v e n to ,  a s i  como su  r e a l i z a c i ó n  i n d u s t r i a l ,  s ó l o  cabe  a -  

ñ a d i r  que en su  con junto  y p a r t e s  c o n s t i t u t i v a s  e s  p o s i b l e  i n —

, t r a d u c i r  cambios de forma, m a t e r i a  y d i s p o s i c i ó n  en cuanto  t a —  

l e s  a l t e r a c i o n e s  no supongan v a r i a c i ó n  s u s t a n c i a l  d e l  mismo.

El s o l i c i t a n t e ,  a l  amparo de I 09 Convenios  I n ­

t e r n a c i o n a l e s  so b re  P ro p ie d a d  I n d u s t r i a l ,  s e  r e s e r v a  ol derecho  

de e x te n d e r  e s t a  demanda a  l o s  p a í s e s  e x t r a n j e r o s ,  s i  f u e r a  p o -



s i b i e  r e i v i n d i c a n d o  l a  misma p r i o r i d a d  de l a  p r e s e n t e  s o l i c i t u d

N 0 T A

El Modelo de U t i l i d a d  que s e  s o l i c i t a  corno nue 

vo en España,  p o r  v e i n t e  a ñ o s ,  de a c u e rd o  con l a  v i g e n t e  L e g i s ­

l a c i ó n  so b re  P ro p ied ad  I n d u s t r i a l ,  d e b e rá  r e c a e r  s o b r e  "VEHICU­

LO DE TRACCION ELECTRICA", en todo  de acu erd o  con l a s  s i g u i e n t e s :  

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 . -  V e h ícu lo  de t r a c c i ó n  e l é c t r i c a ,  cuyo a c c i o  

namiento t i e n e  l u g a r  p o r  u n a s  b a t e i i a s  e l é c t r i c a s  que a l im éñ t^n  

un motor de c o r r i e n t e  c o n t in u a ,  e l  c u a l  a t a c a ,  p o r  e l  in te r m e d io

' de una c a j a  de c a m t io s ,  un e j e  m o tr iz  d e l a n t e r o  d e l  v e h í c u l o , l i n
t
: c luyendo e l  v e h íc u lo  un c o n v e r t i d o r  c a r g a d o r  de l a s  b a t e r í a ^ ,  c a

W * *
. r a . c te r i z a d o  porque e l  v e h í c u l o  comporta como f u e n t e s  sumplerHenta

¡ r i a s  de a l im e n ta c i ó n  de l a s  c i t a d a s  b a t e r í a s  e l é c t r i c a s  r<#¿*att)a-
* * *

b l e s :  un p r im er  a l t e r n a d o r ,  a co p lad o  a l  c i t a d o  motor  de c o jp u ^ n -

t e  con t in ua  de acc io n am ien to  del  v e h í c u l o ,  donde e s t e  p r l r m * ^ ^ l -
) * . . * *
¡ t e m e d o r  se  h a l l a  d i s p u e s t o  de manera t a l ,  que, en c a s o  de.<p%o—

¡ d u c i r s e  una f r e n a d a  del v e h í c u l o ,  y d e v u e lv e  c o r r i e n t e  a 1**:?' b a ­

c t e r i a s  e l é c t r i c a s  c i t a d a s ,  aprovechando l a  i n e r c i a  d e l  in d u c i d o -  

¡ <-el c i t a d o  motor de c o r r i e n t e  de c o n t in u a ,  aumentando, a s í ,  e l  -  

C e f e c t o  de f ren ad o  e j e r c i d o  s o b r e  e l  v e h í c u l o ;  un segundo a l t e r n a  

! dor ,  que aprovecha  l a  e n e r g í a  t o t a l  d e l  a i r e  d e s p l a z a d o  por  e l  -  

¡ v e h íc u lo  en su movimiento de avance ,  s ie n d o  e s t e  segundo a l t e r n a  

, d o r  a cc io n ad o ,  de manera i n d i s t i n t a ,  o b i e n  por una h é l i c e  s i t ú a  

da en l a  p a r t e  d e l a n t e r a  de l  v e h íc u lo ,  o b i e n * p o r  una t u r b i n a  —  

que aprovecha l a  e n e r g í a  d inám ica  de l  a i r e  y que e s t á  s i t u a d a  -  

a g u a s  a b a jo  d e l  c i t a d o  a l t e r n a d o r ,  o b i e n  p o r  una com binac ión  de 

l a s  e n e r g í a s  p r o p o r c io n a d a s  a l  mismo t iem po por l a  c i t a d a  h é l i c e  

y l a  c i t a d a  t u r b i n a ;  y un t e r c e r  a l t e r n a d o r ,  a c o p l a d o , p o r  una -  

p a r t e ,  a un motor D ie s e l  a u x i l i a r ,  por  e l  in te r m e d io  de un p r i —



mer embrague e l é c t r i c o  o m ecán ico ,  y a c o p la d o  a s im ism o ,  por  o t r a  

p a r t e  y también p o r  e l  in te r m e d io  de un segundo embrague e l é c t r i  

co o mecánico,  a un á r b o l  a cc io n ad o  p o r  e l  e s f u e r z o  hunano de -  j 

l o s  o cu p an te s  d e l  v e h íc u lo  y que es  hecho g i r a r  p o r  medio de u -  ! 

n os  ju e g o s  de p e d a l e s .  !

2 . -  V eh ícu lo  de t r a c c i ó n  e l é c t r i c a ,  en todo  de ¡
 ̂ !f  * ' !

acuerdo  con l a  r e i v i n d i c a c i ó n  1, c a r a c t e r i z a d a  p o rq u e  l a  t e n s i ó n  ! 

e l é c t r i c a  a p l i c a d a  a l  motor de c o r r i e n t e  c o n t in u a  d e sd e  l a s  b a -  ! 

t e r í a s ,  es s u s c e p t i b l e  de s e r  r e g u l a d a  p o r  e l  p e d a l  d e l  A c e le r a  ! 

d o r ,  e l  c u a l  p e n a l  hace  v a r i a r  l a  t e n s i ó n  por  e l  in te rm e d io  de j 

! un c o n t r o l a d o r ,  de l  t i p o  r e o s t a t o  o p o te n c ió m e t r o .  .
t * * * * *
¡ 3 . -  V eh ícu lo  de t r a c c i ó n  e l é c t r i c a ,  en todo* de*
[ acuerdo con l a  r e i v i n d i c a c i ó n  1, c a r a c t e r i z a d a  p o rq u e ,  a l ' t é n e r  ]

l u g a r  una d e s a c e l e r a c i ó n  d e l  v e h í c u l o ,  e l  c i t a d o  motor  d e . c w r i e n

t e  c o n t in u a  s e  d e sc o n e ta  a u to m át icam en te  de l a s  b a t e r í a s  ;y.*3p -
** + *

in d u c id o  s e  c o n v i e r t e  en v o l a n t e  de i n e r c i a ,  acumulado? ^ e . ^ n e r
. *  *  * *

g i a ,  p ara  e l  a l t e r n a d o r ;  y porque ,  en e s a s  c o n d i c i o n e s ,  s é ' í m e -
+  *  *  *

de r e g u l a r  l a  c a r g a  de l a s  b a t e r í a s  impulsando más o menó^„^con 

e l  t a c ó n  d e l  p i é ,  l a  p a r t e  i n f e r i o r  b a s c u l a n t e  d e l  p e d a l  de l  a -  
a c e l a r a d o r .

4 . -  V eh ícu lo  de t r a c c i ó n  e l é c t r i c a ,  en todo de 

acuerdo  con l a  r e i v i n d i c a i c ó n  1, c a r a c t e r i z a d o  porque*-el  c i t a d o  

segundo a l t e r n a d o r ,  l a  c i t a d a  h é l i c e  y l a  c i t a d a  t u r b i n a  e s t á n -

t montados so b re  un á r b o l  común y s e  h a l l a n  s i t u a d o s  en e l  i n t e —'r
, r i o r  de un conducto  c o n v e r g e n t e - d i v e r g e n t e  que s e  e x t i e n d e  en -  

j e l  s e n t id o  l o n g i t u d i n a l  d e l  v e h í c u l o ,  y e l  conducto  in c l u y e :  un 

! p r im er  embudo de e n t ra d a  d e l  a i r e ,  s i t u a d o  en l a  p a r t e  d e l a n t e -  

¡ r a  de l  v e h íc u lo  y que c o n t i e n e  a l  c i t a d o  segundo a l t e r n a d o r  y a 

l a  c i t a d a  h é l i c e ;  un tramo in te rm e d io  d e l  con ducto ,  de s e c c i ó n -  

más r e d u c id a  y  donde s e  h a l l a  d i s p u e s t a  l a  c i t a d a  t u r b i n a ;  y un
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t e r c e r  tram o, que a d o p ta  l a  forma de un conducto d e l i m i t a d o  en­

t r e  dos s u p e r f i c i e s  s e n s ib le m e n t e  c ó n i c a s ,  donde l a  s u p e r f i c l e -  

d e l  cono i n t e r i o r  d e l i m i t a d o r  de e s t e  t e r c e r  tramo d i v e r g e n t e  -  

de l  conducto ,  puede e n c e r r a r ,  p o r  e je m p lo ,  e l  g u a r d a m a le t a s  d e l  

v e h í c u l o .

5 . -  V e h íc u lo  de t r a c c i ó n  e l é c t r i c a ,  en todo de
'r*

acu erd o  con l a s  r e i v i n d i c a c i o n e s  1 y 4 ,  c a r a c t e r i z a d o  porque l a

c i t a d a  h é l i c e  y l a  c i t a d a  t u r b i n a  e s t á n  montadas s o b r e  un á r b o l
*

común' con e l á u b o l  de l  r o t o r  de l  c i t a d o  segundo a l te rn ad o r* , * *& 9ra
e l  in term edio  de un piñón l o c o ,  t a n t o  en e l  c a so  de l a  h é l i c e  -

! como en e l  c a s o  de l a  t u r b i n a ,  s ie n d o  l a  fun c ió n  de e s t e  .piñén

! lo c o  l a  de e q u i l i b r a r  l o s  p o s i b l e s  d e s f a s e s  de l a  v e l o c i d a d  *]e*
. g i r o  e n t r e  l a  c i t a d a  h é l i c e  y e l  r o d e t e  de l a  c i t a d a  turbi'r^a.

6 . -  V eh ícu lo  de t r a c c i ó n  e l é c t r i c a ,  en tínmf.de

acuerdo  con una de l a s  r e i v i n d i c a c i o n e s  p r e c e d e n t e s ,  c a r á c t ' e r i -

zado porque e l  v e h íc u lo  comporta  dos co n d u cto s  su p lo m e r ta j * ie 6  -
. * *

ce  p aso  de a i r e ,  d i s p u e s t o s  l o n g i t u d in a lm e n t e  a l  v e h í c u l o  s i -
! . .
} ruados- a un c o s t a d o  y a o t r o  de e s t e  ú l t i m o ,  que v ie n en  a**d-^sem

b o c a r  en l a  boca de s a l i d a  d e l  c i t a d o  t e r c e r  tramo de l  conducto  

c o n v e r g e n t e - d iv e r g e n t e ,  aumentando, a s i ,  l a  s u c c i ó n  e j e r c i d a  -  

s o b r e  e l  a i r e  a l a  s a l i d a  d e l  conducto  c o n v e r g e n t e - d i v e r q e n t e -  

e increm entando,  por  t a n t o ,  l a  e n e r g í a  c i n é t i c a  d e l  a i r e  que -  

a c c io n a  l a  h é l i c e  y l a  t u r b i n a ,  y con secuen tem en te ,  e l  c i t a d o -  

¡ segundo a l t e r n a d o r .

7 . -  V eh ícu lo  de t r a c c i ó n  e l é c t r i c a ,  en iodo  -  

j de acuerdo con l a  r e i v i n d i c a c i ó n  1 , c a r a c t e r i z a d o  porque e l  c_i_ 

t a d o  motor D i e s e l  a u x i l i a r  a co p lad o  a l  c i t a d o  t e r c e r  a l t e r n a d o r  

! e s  un motor D i e s e l  de un s o l o  c i l i n d r o ,  s u s c e p t i b l e  de p o n e r se  

en marcha, por  medio de su  motor e l é c t r i c o  de a r r a n q u e ,  d e s d e -  

e l  t a b l e r o  de mandos d e l  v e h í c u l o ;  porque e l  c i t a d o  pr im er  em



- 1 2 -

brague e lé c t r ic o  o mecánico que co lab o ra  con e l á rb o l molido a

p e d a le s , en forma t a l ,  que cuando en tra  en funcionam iento e l  mo

. to r  D ie se l, e l c ita d o  prim er embrague aco p la  a l  motor D iese l —
con e l te r c e r  a lte rn ad o r  y , sim ultáneam ente, se  d esaco p la  de e s
t e  a lte rn ad o r  e l c itad o  á rb o l movido a p e d a le s , g r a c ia s  a la  ac
ción  del c ita d o  segundo embrague e lé c t r ic o  o m ecánico; y porque

o?
en l a s  proxamidades del c ita d o  prim er embrague e lé c t r ic o  o meca

i n ic o , e s tá  d isp u esto  un prim er v o lan te  de in e r c ia ,  d estin ado  a -  
 ̂ * 

r e g u la r iz a r  e l  par motor proporcionado por e l  c ita d o  mot )*!t**pie-

15

20

25

!¡ 8 . -  V eh ícu lo  de t r a c c i ó n  e l é c t r i c a ,  en t,pdo-de
! * * * :

acuerdo  con l a  r e i v i n d i c a c i ó n  1, c a r a c t e r i z a d o  p orqu e  e l  c i t a d o

¡ á r b o l  acc io n a d o  por  e l  e s f u e r z o  humano e s  a c c io n a d o  por  a f á n e n o s

{ un e n g ra n a je  c o r o n a - s i n f i n ,  donde l a  c o ro n a  e s t á  a c o p l a d a * - a ^ n -

e j e  t r a n s v e r s a l  a l  v e h íc u lo  y e s  im p u ls a d a  por  uno o d o s l j u e u o s
* * *

j) de p e d a l e s ,  porque e l  a co p lam ien to  y d e s a c o p la m ie n to  de lü *€ á . t a
* * * * *

 ̂ da corona a l  c i t a d o  e j e  t r a n s v e r s a l ;  s e  produce  p o r  medio ^,e un
f, * *

embrague i n t e r c a l a d o  e n t r e  e s a  corona  y e se  e j e  t r a n sv e r sa ^ . ; *  p o r  

j que l o s  p e d a l e s  van montados s o l i d a r i o s  de un p iñón de a g a r r e  -  

h a c i a  d e la n t e  y de g i r o  l o c o  en s e n t i d o  c o n t r a r i o  o de marcha -  

a t r á s ;  y porque un elemento del  c i t a d o  embrague i n t e r c a l a d o  en­

t r e  l a  corona y e l  e j e  t r a n s v e r s a l ,  e s  im pulsado p o r  una p equ e-  

j ña rueda c a t a l i n a ,  m u l t i p l i c a d o r a  de o t r a  rueda c a t a l i n a  a s o c i a  

- da a un piñón t i p o  Rache y que im pu lsa  por  e l  in te rm e d io  de una 

cadena  G a l l e ,  l a  c i t a d a  rue d a  c a t a l i n a  pequeña.

9 . -  V eh ícu lo  de t r a c c i ó n  e l é c t r i c a ,  en todo de 

acuerdo  con l a  r e i v i n d i c a c i ó n  8, c a r a c t e r i z a d o  p o rq u e ,  en e l  á r  

b o l  acc ion ad o  por  e l  e s f u e r z o  humano, s e  han p r e v i s t o  dos zonas  

en forma de s i n f í n ;  porque s e  han p r e v i s t o  dos e j e s  t r a n s v e r s a ­

l e s  im p u lsa d o s ,  cada  uno de e l l o s ,  p o r  dos g rupos  de p e d a l e s ;  y30
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porque  e s t o s  e j e s  t r a n s v e r s a l e s  son s u s c e p t i b l e s  de e s c a m o t e a r s e  

p o r  deba jo  de l o s  a s i e n t o s  r e s p e c t i v o s  d e sp u é s  de h a b e r  d e s a c o ­

p la d o  cada  uno de l o s  c i t a d o s  embragues i n t e r c a l a d o s  e n t r e  e l  -  

e j e  t r a n s v e r s a l  r e s p e c t i v o  y  l a  co ro n a  que c o l a b o r a  con e l  s i n ­

f i n  r e s p e c t i v o .

1 0 . -  V eh ícu lo  de t r a c c i ó n  e l é c t r i c a ,  en todo -

de acu erd a  con l a  r e i v i n d i c a c i ó n  9, c a r a c t e r i z a d o  porque  s o b r e -

e l  c i t a d o  á r b o l  acc ion ad o  p o r  e l  e s f u e r z o  humano, s e  ha d i s p u e s
+

' to  un' segundo v o l a n t e  de i n e r c i a ,  c o lo c a d o  en l a s  p r o x im id ^ d e s -  

* d e l  c i t a d o  segundo embrague mecánico o e l e é c t r i c o  y d e s t in a d o  a 

r r e g u l a r i z a r  e l  p a r  motor p ro p o rc io n a d o  p o r  e l  p e d a le o  de l o s . o -  

c u p a n te s  de l  v e h íc u lo .

; 1 1 . -  V eh ícu lo  de t r a c c i ó n  e l é c t r i c a ,  en tc%3*3 de

< acu erd o  con l a  r e i v i n d i c a c i ó n  1, c a r a c t e r i z a d o  porque  e l  gj^jado 

 ̂ c o n v e r t i d o r  c a r g a r d o r  de b a t e r í a s  i n c l u y e  un t r a n s fo rm a d o y . t t^ -  

i 1 2 5 /2 2 0  v o l t i o s ,  a f i n  de p o d e r  c o n e c t a r l o  a  una r e d  que p^$$a

dor  in c o r p o r a ,  a s im ism o, un c o n ta d o r  de p o t e n c i a ,  que p e r m i t í  -  

v a l o r a r  inm ediatamente l o s  k i l o v a t i o s  h o ra  consumidos de l a  c i ­
t a d a  red .

1 2 . -  V e h ícu lo  de t r a c c i ó n  e l é c t r i c a ,  en todo  -  

de acuerdo con una de l a s  r e i v i n d i c a c i o n e s  precedentes- ,  c a r a c t e  

r i z a d o  porque en e l  t a b l e r o  de bordo de l  v e h íc u lo ,  s e  han p r e v i s  

t o  in d ic a d o r e s  que perm iten  e l  c o n t r o l  y  e l  mando d e l  e s t a d o  de 

l o s  e lementos c i t a d o s ,  y en p a r t i c u l a r ,  de l  é s t a d o  de l a s  b a t e ­

r í a s  .

1 3 . -  "VEHICULO DE TRACCION ELECTRICA".

Según queda s u s t a n c i a l m e n t e  d e s c r i t o  en l a  p r e  

s e n t e  memoria d e s c r i p t i v a  que c o n s t a  de c a t o r c e  h o j a s  mecanogra 

f i a d a s  por  una s o l a  c a r a  acompañada de s u s  c o r r e s p o n d i e n t e s  d i -30
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