PATENTE DE INVENCIORN
POR VEINTE AROS’

EN EsPARNA o
solicitada a favor de D. Salvador Moros Silvestre, de na-
cionalidad espafiols, domiciliado en Lirie (Valencis,) Ca~
1le San Miguel, n? 26,
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Lg Patente de Invencidén & que se refiere la pr
sente memoris descriptiva y adjuntos dibujos, tiene por
lobjeto garantizar la exclusiva explotacion industrisl y
[comercial de unos imporitantes perfecclionamientos introdu-
cidos que por su indudasble mérito merecen que se otorgue
a su titular el privilegio de exclusivided para Espafia y
territorios dependientes, que se recaba mediante el pre-

sente expediente.

Las carretillas constituyen un utild{simo elemqa
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El titular de la presente Patente, ha estudiadd

B SEdk!
3R 4 LY e
fromme -2 - g @ :’1 ‘;, i é ! AL

to de trabajo, porque sus reducidas proporciones permiten
el transporte con un esfuerzo limitado, por lugares poco
accesibles, sobre todo para los medioes de transporte y
locomoeion de envergadura.

Un ejemplo de trabajo en el que la carretilla
resuelve un importante problems, es la evacuacidn de fru-
tos y productos horticolas desde el mismo huerto hasta
los lugares donde pueden llegar y llegan los mediocs de -
transporte de mayor cabida, tal como carros, cauiones,
etc. En los huertos, normaslmente no puede pasar ni carros
ni camiones, entre las hileras de arboles frutales. Por
ello, siempre se ha notado la falta de un ﬁedio que permi
tiera el traslado de la fruta recogida, desde el arbol -

hasta el punto de carga, ¥y que supliera ventajosamente,

los diversos tipos de carretillas existentes en el merca-
do, ¥ ha localizado en bdas ellas una serie de defectos,
que,¢mediante un detenido y meditado estudio, han culmi-
nado en los perfeccionamientos objeto de la presente in-
vencion, y que seguidamente vamos a describir, auxilidndg
nos para ello de la laming de dibujos que se acompafia,en

la que se ofrece un ejemplo de realizacidn practica de 14

limitacion del objeto de la Patente, sino que, por el copl
trario, debers ser considerado en su mas amplio sentido.
La referida hoja de dibujos, muestra & la carrg

tilla en diversas vistas, siendo la figura 1 una vista en

lalzado lateral, la figura 2 une vista en planta superiox,

tanto en rendimiento como en comodidad, al scarreo a bra- -

misma, y cuyo ejemplo, no podra en ningun caso constituin
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Iruede sana, que pasa 2 un lugar central, para no cesar en

‘cién a mayor altura que el bastidor o centro de gravedad
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y la figura 3 una vista en ligera perspective.
Los perfeccionamientos principeles que aporta
nuestra carretilla, podemos concretarlos en los siguien-
tes puntos: en primer lugar consta de dos ruedas, parale=
las entre sf, ¥y cuyas colocaelidn vermite que, en un caso
de verdaders necesidad, por averis producida en una rue-

da, pueda verificarse una transmutacidn de sitio de la -

su empleo, hasta la reparacidn de la otre rueda, y resti-
tucidn de la estructura & su estado inicisl. E1l segundo
de los perfeccionamientos, lo constitﬁye la disposicién‘
de las ruedas o rueda con relacidn al bastidor de carge

de la carretilla, ya que aquellas poseen su eje de rota-

del vehiculo, de formas que el bastidor se encuentra, li-
teralmente, colgado de las ruedas; por 6;timo, el tercerd
de los peffeccionamientos aportados, lo constituye el -
blindaje de las ruedas, esto es, su proteccidn mediente
unos armezones facilmente desmontables, pero los cuales
permiten que la carretilla pueds utilizar toda su drea,

considerandols en planta, como la muestra la figura 2, -

siendo muy importante esta mejora, frente a otros modelo
de carretillss que tienen que limiter la carga para no 1
terferir la rotacidn de la rueda o ruedas, ya que permit
ung mayor capacidad de carga por viaje.
Referidos.someramente estos importantes perfec-
cionamientos, iniciamos seguidamente nuestra deseripeidn,
pare lo cval nos valdremos de las siguientes acotacionesq

El bastidor central, constituido por une vigue-

“4g de hierrode perfil en T, con la aleta hacia abajo, ——
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consta de los largueros -l- y =2- que,
mos mangos -3-, ¥y tras un trecho horizontal, experimen-

tan una elevacion -4-~, formendo un angulo obtuso muy -

con suave inclinacidn hacie erribe, que viene & consti-
tuir con el travesalio ~5- y los refuerzos -6=, un comple-
mento del bastidor, que impide la cafda de la carga aun
cuendo se incline ligeramente la carretilla, y la incling
cidn de las cajas que se posen sobre este tramo asimismo
inclinado, coadyuva a la mayor estabilidad y firme apoyo
del resto de la carga. _

Las dos viguetas en T =1~ ¥y -2-,.se hallanunie-
das entre si por otras viguetas paralelas entre s{ y per-
pendiculares a aquellas, que sefialamos con —%—,.«8- ¥y -9+
de las cumles, las dos primeras quedan dispuestas en el
centro y separsdas entre s{ por las viguetas en L -10-,
{-11=, =12~ y =13-, todas ellas paralelas(entre si, ¥y sepq
radas por la misms distencia, la cual sers capez de alo=
jar a una rueds =-l4-.

Egstas ruedas -l4~, provistas de su correépon-
diente eje -15- de giroe, quedan dispuesias en las ufias en
forma de gencho =16~, las cuales en numero de custro, quﬂ
dan montadas en la aleta vertical de las cuairo viguetas
-10-, -11~, -12- y ~13-, con la particularidad de que, -
llegado el caso de que una de las dos ruedas sufriera avg

ria, la otra rueda, desmontada de su emplazamiento, que=

mediae ~11- y -12-, de forma que la carretills quedaria

nuevamente equilibrada, aun cusndo de manejo mas dificil,

abierto, constituyendo este Wltimo tramo una prolongacion

daria montada en las ufles 0 ganchos de las viguetas inter

ipero ya indicamos que esta solucidén es solamente de emer=
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ganclia, y en tanto en cuanto se repara la otra rueds y -
se restituye a la carretilla su constitucién normal o pxil
mitive de las dos ruedas, solucidn ideal.

Con ~l7~ sefialamos & los refuerzos gue unen en+y
tre 8i a las dos viguetas -8~ y ~9-, que resultan alineas
dos con los seflnlados con -6~ en el extremo opuesto de -
la carretilla, en su traﬁo inclinado.

Con -18-, eefialamos a los refuerzos que unen a
los largueros ~-l- y -2- con la vigueta -9-, y que tienden
a darle mayor consistencia en la parte de los gsideros o
mangos. Estos refuerzos vienen a cruzarse, constituyendo
unz especie de aspa de brazos desiguales. '

Recubriendo a cada una de las ruedas, consta -
nuestra carretllls perfeccionada, de unos bastidores, que
gsefialamos con =19-, descubiertos, y montados sobre las
viguetes -10-, -11-, -12-, y ~13- pero que ofrecen la pa#
ticularidad de poderse desmontar fécilmente. Estos basti-
dores, protectores de las ruedas, permiten qﬁe, encima dg
éctas, aunque naturalmente sin tocerlas, puedan cergarse
mercanc{as, las cuales quedan asi{ protegidas. La facili-
dad de su desmontaje, es intencionadamente perseguida, -
porqmue: en los casos de posibles averfias de unas rueda, dg

be retirarse antes el bastidor para extreer la rueda, pe-

su posicidn central, entonces habra de montarse un basti-
dor sobre la rueda unica, encima de las viguetas centra-
ilea ~1ll- y =l12~-.

Suficientemente descritas las caracter{sticas

Ledlo nos resta manifestar que serén variables las circups
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ro es que ademas, cuando debe colocarse la rueda sana, en

de los perfecéionamientos objeto de la presente Patente, '
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130 tancias de tamsfios, materiales y formss, 4si como la apll

cacidn a que haye de destinarse, y cualesquiera otros de
talles constructivos, siempre y cuando no afecten a la - ﬁ;
esenciqlidad de los perfeccionamientos, que quedan conecrs
tados en la siguiente ”
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Los puntos nuevos y de propia invencién que se

reivindican en la presente Pgtente de Invencidén, sons
12.~ Perfeccionamientos introducidos en las ca- Vﬁ
rretillas, caracterizados porque la plataforma de carga, '

140 consta de dos largueros paralslos de vigueta de hierro de

perfil en T, unidos entre si por cuatro traveseros para-

lelos asimismo, y perpendiculares a aquellos, del mismo

perfil, y cuyos largueros, partiendo de los mangos, cons—
tan de un trecho inclinado, que se dobla para continuar
145 horizontal en su mads largo trecho, y concluyendo elevan-
dose para formar un dngulo obtuso muy abierto, estando -
unidos los cuatro traveseros por otras viguetas mas cor—
tas, perpendiculares a ellas y paralélas a los largueros
exteruos, y las cuales vienen a constituir refuerzos del
150 armazén y al mismo aumentan la superficie de sostén,ofre-
ciendo las viguetas que unen a los dos traveseros del cen
tro, la perticularidad de que guardan entrg si, todas -
ellas, la misma distancia, y constan de unas ufias o gan-—
chos que se-elevan de las mismas, para poder colgar el -
155 bastidor, de los ejes de dos ruedas, las cuales ocupan

los espaclos que median entre las viguetas primera y se-

gunda, y tercera y cuarta, quedando el hueco entre las vi

guetas segunda y tercera, destinado para loé casos de -
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ibre lag referidas viguetas que unen a los traveseros cen-

lcon sus caras descublertas, y disponiendo de medios de fj

emergencia en que, estropeads una de las ruedas, la que
queda sana lo ocupe y permita seguir utilizando la cgrre-
tilla hasta que se la pueda restituir a su primitiva coqé
titucidn.

22 .~ Perfeccionamientos introducidos en lag ca-
rretillas, caracterizados porque, montado el hastidor so-
bre los ejes de las ruedas, que quedan dispuestas parale-
lamente, dichos ejes se hallan por encima del centro de
gravedad de la carretilla, que légicamente se encuentra
en el bastidor, pudiendo decir que, éste se halla lite-
ralmente colgado de los citados ejes.

32,- Perfeccionamientos introduoidos en lés ca-
rretillas, consistentes en disponer unos bastidores rigl-

dos que vienen a proteger a las ruedss y que se montan QQ
trales, teniendo estos bastidores forma parglelepipédica,

jaeidn a las susodichas viguetas, que permitan su facll
retirade, para el caso de que haya que colocar una sola
rueda central, en el cual sdélamente se precisaria de un
bastidor. ¥

49, "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS
CARRETILIASY, de conformidad en un todo en lo esencial y
fines industriales a lo descrito en la precedente Memorig
Descriptiva y gréficamente representado en los adjuntos

planos para su mejor comprensiin.
Esta Memoria consta de SIETE hojas escritas o

mecanografiadas por une sola cara a doble espacio en 184

1{neas.

Valencia, 27 de Agosto de 1959
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