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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  
P O R  V E I N T E  A Ñ O S  

E N  E S P A Ñ A
solicitada a favor de D. Salvador Moros Silvestre, de na­
cionalidad española, domiciliado en Liria (Valencia,)Ca­
lle San Miguel, nS 26,
' p o r
=.= "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS CARRETILLAS"

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La Patente de Invención a que se refiere la prg 
sente memoria descriptiva y adjuntos dibujos, tiene por 
objeto garantizar la exclusiva explotación industrial y 
comercial de unos importantes perfeccionamientos introdu­
cidos que por su indudable mérito merecen que se otorgue 
a su titular el privilegio de exclusividad para España y 
territorios dependientes, que se recaba me diante el pre­
sente expediente.

Las carretillas constituyen un útilísimo elemen
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to de trabajo, porque sus reducidas proporciones permiten 
el transporte con un esfuerzo limitado, por lugares poco 
accesibles, sobre todo para los medios de transporte y 
locomoción de envergadura.

Un ejemplo de trabajo en el que la carretilla 
resuelve un importante problema, es la evacuación de fru­
tos y productos hortícolas desde el mismo huerto hasta 
los lugares donde pueden llegar y llegan los medios de - 
transporte de mayor cabida, tal como carros, camiones, 
etc. En los huertos, normalmente no puede pasar ni carros 
ni camiones, entre las hileras de árboles frutales. Por 
ello, siempre se ha notado la falta de un medio que permj 
tiera el traslado de la fruta recogida, desde el árbol - 
hasta el punto de carga, y que supliera ventajosamente, 
tanto en rendimiento como en comodidad, al acarreo a bra­
zo en cajas o cestos, tal y oomo se verifica ahora.

El titular de la presente Patente, ha estudiado 
los diversos tipos de carretillas existentes en el merca­
do, y ha localizado enlodas ellas una serle de defectos, 
que, mediante un detenido y meditado estudio, han culmi­
nado en los perfeccionamientos objeto de la presente in­
vención, y que seguidamente vamos a describir, auxiliando, 
nos para ello de la lámina de dibujos que se acompaña,en 
la que se ofrece un ejemplo de realización práctica de ls 
misma, y cuyo ejemplo, no podrá en ningún caso constituii 
limitación del objeto de la Patente, sino que, por el cox 
trario, deberá ser considerado en su más amplio sentido.

La referida hoja de dibujos, muestra a la carro 
tilla en diversas vistas, siendo la figura 1 una vista ex 
Lalzado lateral, la figura 2 una vista en planta superior^
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y la figura 3 una vista en ligera perspectiva.
Los perfeccionamientos principales que aporta 

nuestra carretilla, podemos concretarlos en los siguien­
tes puntos: en primer lugar consta de dos ruedas, parale-' 
las entre sí, y cuya colocación permite que, en un caso 
!de verdadera necesidad, por avería producida en una rue­
da, pueda verificarse una transmutación de sitio de la - 
rueda sana, que pasa a un lugar central, para no cesar ei. 
] su empleo, hasta la reparación de la otra rueda, y resti- 
{tución de la estructura a su estado inicial. El segundo 
de los perfeccionamientos, lo constituye la disposición 
de las ruedas o rueda con relación al bastidor de carga 
de la carretilla, ya que aquellas poseen su eje de rota­
ción a mayor altura que el bastidor o centro de gravedad 
del vehículo, de forma que el bastidor se encuentra, li­
teralmente, colgado de las ruedas; por último, el tercerc 
de les perfeccionamientos aportados, lo constituye el - 
blindaje de las ruedas, esto es, su protección mediante 
unos armazones fácilmente desmontables, pero los cuales 
permiten que la carretilla pueda utilizar toda su área, 
considerándola en planta, como la muestra la figura 2, - 
siendo muy importante esta mejora, frente a otros modelos 
de carretillas, que tienen que limitar la carga para no ir 
terferir la rotación de la rueda o ruedas, ya que permite 
una mayor capacidad de carga por viaje.

Referidos someramente estos importantes perfec­
cionamientos, iniciamos seguidamente nuestra descripción, 
para lo cual nos valdremos de las siguientes acotaciones: 

El bastidor central, constituido por una vigue-
[-ta de hierrvde perfil en T, con la aleta hacia abajo,
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-  4 2 5 Í 9 4 3-2- ctue. inicianconsta de los largueros -1- y -2- que, inician en los mií! 
mos mangos -3-* y tras un trecho horizontal, experimen­
tan una elevación -4-, formando un ángulo obtuso muy - 
abierto, constituyendo este último tramo una prolongación 
con suave inclinación hacia arriba, que viene a consti­
tuir con el travesado -5- y los refuerzos -6-, un comple 
mentó del bastidor, que impide la caída de la carga aun 
cuando se incline ligeramente la carretilla, y la inclina, 
ción de las cajas que se posen sobre este tramo asimismo 
inclinado, coadyuva a la mayor estabilidad y firme apoyo 
del resto de la carga.

Las dos viguetas en T -1- y -2-, se hallan uni­
das entre si por otras viguetas paralelas entre sí y per­
pendiculares a aquellas, que señalamos con -7-, -8- y -9- 
de las cuales, las dos primeras quedan dispuestas en el 
centro y separadas entre sí por las viguetas en L -10-, 
-11-, -12- y -13-* todas ellas paralelas entre si, y sepg 
radas por la misma distancia, la cual será capaz de alo­
jar a una rueda -14-.

Estas ruedas -14-, provistas de su correspon­
diente eje -15- de giro, quedan dispuestas en las uñas en 
forma de gancho -16-, las cuales en número de cuatro, que 
dan montadas en la aleta vertical de las cuatro viguetas 
-10-, -11-, -12- y -13-, con la particularidad de que, - 
llegado el caso de que una de las dos ruedas sufriera avg 
ría, la otra rueda, desmontada de su emplazamiento, que 
daría montada en las uñas o ganchos de las viguetas integ 
medias -11- y -12-, de forma que la carretilla quedaría 
nuevamente equilibrada, aun cuando de manejo más difícil, 
pero ya indicamos que esta solución es solamente de emer??
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gencia, y en tanto en cuanto se repara la otra rueda y - 
se restituye a la carretilla su constitución normal o pri 
mitiva de las dos ruedas, solución ideal.

Con -17- señalamos a los refuerzos que unen en-} 
tre sí a las dos viguetas -8- y -9-, que resultan alinea 
dos con los señalados con -6- en el extremo opuesto de - 
la carretilla, en su tramo inclinado.

Con -18-, señalamos a los refuerzos que unen a 
los largueros -1- y -2- con la vigueta -9-, y que tiende:, 
a darle mayor consistencia en la parte de los asideros o 
mangos. Estos refuerzos vienen a cruzarse, constituyendo 
una especie de aspa de brazos desiguales.

Recubriendo a cada una de las ruedas, consta - 
nuestra carretilla perfeccionada, de unos bastidores, qu€ 
señalamos con -19-, descubiertos, y montados sobre las 
viguetas -10-, -11-, -12-, y -13- pero que ofrecen la par 
ticularidad de poderse desmontar fácilmente. Estos basti­
dores, protectores de las ruedas, permiten que, encima de 
éstas, aunque naturalmente sin tocarlas, puedan cargarse 
mercancías, las cuales quedan así protegidas. La facili­
dad de su desmontaje, es intencionadamente perseguida, - 
porque^ en los casos de posibles averías de una rueda, djg, 
be retirarse antes el bastidor para extraer la rueda, pe 
ro es que además, cuando debe colocarse la rueda sana, en 
su posición central, entonces habrá de montarse un basti­
dor sobre la rueda única, encima de las viguetas centra­
les -11- y -12-.

Suficientemente descritas las características 
de los perfeccionamientos objeto de la presente Patente, 
-sólo nos resta manifestar que serán variables las circune
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tandas de tamaños, materiales y formas, asi como la aplg. 
cación a que haya de destinarse, y cualesquiera otros de 
talles constructivos, siempre y cuando no afecten a la - 
esencialidad de los perfeccionamientos, que quedan concK 
tados en la siguiente

N O T A

Los puntos nuevos y de propia invención que se 
reivindican en la presente Patente de Invención, son:

1 3 Perfeccionamientos introducidos en las ca­
rretillas, caracterizados porque la plataforma de carga, 
consta de dos largueros paralelos de vigueta de hierro dt! 
perfil en T, unidos entre si por cuatro traveseros para­
lelos asimismo, y perpendiculares a aquellos, del mismo 
perfil, y cuyos largueros, partiendo de los mangos, cons­
tan de un trecho inclinado, que se dobla para continuar 
horizontal en su más largo trecho, y concluyendo eleván­
dose para formar un ángulo obtuso muy abierto, estando - 
unidos los cuatro traveseros por otras viguetas más cor­
tas, perpendiculares a ellas y paralelas a los largueros 
externos, y las cuales vienen a constituir refuerzos del 
armazón y al mismo aumentan la superficie de sostén,ofre­
ciendo las viguetas que unen a los dos traveseros del cex. 
tro, la particularidad de que guardan entre si, todas - 
ellas, la misma distancia, y constan de unas uñas o gan­
chos que se elevan de las mismas, para poder colgar el - 
bastidor, de los ejes de dos ruedas, las cuales ooupan 
los espacios que median entre las viguetas primera y se­
gunda, y tercera y cuarta, quedando el hueco entre las 
guetas segunda y tercera, destinado para los casos de -
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emergencia en que, estropeada una de las ruedas, la que 
queda sana lo ocupe y permita seguir utilizando la carre­
tilla hasta que se la pueda restituir a su primitiva cons, 
tituoión.

25.- Perfeccionamientos introducidos en las ca­
rretillas, caracterizados porque, montado el bastidor so­
bre los ejes de las ruedas, que quedan dispuestas parale­
lamente, dichos ejes se hallan por encima del centro de 
gravedad de la carretilla, que lógicamente se encuentra 
en el bastidor, pudiendo decir que, éste se halla lite­
ralmente colgado de los citados ejes.

33.- Perfeccionamientos introducidos en las ca­
rretillas, consistentes en disponer unos bastidores rígi­
dos que vienen a proteger a las ruedas y que se montan so 
bre las referidas viguetas que unen a los traveseros oen- 
trales, teniendo estos bastidores forma paralelepipédica, 
con sus caras descubiertas, y disponiendo de medios de 
jación a las susodichas viguetas, que permitan su fácil 
retirada, para el caso de que haya que colocar una sola 
rueda central, en el cual solamente se preoisaría de un 
bastidor. Y

4a.- "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS 
CARRETILLAS", de conformidad en un todo en lo esenoial y 
fines industriales a lo descrito en la precedente Memoria 
Descriptiva y gráficamente representado en los adjuntos 
planos para su mejor comprensión.

Esta Memoria consta de SIETE hojas escritas o 
mecanografiadas por una sola cara a doble espacio en 184

Valencia, 27 de Agosto de 1959
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