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KEKORIA DESCRIFLIIVA
para solicitar
PATENTE D & INVENCION
o )
BSPARA

por VEINTE aflos
a nombre de VERBRINIGTE WESTDEZUTSCHE WAGGONFABRIKEN AKTIEN-
GESELLSCHAFT y SKF KUGELLAGERFABRIKEN GemeboH., en’cida,des ale-
menas, establecidas en veubz-liulheimer Str. 131, k8ln-Deutz,
la 12 y la 28 en Schweinfurt, ambas en Alemania, por:
"OWA DISPOSICION PAidA IL HONTAJE DE UN JUEGC DE RUEDAS EN
VEHICULOS DE CARRIIM.

®l invento se refiere al montaje de un Juego de ruedas,
en particular de vehf{culos sobre carril, mediante un cuerpo de
cojinete que aloja un rodamiento ¢ un cojinete de deslizamiento
sujeto de forma separable en una caja del soporte del eje guia-
da por medio de bielas frente al bogie 0 al chasis del vagén y
partida horizontalmente, paralelamente a la linea central del "
juego de ruedas, en donde la caja del soporte del eje permite
desmontar hacia abajo el cuerpo del cojinete sin ningin impe-

dimento.
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mientras que las ejecuciones corrientes del montaje del
juego de ruedas adolecen del inconveniente de que para cembiar
el juego de ruedas hay que soltar cada vez de las bielas del eje
las cajas de soporte del mismo y, por lo tanto, se desplaza el
corrccto ajuste de los juegos de ruedas en el bogle o chasis
del vagén, 0 sea que en cada montaje es necesario un cuidado
reajuste de los roddmenes, el montaje expuesto al principio
ofrece la ventaja de que durante el cambio del rodemen, la ca~-
Ja del soporte permanece con sus bielas invariada en el bogie
o chasis del vagdn, y s0lo retirando la mitad inferior de la
caja, permite desmontar sin ningdn impedimento hacia abajo el
cuerpo del cojinete junto con el eje de las ruedas.

Sin embargo, la construccidn del cuerpo de cojinete de es-
ta clase de montajes para los rodamenes es diffcil y costosa,
por lo gue se presentan inconvenientes considerables, tanto des-
de el punto de vista téenico de fabricacibén, por una parte, como
del montaje, por otra. Con piezas de ajuste previstas en su con-
torno exterior, 1los cuerpos de cojinete tienen que ir montados
a prueba de torsidén en las gufas situadas en la pared interior
de la caja del soporte del eje. Con el fin de que sea lo nenor
posible el desgaste en las gufas por la desviacidn de las super-
ficies de las mismas durante el arranque y frenado del vehfculo,
sus tolerancias de mecanizado tienen que quedar dentro de 1imi-
tes muy estrechos, lo que hace que, ya sélo por esto, los gas-
tos de fabricacién no guarden ninguna relacidn con las ventajas
de este alojamiento de eje; Ademds es indispensable un repaso
de las superficies de las gufas después de un prolongado perfo-
do de servicio, pues la seguridad del servicio y la vida del
montaje disminuyen considerablemente a medida gque aumenta el

juego en las gufas. Después, como quiera que la caja de sopor-
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te del eje solo descansa en unos pocos puntos sobre el cuerpo
del cojinete, éste tiene que ser construido de forma relativa-
mente robuste, lo que presupone a su vez una caja de soporte
del eje con grandes dimensiones interiores y exteriores.

gon el imvento se pretende ligrar un montaje de estructu-
ra sencilla para el rodamen, que, con el mfinimo despliegue téc-
nico de fabricacién y evitando piezas de ajuste especiales en
el cuerpo del cojinete y gufas en la caja del soporte del eje,

y garantizando un ficil montaje y desmontaje del rodamen, permi-
ta realizar una sujecidn resistente al desgaste del cuerpo del
cojinete en la caja del soporte del eje. Los cuerpos de cojine-
te y las cajas de soporte del eje han de tener también reducidas
dimensiones exteriores, por lo que el espacio de construccidn,
peso y gasto de material se reducen considerablemente en compa-
raciln con las ejecuciones usuales hasta ahora.

Segin el invento se consigue lo expuesto por el hecho de
que el cuerpo del cojinete es cilfndrico por su contorno exte-
rior y estd unido por cierre de fuerzas en el taladro de admi-
sifn, asimismo cilfindrico, de la caja del soporte del eje.

En el aspecto téenico de fabricacibn, la confeccidn de
cuerpos y taladros cilindricos es mucho mds sencilla, exacta y
barata. bl movimienio relativo del cuerpo del cojinete en Su ta-
ladro de admisidn estd neutralizado mediante la unidn producida
por cierre de fuerzas, no siendo ya necesario, por lo tanto,
ningln repaso ulterior después de un prolongado periodo de ser-
vicio ya gque por lo expuesto se ha descartado todo desgaste.

Bl montaje y desmontaje del rodamen €s, pOr 1o mismo,
fécil y répidemente realizable, por lo cual es ahora posible,
al adaptar los vegones a otros anchos de vi{a, como se requiere

por ejemplo en determinadas fronteras, cambiar solamente los
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juegos de ruedas y no, como sucedfa hasts ahora, todo el bogie
completo. Por lo tanto, tampoco hace falta ya tener de reserva
bogies del nuevo ancho de via, sino tan sdlo los juegos de rue-
das pertinentes.

mn el dibujo, del cual se desprenden otras caracter{sti-
cas del invento, se representa una forma de ejecucibn del inven-
to a titulo de ejemplo.

Fig; 1 muestra una vista lateral del montaje del rodamen,
parcialmente en seccién.

Fig. 2 muestra la secciln A-B de la rig. L.

#ig. 3 muestra la caja del soporte del eje, vigta desde
arriba.

Las dos mitades de la caja del soporte del gje, partidas
horizontalmente, paralelamente a la 1{nea central del rodamnen,
estdn sefialadas con 1 y 2. En la parte superior 1 de la caja del
soporte del eje va situada la guia de emergenciaVB gue, en sen-
tido vertical, va guiada de forma deslizante en el larguero 4 del
bogie o del vagdn. Ia parte 1 de la caja del soporte del eje tie-
ne, ademds, consolas laterales 5 ¥ 6, sobre las que descansan .
los muelles de suspensién 7, y en las que agarran las bielas de
eje 8. mstas bielas 8 estdn sujetas a las consolas 5 y 6 con
tornillos de traccién . Para limitar la carrera.del nuelle se
ha previsto un perno 11 introducido a través de un orificio
alargado 10 situado en la gufa de emergencia 3 y sujeto con
sus extremos al larguero 4.

81 mufidn 12 del eje del rodamen estd montado en un rode-
miento 13 y éste, a su vez, rodeado por umn cuerpo de cojinete
14. Por su contorno exterior, dicho cuerpo de cojinete 14 tiene
forma cilfndrica y estd sostenido por cierre de fuerzas en el

taladro de admisidn, asimismo cil{ndrico, de la caja del sopor-
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#n las consolas 5 y b existen transversalmente al plano

te del eje.

longitudinal del vehfculo unos salientes fundidos horizontales

16 opuestos entre si{, provistos de taladros verticales 1l5. Para
que al soltar la parte 2 de la caja del soporte del eje con miras
al desmontaje del rodamen, nc se produzca ninguna deformacidn de
la parte superior 1 de dicha caja por las fuerzas eldsticas que
actlan sobre la misma se introducen unos arcos colocados previa-
mente en los taladros.l5 sobre los largueros 4, y se les asegura
con tuercas para recoger las fuerzas eldsticas.

@ los rodamenes que en la tapa del cojinete‘estén provig-
tos de consolas de apoyo para amortiguadores de vibraciones, ©
de los que se saca un &rbol cardén para el accionamiento de una
dinamo, 0 sea en los gue la tapa 17 unida al cuerpo del cojine-
te 14 tiene gue tener una posicidn completamente definida con
respecto al bogie o chisis del vagdn, se puede simplificar el
montaje mediante el empleo de un dispositivo apropiado con el
cual se puede sosbener el cuerpo 14 en cuestidn en la posicidn
oportunamente necesaria, de tal modo que al colocar la parte
superior 1 de la caja del soperte del eje no se produzce ningu-
na torsidn del referido cuerpo de cojinete 14 y de la tapa 17
gobre el cojinete 13. Se consigue una exacta fijacibén del cuer-
po del cojinete 14 en la caja del soporte del eje mediante un pa—
sador 19 sujeto en esta dltima, el cual encaja en una ranura 20
exlstente en dicho cuerpo 1l4.

#1 dispositivo de retencidn puede consistir simplemente
en una tira de chapa sujeta con uno de los tornillos 18 a la
tapa del cojinete durante el montaje, y adosada contra la pared
exterior del reborde 21 del cuerpo de cojinete 1l4. Cuando estd

atornillado, una barra doblada en arco va sujeta con uno de sus
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extremos a la citada tira de chapa, y cuyo otro extremo estd
unido a una tira de chapa igual, sujeta a la tapa del cojinete
del juego de ruedas contiguo. Ademds de la sujecibn a prucba
de torsidén del cuerpo del cojinete y de la tapa del mismo en
una posicidn determinade, este dispositivo asegura también la
conservacién de la necesaria separacibén de los juegos de ruedas
contiguos.

Esta solicitud, que corresponde a la presentada cn Alema-
nia el 4 de Noviembre de 1958,bajo el Nim. V 15.337 1I/204, se
acoge a los beneficios del artfculo 51 del vigente sstatuto so-

bre Propiledad Industrial.

NOTA

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan
para que sean objeto de esta Patente de Invencidn en nspafia,
por VEINTE afios, son los siguientes:

12, - Una disposicidn para el montaje de un juego de ruedas,
en particular de vehfculos sobre carril, mediante un cuerpo de
cojinete que aloja a un rodamiento o cojinete de deslizamiento,
sujeto de forma separable en una caja del soporte del eje de
guiada por medioc de bielas frente al bogie o chdsis del vagln
y partida horizontalmente, paralelamente a la linea central del
juego de ruedas, en donde la caja del soporte del eje permite
desmontar hacia abajo el cuerpo del cojinete sin ningin impe-
dimento, caracterizada porque el cuerpo de cojinete tiene por
su contorno exterior una forma cilfndrica y estd sostenido por
cierre de fuerzas en el taladro de admisidn, asimismo cilindri-
co, de la caja del soporte del eje.

22, - Una disposiciln segin reivindicacidén 1, en la que
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la caja del soporte del cojinete tiene ménsulas laterales, en
las que atacan las gufas y en las que descansan los muelles de
soporte, caracterizada porque en dichas ménsulas, existen unos
salientes colados horizontales opuestos entre si, transversal-
mente al plano medio longitudinal del vehfculo y dotados de ta~
ladros verticales, en los cuales se introducen unos arcos colo-
cados antes del desmontaje del rodamen por encima del larguero
del hogie o bastidor del vagbn, y se les asegura con tuercas O
medios parecidos Dara recoger las fuerzas eldsticas.
30, - Una disposicidn para el montaje de un juego de rue-
das en vehiculos de carril,
fal y como se ha descrito en la Memoria que antecede, re-
presentado en los dibujos que se acompafian y con los fines que
se han especificado.
ksta Memoria consta de siete hojas escritas por una sola

cara.
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