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por 20 alios
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HIORTA DESCRIPTTIVA

Riecientenente han sido dados a conocer algunos
nuevos avarstos neumdticos pera la impulsidn de las lan-
zaderas en log telares mecénicos. Tal sisteme presenta
considerables ventajas sobre los antiguos de percusidn
mecdnica, va que es mds seguUro, menos ruidoso, mds dure-
dero y es capaz de producir mayor~nﬁméro de pasadas, que

los sistemas mecdnicos cldsicamente ya conocidos.

Los aparatos neumdticos conocidos hasta hoy, ado~
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lecen empero, de algunags deficiencias, tales como la com-

s 7

plicacidn de sus vdlvulas de admisidn y descarga; en algu-
nos, necesidad de compresores y depdsitos de aire situa-—
dos Puers del telar; otros, producen reamccitnes nocivas so-
bre el movimiento de la mesa 0 "batdn'" del telar, deriva-
gdos de une primitive v cquivocada posicidn de sus bombas
neundticas laterales, y otros muchos inconvenientes.

Por los presentes perfecclonamientos, se eliminan
todos los defectog mencionzdos y se obticnen nuevas y de-
cisivas ventajas, congigulendo evitar toda suerte de gol-
pes, con lo que se logre un trabajo suave, sesuro y eficag.

Fara su mejor comprensidn, se adjuntan, a titulo
de ejemplc, unos dibujos representativos de los pregentes
perfeccionamientos.

las figuras 1 y 2 son seccloncs de una de las
bombas neundticas, la figura 3 es una seccidn del dispo-
gitivo de impulsidn, la figura 4 es una vieta esquemdti-
ca del digpositivo de impulsidn completo y la figura 5
es una seccidn de la vdivula de compensacidn de presién.
de alre.

En dichos dibujos puesde observarse que, sesun los
actuales perfeccionamientos, sé gitda una bomba neumdtica
le, figuras 1 y 2, a cada lado del telar y con sus res-
vectivaes bielas -2- en posicidn vertical, Por tanto, las
reaccioncs elternativas que se producirén & cada lado del
telar, son ahsorbidas por el piso de la gala, sin afectar
para nadae = la estructura del telar mismo a que se adaptan,
puesto que para mayor abundamiento, unos tirantes sujetan
cada extreno del batdn con el eje del cigliefial 00mpresor,‘
neutralizando tensiones perjudicialss.

¥l movimiento de ceade pistdn -3~ ge organiza por




J
.

10.

15,

20.

25.

3C.

961844

un cigliefial -4- montadc sobre un eje horigontal inferior

-5- y disvuestos uuo a cada lado del telar. Cada uno de

entos dos ejes, recibemn movimiento del eje secundario

del telar, nor medio de uam cadsna =6~ y las ruedas denta-
das =7-. Lste eje secundurio, gira como en %odog los tela-
res, a las nmitad de vueltas del sje princinal gue acciona
el batdn.

Ia vdlvula de pago de aire =8- se dispone en la cu-
late superior -9- del cilindro -1- y se acciona por balan-
cin oscilante =10~ accionado por la varilla vertical -ll-
articulada por su extremo infericr con la gxcéntrica -] P
situada y movida por el eje -5- ya mencionado. ista val-
vula -8~ tiens particular interds por su especifica fun-
cidn, va que da paso al aire comprimido, a una periora—
cidn o conducto acodado =13~ prevista en el cuerpo supe-
rior -1l4~- del cilindro -1~ que manda dicho aire comprimi-
de a la cdmara de accidn de otro cilindro neumdtico -15-,
figura 4, cuyo pistén -16- os solidario con un véstago
-17- debidanmente guiado, que es el impulsor de la lanza-~
dera. La gula de este véstago es una s6lida platina -18-
(figura 3), dotada de una perforacidn -19- pars dar paso
al vdstago impulsor -17-, Otra platinae -20~ asimismo per-
foraeda en -21- y que mantiene en posicidn un taco elds-
tico =22~, aminora el choque de la ﬁunta de la langzadera
a su llegada al final de cada viaje.

tsta platine -20- e¢s solidaria y gqueda sostenida
por los véstagcs -23- rogcados en las perforaciones =24-
situadas a ambos lados del cuervo -ld- del cilindro =15-.

Supongamos el telar en funcionamiento y conside-
reros como se desarrolla un circulo completo de impulsidn

de la lanzadera: Ixaminando el dibujo de la figura 4 ve-
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mos al pistdn comreger -3- gituado en su punto mas bajo
v al pistdén imdulsor -16- en el fondo de su cilindro -15-
v a la lanzadera -25- frenada en su gitio. {oétese que en-
tre el extremo de la varilla impulsora -17- y ia punta de
la lanzadera, existe una distancla de uno a dos centime-
tros. i1sta distancia es indispensable por cuanto, de no
existir, ia vunta de la lanzadera chocaria cada vez que
llega al final de su cerrera con el extremo de la varilla
impulsore -17- v se lastimarian ambas répidemente. Tl ta-
co eldstico =22 v el debido frenaje de la lanzedera, si-
tdan a ésta al final de cada viaje, siempre a ecgta misma
distancia. Pero entonceg, la varilla iapulsora, en el mo-
mento de la expulsidn chocaria contra la punta de la lan-
zadere y unos efectos nocivos se producirian igualmente.
Pare eliminerlos y congegulr que la expulsidn sea un acom-
pafianiento uniformenente acelerado degde su instante ini-
cial, se dispone un pecueiio conducto =26~, figura 4, por
donde puede circular el aire libremente entre log cilin-
drog =i5- y -27- y cuyo paso puede gradusrse a voluntad
Por medio de la espita o grifo -20~. Jon ello consegui-
mos que al iniciar el pistdn comvresor -3= su carrera de
compresidn, una pequefiisima parte del aire, vasando por'
el conducto =26-, penetre en el cilindro -15- empujando
suavenente el pigtén impulsor -16- hasta situarlo en con-
tacto con le lanzadera -25-, la cual permanece quieta,
aprigionada por su freno o blocaje, hasta el momento de
su expulsibn en cuyo instante la excéntrica -12- {(figu-
ra 2) abre el paso del aire counrimido en el cilindro
~-27- 2 través de la vélvula =8-, el cual pasa enteramen-
te al cilindro -15-, presionando sobre el pistén y vari-

1lla impulgora =16-17- mientras el freno libera de blo-

e . o et e et e . L
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caje a la langadera ~25- ¥ ¢35 cuands eaprende data su

viaje hasts el lado opuesto del telar.

la fuerza qe impulsa la lanzadera, no os un gol-

o

e, ni un digparo, sino un acompafiamiento uniformemente

celerado, pues debido a le desyroporcidn entre los vold-

©

mencs de los cilindros -27- y =15- seo consigue en éste
una vresidn constante. Con ello se obtiene suavidad, se-
puridad y excelente direccién de la lanzadera.

Bl impulsor =16-17- (figura 4), impulsa a la lan-
gadera ~25- hasgta que su pistdn ~-16- rebasa el conducto
-29-, en el cual se aloja la vélvula de exvansién al ex~-
tericr del alre usado ¥ que esta QOnstituida poyr una cap-
sula =30~ (figura 5) que lleva varios agujeros -31- a su
alrededor v {erminada en gu parte inferior per el tubo
-32-, roscado para sujecidn al conducto -29- del cilindro
=15-, @n el interior de la capsula ~30- se mueve ajuste-
da perpendicularmente una contracépsulé ~33~, la cual
cierra el pago del aire procsdente del conducto -29-, en
virtud del nmuelle -34—- que la presiona contra el fondo.
o obstante, al recorrer el pistén impulgor =l6- su ca—
mino y rehager el conducto ~-29-, la presidn del sire im-
pelente, es superior a la del muelle -34-, por lo que
despleza la cépsula ~33- hacia arribe y el aire es ex-
nulgsado a través de los agujeros =31~ al exterior. le
pregion del muelle -34- es fédcilmente resulable por me-—
dic del tapdn -35- roscado con -30-, a fin de que la
cresida ejercida por ¢l muelle o regorte —34-, sobre la
contracdpsula -33- sea tal, que la salide de aire al ex-—
terior, lo gea en la cantidad mds conveniente, vara con-
seguir que la depresidn obtenide en el interiocr de =l5=y

figura 4, facilite la aspiracidu cue el pistdn -3~, en
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su movimiento de regreso, efectia en el interior del ci-
lindro -15-, ¥y permita arrvastrar y situar szl pistdn va-
rilla -16-17- en su primer punto de arrancue ¥ efectuar-
lo en 48l forma gue el pistbn impulsor no golpee el fon~
do de su cilindro. Se comprende fécilmente gue la vdlvu-
lz de la figura 5 funciona sdlo cuundo en el interior .
del cilindro =15- existe una presidn surerior a la ejer-
cida vor el muells -34- gobre la contracdpsula -33=5 ¥
que cierra, cusndo exigte denresidn o agpiracidn, nor
cuyo motivo el retyoceao del pistbn impulsor -16-, aspi-
rado 2or el pistdn -3-, es siempre posible sem cual sea
su popicidn en el interior de su cilindro -15-. Adends, la
vdlvula de la figuwra 5, al dar salida al exterior al aire
impelente, interrumpe el esfuerzo impulsor que actusha so-
bre el piztdn -16-, por cuyo motivo dste llega al final
de su carverz sin golpear fuerte contra le platina -~18-.
Iy cerca del fonde terminal del cilindro -15-, existe un
orificio =36~ por donde se proyecta al exterior el aire
siltuado en el sitio opuesto vor donde es empujado el im-
pulgor -16-, 3e comprende que de no existir esta salida
de aire, sé produciria en este extrewo del cilindro -15-
una presidn de aire que dificultariz el trabzjo del ime
pulgor, acompailando a la lanzadera.

Jagl al llegar al final del rezreso o descenso
del pistdén =3-, la excéutrica -12- cierra la vdlvula ~8-
v en sste moumento el aire exterior entra y llena el ci-
lindro -27- por los orificios o ventanas -37- en centidad
suficiente para conséguir una Sptima compresidn.

Con estos perfeccionamientos hemos conseguido un
aperato neumdtico que impulsa la lanzadera con seguridad,

sugvidad y velocidad y t040 ello con une sola vdlvula di--
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rigida -8~, para la expulsibén y otra automdtica, figura
5, para la salida del aire usado al exterior. Ademds, en
logs telares cue poseen un excelente gistema de blecaje o
freno de la lanzadera, eliminamos la vdlvula -3- dejando
en todo momento libre paso del aire entre los dos cilin-
dreos =27- 7 -15-, pues auncue de cgte manera la nresidn

del cilindro compresor empuja desde el primer momenio al

pistdn impulsor contra la lanzadera, ésta vermanece quie-

- ta, sujeta por su dispositivo de freno, hastz el momento

ovortuno de su expulsién, y en el ingstante en que el fre-
no la deja 1ibre'y es empujada por el aire comprimido, em-
prende gu vieje al extremo oguesto del telar. Egsto es po-
sible por tratarse de una impulsién eldstica, lo que no
lo seria si el impulso fuera debido a percusidn o golpe.
In este caso, el vdstago impulsor estard retenido en su
extremo por uncs resoOrtes laninares que retienen su im-

pulsidn i

[

a lanzadera no hz llegado por cualguier cir-~
cunstancia fortuita al final del recorrido.

Zegun see el ancho del telar y la velocidad que
se quiera derle, es 1ldgico que necesite uana variable ¥y
adscuada presidn en su sistema neumdtico. Para conseguir~
lo, la bisla -2- (figura 1), estd compuestiz de dos ele-
mentos, el -2- propiamente dicho y el -38-, ambos conve-
nientémente rogcadog de manera gue el -2- pueda despla-
zarse entrando ¥ saiiendc del -38-, esto es, acortando
o alargande la longitud de la bisla -2-, 10 que equivale
a reducir o aumentar la presidn a obtener del pistdn -3-
en‘la parte superior de su cilindro =27-.

4 su vez, la rueda dentada -7~ de la cadena que
mueve el eje =-5- (figura 2) estd compuesta de dos elemen-

tos acoplados, provistos ambos de unas estrias que enca-
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jan unas ceatro Ge las otras y merced a las cuzales se con-
. . . . " ’ . .

sigue girer 2 egite cje en el vuate mds conveniente de ro-

tacidbun, a fin de cue la situacifdn del ciglleiial se encuen-

tre en el punto de su méxina eficacia. OUtro Juege de es—

triss igual reguls la situacidn o nosicidn de la excén-

trica —12-. Con egt0s perfeccionanientos ge logra la im-

puisidn o picadse en los momentos precisos y variables, que

b

exige la fabricscidn de distintes tejldos.

Hemos congeguido pues una tel sinmplicidad v efi-
ciencia en log aperatos neunmdticos de impulsidn de las
lanzaderss, que las averias posibles y parcs consiguien-
teg, en cuento a la impulgidn o picada se refiere, son
56lo las que pueden ocurrir en wna méguina en la que exis—
te gblo el movimiento de dos pistones en el interior de
gug corregpondientes cilindros v, en el peor de Llos casos,
en el movimiento de una sola vélvula dirigida. N¥o existe
en su Funcionamiento golpe ni percusidn alguna.

Todo cuanto no afecte. altere, camnble 0 modifique
la esencis dé los perfeccionamientos descritos, serd va-

risbhle @ log efectos de la actusl Fatonte.

Se reivindice como ohjeto de essta Patente de in-
vencidn:
1. - Unos perfeccionamientos en log sigtemas neundticos
vara la impulsién de la lanzadera en los telares mecd-
nicos, en los que se disponen dog boubzs neundticas de
émholo de uccionemiente de los impulsores, una a cade la-
do del telsr, en dispomicidn vertical, caracterizados
por consigtir cada una de tales bombas en un cilindro
orincipal v otro secundario, en los cuales digcurren sen

dog dmboles, siendo el del cilindro secundario el porta-

dor ce un véstago impulsor de la lanzadera y siendo la
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relacidén entre los volumenes de sire de ambos cilirdros,
aproniada para cue la impulsidn de la langadera se efec—
tde con ua movimiento uniformemente acelerado, existien-—
do entre dichos cilindros un conducto de paso directo,
controlable manualnmente ¥ una vdlvula de paso controlada
nor el eje del cigliefial de la bomba principal, egtando
dotado el cilindro secundario de otra vélvula.automética
de compensacidn regulable, en pogicidn prdéxima al horde
posterior del dmbolo cuando éste llega al extremo de su
carrera, todo eilo a fin de que el aire contenido en el
interior del cilindro principel pase por la accidn de su
émbolo, al cilindro secundario, primero a través del con-
ducto de paso directo en una requefla cgntidad, v deapués
a través de la vélvula controlada por el eje de la bomba
princival y presione, ya en el cilindro secundario, a su
correspondiente émbolo, cuyo véstago accionard la lanza-
dera sin la vroduccidn de golpes, acompaidndola hasta el
final de su carrers con movimiento uniformemente acslera-
do, verificdndose a continuacidn el retroceso de dicho
énbolo por haber sido expulsado el aire por la vélvula

de comvensacidn automdtica, la que sin embargo dejard
una pequeila cantidad de dicho aire en el cilindro, al
objeto de que la depresidn obtenida sea tal, qﬁe facili-
te la espiracién del émbolo suavemente y sin golpear el
fondo de su cilindro.

o, - Los propios perfeccionamientos de la reivindicacidn
anterior, carascterizados por disponerse la variacidn de la

relacidén de compresidén de las bombas neumdticas, mediante

el equipado de las mismas con bielas extensibles, dispo-

niéndose asimismo en los cilindros de dichas bombas, unas

lumbreras periféricas en la perte inferior, parz completar
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el 1lenado de loz cilindros.

~

3. - Loz proriog perfeccionamientos de lus reivindicaw
cloneg antericregy, caracterizados por congegulr un mo-
vimiento suave del pistdn impulsor a través de su reco-
rrido dentro del cilindro secundario, por un agujero de
didmetro aproviado situado en el extrémo final de este
cilindro, por el que fluye el alre cue expulsa el pro-

pio pistdn secundaric, presionado por la sujerficie an~-
terior o delentera, en el momento de su recorrido impul-
50T,

4. ~ Jos propiog perfecclonamientos de las reivindiecacio-
neg anteriores, caracterizmdos porque tanto el cigliefial
conc la excéutrica de control de la vilvula regidavdel ci-
lindro principal, pueden ger variadas de pOSiciéh angulay
mediante jusges de estriss.

5. = ;08 propics perieccionamientos de lag reivindicacio-
ney anteriores, caracterizados por la duowcs70n de la le"
vula de vaso controlada por el sje cigliefial, de la bomba
vrincinal, entre log cilindros princinal ¥ secundario,
dejando libre »pago entre ambos, en c¢zsd e existencia en

el telzr de un sistemz adecusdo &

[©]

freno de la lanzedera.

Sean cuzles fueren las circunstencias cue concu~
rran en la esencialidad de la latente de invencidn defini-
da en lag antericres reivindicacicnes, cual cojetec esi

6. - "HOS PERWICCIONAMINITOS iil L0S SISTHLAL WAUMADICOL

TARA LA THPULIICGE TE LA DANZADERS H1 LOS PRIARES Misalilcosn.
sonsta la presente memoria de dilez hojas foliadas,
mecanogralfiedas ror una scla cara y del dibujo adjunto.

Barcelona, dieciocho de agosto de mil noveclentos

cincuenta y nueve.

oA de T. Mamuel Canaf
D. Antonio ¢
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