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Recientemente han sid o  dados a conocer algunos 

nuevos aparatos neumáticos para la  im pulsión de la s  la n ­

zaderas en lo s  t e la r e s  m ecánicos. Tal sistem a presenta 

co n sid e ra b les  v e n ta ja s  sobre lo s  an tigu os de p ercusión  

m ecánica, ya que es más seguro, menos ru id o so , más dura­

dero y es capas de prod ucir mayor número de pasadas, que 

lo s  sistem as m ecánicos clasicam en te ya conocidos*

Los ap arato s neumáticos conocidos h asta  hoy, ado-



la cen  empero, de algunas d e f ic ie n c ia s ,  t a le s  como la  com­

p lic a c ió n  de sus v á lv u la s  de admisión y  descarga; en a lg u ­

n os, necesidad de compresores y  d ep ó sito s de a ir e  s itu a ­

dos fu era  d el t e la r ;  o tro s , producen rea ccio n e s n ocivas so 

bre e l  movimiento de la  mesa o "batán" d e l t e l a r ,  d e riv a ­

dos de una p rim itiv a  y equivocada p o sic ió n  de sus bombas 

neum áticas la t e r a le s ,  y otros.muchos in co n ven ien tes.

Por lo s  p resen tes perfeccion am ien tos, se elim inan 

todos lo s  d e fe cto s  mencionados y se obtienen nuevas y de­

c is iv a s  v e n ta ja s , consiguiendo e v it a r  toda su erte  de g o l­

p es, con lo  que se lo gra  un tra b a jo  suave, seguro y e f ic a z

Para su m ejor comprensión, se adjuntan, a t í t u lo  

de ejem plo, unos d ibujos re p re s e n ta tiv o s  de lo s  p resen tes 

p erfeccio n am ien to s.

la s  f ig u r a s  1  y 2 son seccio n e s de una de la s  

bonibas neum áticas, la  f ig u r a  3 es una se cc ió n  d e l d ispo­

s i t i v o  de im pulsión, la  f ig u ra  4 es una v i s t a  esquem áti­

ca d e l d is p o s it iv o  de im pulsión completo y la  f ig u ra  5 

es una secció n  de la  v á lv u la  de compensación de p resión  

de a ir e .

En dichos d ib u jos puede observarse que, según lo s  

a c tu a le s  p erfeccion am ien tos, se s itú a  una bomba neumática 

- 1 - ,  f ig u r a s  1  y  2, a cada lado d el t e la r  y  con sus r e s ­

p e c tiv a s  b ie la s  - 2-  en p o sic ió n  v e r t i c a l .  Por ta n to , la s  

reaccio n es a lte r n a t iv a s  que se producirán a cada lado d e l 

t e l a r ,  son absorbidas por e l  p iso  de la  s a la ,  s in  a fe c ta r  

para nada a la  e stru ctu ra  d e l t e la r  mismo a que se adaptan 

puesto que para mayor abundamiento, unos t ir a n te s  su je ta n  

cada extremo d e l batán con e l  e je  d e l c ig ü e ñ a l com presor, 

n eu tra lizan d o  ten sion es p e r ju d ic ia le s .

E l movimiento de cada, p is tó n  - 3-  se organiza por



un c ig ü e ñ a l -4 -  montado sobre un e je  h o r iz o n ta l in fe r io r  

- 5-  y d isp u esto s uno a cada lado d e l t e l a r .  Cada uno de 

esto s  dos e je s ,  re c ib e  su movimiento d e l e je  secundarlo 

d e l t e l a r ,  por medio de una cadena - 6-  y la s  ruedas denta­

das - 7- .  E ste e je  secundario, g ir a  como en todos lo s  t e l a ­

r e s ,  a la  mitad, de v u e lta s  d e l e je  p r in c ip a l que acciona 

e l  batán.

La v á lv u la  de paso de a ir e  -8 - se dispone en l a  cu 

la t a  su p erio r -9 -  d el c i l in d r e  - 1 -  y se accion a por b alan ­

c ín  o s c ila n te  ^10- accionado por la. v a r i l l a  v e r t i c a l  - 1 1 -  

a rtic u la d a  por su extremo in f e r io r  con la  e x cé n tr ica  -1 2 -  

s itu ad a  y movida por e l  e je  - 5-  ya mencionado. Esta v á l ­

v u la  -8 -  t ie n e  p a r t ic u la r  in te r é s  por su e s p e c í f ic a  fun­

c ió n , ya que da paso a l  a ir e  comprimido, a una p e rfo ra ­

c ió n  o conducto acodado - 1 3 -  p r e v is ta  en e l  cuerpo supe­

r i o r  - 1 4 -  d e l c i l in d r o  - 1 -  que manda dicho a ir e  comprimi­

do a la  cámara de acción  de otro c i l in d r o  neumático - 15- ,  

f ig u r a  4 , cuyo p istó n  - 16-  es s o l id a r io  con un vástago  

- 1 7 -  debidamente gu iad o, que es e l  im pulsor de la  la n za ­

d era. La guía.'de e s te  vástago  es una s ó lid a  p la t in a  - 18-  

( fig u ra  3 ) , dotada de una p erfo ra c ió n  - 1 9 -  para dar paso 

a l  vástago  im pulsor - 1 7 - .  o tra  p latin a. -20 - asimismo p er­

forada en -2 1 -  y que mantiene en p o sic ió n  un taco  e lá s ­

t ic o  -2 2 - , aminora e l  choque de la  punta de l a  lan zad era 

a su lle g a d a  a l  f i n a l  de cada v i a j e .

Esta p la t in a  -20- es s o l id a r ia  y queda, sostenida, 

por lo s  v a sta g o s  - 23-  roscados en la s  p erfo ra cio n e s - 24-  

s itu ad as a ambos lad os d e l cuerpo - 14-  d e l c i l in d r o  - 15- .

Supongamos e l  t e la r  en funcionam iento y con sid e­

remos como se d e s a r r o lla  un c ír c u lo  completo de im pulsión 

de la  lan zad era: Examinando e l  d ibujo  de la  f ig u r a  4 v e -
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mos a l  p is tó n  compresor - 3 -  situado en su punto más bajo 

y a l  p istó n  im pulsor - 16-  en e l  fondo de su c il in d r o  - 1 5 -  

y  a la  lan zad era - 25-  frenada en su s i t i o .  Nótese que en­

tr e  e l  extremo de la  v a r i l l a  im pulsora - 17-  y  la  punta de 

5, la  lan zad era, e x is te  una d is ta n c ia  de uno a dos centím e­

tr o s . Esta d is ta n c ia  es in d isp en sab le  por cuanto, de no 

e x i s t i r ,  la  punta de la  lanzadera ch o ca ría  cada v e z  que 

l le g a  a l  f i n a l  de su carrera, con e l  extremo de la  v a r i l l a  

im pulsora - 17-  y s e 'la s t im a r ía n  ambas rápidam ente. E l t a ­

l o ,  co e lá s t ic o  -2 2 - y  e l  debido fre n a je  de la  lan zad era , s i ­

túan a e sta  a l  f in a l  de cada v i a j e ,  siempre a e s ta  misma 

d is ta n c ia . Pero en ton ces, la  v a r i l l a  im pulsora, en e l  mo­

mento de l a  exp u lsión  ch o caría  con tra  la  punta de la  la n ­

zadera y unos e fe c to s  nocivos se p rod u cirían  igualm ente. 

15 . Para e lim in a rlo s  y  con seguir que la  exp u lsión  sea un acom­

pañamiento uniformemente acelerad o  desde' su in sta n te  i n i ­

c i a l ,  se dispone un pequeño conducto - 26- ,  f ig u r a  4! por 

donde puede c ir c u la r  e l  a ire  librem ente en tre lo s  c i l i n ­

dros - 1 5 -  y - 2 7 -  y cuyo paso puede graduarse a voluntad 

20. por medio de la  e s p ita  o g r i fo  -2 8 -. Con e l lo  con segui­

mos que a l  in i c i a r  e l  p istó n  compresor -3 -  su c a rre ra  de 

com presión, una pequeñísima p arte  d e l a i r e ,  pasando por 

e l  conducto - 26- ,  penetre en e l  c il in d r o  - 1 5 -  empujando 

suavemente e l  p is tó n  im pulsor - 16-  h asta  s i tu a r lo  en con- 

25 . ta c to  con la  lanzadera -25-? la  c u a l permanece q u ie ta , 

ap rision ad a por su freno o b lo c a je ,  h asta  e l  momento de 

su exp u lsión  en cuyo in sta n te  la  e x c é n tr ic a  - 1 2 -  ( f ig u ­

ra  2) abre e l  paso d e l a ir e  comprimido en e l  c il in d r o  

- 27-  a tra v é s  de l a  v á lv u la  - 8 - ,  e l  c u a l pasa enteramen- 

30 . te  a l  c i l in d r o  - 1 5 - ;  presionando sobre e l  p istó n  y  v a r i ­

l l a  im pulsora - 1 6 - 1 7 -  m ientras e l  fren o  l ib e r a  de b lo -
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c a je  a la  lan zad era - 25-  y es cuando emprende é s ta  su 

v i a je  hasta e l  lado opuesto d e l t e l a r .

La. fu erza  cue impulsa la  la n za d e ra , no os un g o l­

pe, n i un d isp aro , sino un acompañamiento uniformemente 

a ce le ra d o , pues debido a l a  desproporción en tre  lo s  v o lú ­

menes de lo s  c i l in d r o s  - 27-  y  - 1 5 -  se consigue en é ste  

una p resión  co n sta n te . Con e l lo  se obtiene suavidad, se­

guridad y  e x ce le n te  d ire c c ió n  de la  lan zad era .

E l im pulsor - 16- 17-  ( fig u r a  4 ), im pulsa a la  la n ­

ío .  sa le ra  -2 5 - h a sta  que su p is tó n  - 16-  rebasa e l  conducto 

- 29- ,  en e l  cu a l se a lo ja  la  v á lv u la  de expansión a l  ex­

t e r io r  d e l a ir e  usado y que e s tá  c o n s titu id a  por una cáp­

su la  -30- ( f ig u r a  5) cue l le v a  v a r io s  a g u jero s - 3 1 -  o so. 

a lred ed o r y  terminada en su p arte  in f e r io r  per e l  tubo 

15 . -3 2 - , roscado para su je c ió n  a l  conducto - 29-  d e l c il in d r o

- 15- .  En e l  in t e r io r  de la  cápsula  - 30-  se mueve a ju s ta ­

da p erp en dicularaen te una con tracap su la  -3 3 - , la  cu a l 

c ie r r a  e l  paso d e l a ir e  procedente d e l conducto - 29- ,  en 

v ir tu d  d e l m uelle -3 4 - que la  p resion a con tra  e l  fondo. 

20 . No o b stan te , a l  re c o rre r  e l  p istó n  im pulsor - 16-  su ca­

mino y  reb asar e l  conducto -2 9 - , la  p resió n  d e l a ir e  im­

p é la n te , es su p erio r a l a  d e l m uelle -3 4 - , por lo  que 

desplaza la  cáp su la  -3 3 - h acia  a rr ib a  y  e l  a ir e  es ex­

pulsado a tra v é s  de lo s  ag u jero s - 3 1 -  a l  e x te r io r .  La 

25 . p resión  d e l m uelle - 34-  es fác ilm en te  re g u la b le  por me­

dio d el tapón -3 5 - roscado con -3 0 -, a f in  de que la  

p resión  e je r c id a  por e l  m uelle o r e s o r te  -3 4 -, sobre la  

con tracáp su la  -3 3 - sea t a l ,  que la  s a lid a  de a ir e  a l  ex­

t e r i o r ,  lo  sea en la  can tidad  más con ven ien te, para con- 

30 . se g u ir  que la  depresión obtenida en e l  in t e r io r  de - 15- ,  

f ig u r a  4 , f a c i l i t e  la  a sp ira c ió n  que e l  p is tó n  - 3 - ,  en



su movimiento de re g re so , e fe c tú a  en e l  in t e r io r  d e l c i ­

lin d ro  - 15- ,  y perm ita a r r a s tr a r  y  s itu a r  e l  p istó n  v a ­

r i l l a  - 16- 17-  en su primer punto de arranque y e fe c tu a r ­

lo  en t a l  forma que e l  p istó n  im pulsor no golpee e l  fon - 

3 , do de su c i l in d r o .  Se comprende fácilm en te  que la  v á lv u ­

la  de la  f ig u r a  5 funciona só lo  cuando en e l  in te r io r  

d el c il in d r o  - 15-  e x is te  una. p resión  su p e rio r a la  e je r ­

c id a  por e l  m uelle -34- sobre la  con tracáp su la  -3 3 -; y 

que c ie r r a ,  cuando e x is to  depresión o a s p ira c ió n , per 

10 . cuyo motivo e l  re tro c e so  d e l p istó n  im pulsor - 16- ,  a s p i­

rado por e l  p is tó n  -3 -)  os siempre p o sib le  sea cu a l sea 

su p o sic ió n  en e l  in t e r io r  de su c i l in d r o  - 15- .  Además, la  

v á lv u la  de la  f ig u r a  5, a l  dar s a lid a  a l  e x te r io r  a l  a ir e  

im p ele rte , interrumpe e l  esfu erzo  im pulsor que actuaba so - 

15 . bre e l  p istó n  - 16- ,  por cuyo motivo é ste  l le g a  a l  f in a l  

de su c a rre ra  s in  go lp ear fu e r te  contra lá  p la t in a  - 18- .  

Huy cerca  d e l fondo term inal d e l c il in d r o  - 1 5 - ,  e x is te  un 

o r i f i c i o  -36-- por donde se proyecta  a l  e x te r io r  e l  a ir e  

situ ad o  en e l  s i t i o  opuesto por donde es em pujado'el im- 

20 . p u lso r - 16- .  Se comprende que de no e x i s t i r  e s ta  s a lid a  

de a i r e ,  se p ro d u c ir ía  en e s te  extremo d e l c i l in d r o  - 1 5 -  

una p resión  de a ir e  que d i f i c u l t a r í a  e l  tra b a jo  d e l im­

p u lso r , acompañando a la  lan zad era .

C asi a i  l le g a r  a l  f i n a l  d e l reg reso  o descenso 

25. d el p is tó n  - 3 - ,  la  e x c é n tr ic a  - 1 2 -  c ie r r a  la  v á lv u la  -8 -  

y en este  momento e l  a ire  e x te r io r  en tra y l le n a  e l  c i ­

lin d ro  - 27-  por lo s  o r i f i c i o s  o ventanas - 37-  en cantidad 

s u f ic ie n te  para con seguir una óptima com presión.

Con e s to s  perfeccionam ientos hemos conseguido un 

3 0 . aparato neumático que impulsa l a  lan zad era con segu rid ad , 

suavidad y  v e lo c id a d  y  todo e l l o  con una s o la  v á lv u la  d i-



1 0 .

1 5 .

2 0 .

25

3 0 .

25184 4
-  7 -  i

r í g i d a  - 8- ,  p a ra  l a  e x p u ls ió n  y  o t r a  a u to m á tic a , f ig u r a  

5 , p a ra  l a  s a l i d a  d e l  a i r e  usad o a l  e x t e r i o r .  Además, en 

l o s  t e l a r e s  que poseen  un e x c e le n te  s is te m a  de b lc c a je  o 

fre n o  de l a  la n z a d e r a , elim inam os l a  v á lv u la  - 8-  dejando 

en todo momento l i b r e  paso d e l a i r e  e n tr e  lo s  dos c i l i n ­

d ro s - 27-  y  - 1 5 - ,  pues aunque de e s t a  manera l a  p r e s ió n  

d e l c i l i n d r o  com presor empuja desde e l  p rim er momento a l  

p is t ó n  im p u lso r c o n tr a  l a  la n z a d e r a , e s t a  permanece q u ie ­

t a ,  s u je t a  por su d i s p o s i t iv o  de f r e n o ,  h a s ta  e l  momento 

oportuno de su e x p u ls ió n , y  en e l  in s t a n t e  en que e l  f r e ­

no l a  d e ja  l i b r e  y  e s  empujada p or e l  a i r e  com prim ido, em­

prende su v i a j e  a l  extrem o opu esto  d e l  t e l a r .  E sto  e s  po­

s i b l e  por t r a t a r s e  de una im p u ls ió n  e l á s t i c a ,  lo  que no 

lo  s e r í a  s i  e l  im pulso fu e r a  debido a  p e r c u s ió n  o g o lp e .

En e s t e  c a s o , e l  v a s ta g o  im p u lso r e s t a r á  r e te n id o  en su 

extrem o p or unes r e s o r t e s  la m in a re s  que r e t ie n e n  su im­

p u ls ió n  s i  l a  la n za d e ra  no ha l le g a d o  p o r c u a lq u ie r  c i r ­

c u n s ta n c ia  f o r t u i t a  a l  f i n a l  d e l  r e c o r r id o .

Según se a  e l  ancho d e l t e l a r  y  l a  v e lo c id a d  que 

se q u ie r a  d a r le ,  es  ló g ic o  que n e c e s it e  una v a r i a b le  y  

adecuada p r e s ió n  en su s iste m a  n eu m á tico . P a ra  c o n s e g u ir ­

l o ,  l a  b i e la  - 2-  ( f ig u r a  1 ), e s tá  com puesta de dos e l e ­

m entos, e l  - 2-  propiam ente d ich o  y  e l  - 38- ,  ambos con ve­

n ien tem en te ro sc a d o s  de manera que- e l  - 2-  pueda d e s p la ­

z a rs e  en tran d o y  s a lie n d o  d e l - 3 8 - ,  e s to  e s ,  acortan d o  

o a la rg a n d o  l a  lo n g itu d  de l a  b i e l a  - 2- ,  lo  que e q u iv a le  

a r e d u c ir  o aum entar l a  p r e s ió n  a o b te n e r  d e l p is tó n  - 3-  

en l a  p a r te  s u p e r io r  de su c i l i n d r o  - 27- .

A su v e z ,  l a  rueda dentada - 7 -  de l a  cadena que 

mueve e l  e j e  - 5-  ( f ig u r a  2 ) e s t á  com puesta de dos elem en­

t o s  a c o p la d o s , p r o v is t o s  ambos de unas e s t r í a s  que e n e a -
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jan  unas dentro de la s  o tra s  y  merced a la s  cu a les  se con­

sigue g ir a r  a e s te  o je en e l  punto más conveniente de ro ­

tación ? a f i n  de oue la  s itu a c ió n  d e l c ig ü eñ a l se encuen­

tr e  en e l  punto de su máxima e f ic a c ia .  Otro juego de es­

t r í a s  ig u a l reg u la  la  s itu a c ió n  o p o sic ió n  de la  excén­

t r i c a  - 12- .  Con e sto s  perfeccionam ientos se lo gra  la  im­

p u lsió n  o picada, en lo s  momentos p re c iso s  y v a r ia b le s , que 

ex ig e  la  fa b r ic a c ió n  de d is t in to s  t e j id o s .

Hemos conseguido pues una t a l  s im p lic id a d  y e f i ­

c ie n c ia  en lo s  aparatos neumáticos de im pulsión de la s  

la n za d era s, que la s  a v e r ía s  p o s ib le s  y paros con sigu ien ­

t e s ,  en cuanto a la  im pulsión o picada se r e f ie r e ,  son 

só lo  la s  que pueden o c u rr ir  en una máquina en la  que e x is ­

te  só lo  e l  movimiento de Ros p isto n es en e l  in t e r io r  de

sus corresp on d ien tes c il in d r o s  y , en e l  peor de lo s  c a so s , 

en e l  movimiento de una so la  v á lv u la  d ir ig id a .  No e x is te  

en su funcionam iento golpe n i percusión alguna.

Todo cuanto no a fe c t e ,  a l t e r e ,  cambie o m odifique 

la  esen cia  de lo s  p erfeccion am ien tos d e s c r ito s , será, v a ­

r ia b le  a lo s  e fe c to s  de la  a c tu a l 'Patente.

' N 0 T A.

Se r e iv in d ic a  como o b jeto  de e s ta  Patente de in ­

vención:

1 . -  Unos perfeccion am ien tos en lo s  sistem as neumáticos 

para la  im pulsión de la  lan zad era en lo s  t e la r e s  mecá­

n ic o s , en lo s  que se disponen dos bombas neumáticas de 

émbolo de accionam iento de lo s  im pulsores, una a cada l a ­

do d e l t e l a r ,  en d isp o sic ió n  v e r t i c a l ,  ca ra c te r iza d o s  

por c o n s is t i r  cada una. de t a le s  bombas en un c il in d r o  

p r in c ip a l y otro  secun dario, en lo s  c u a le s  d iscu rren  sen 

dos émbolos, siendo e l  d e l c i l in d r o  secundario e l  p o rta ­

dor de un v a sta g o  im pulsor de la  lan zad era y siendo la
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r e la c i ó n  e n tr e  l o s  volúm enes de a i r e  de ambos c i l i n d r o s ,  

a p ro p ia d a  p ara  que l a  im p u lsió n  de l a  la n z a d e ra  se e f e c ­

tú e  con  un m ovim iento uniform em ente a c e le r a d o , e x i s t i e n ­

do e n tre  d ich o s  c i l i n d r o s  un con d ucto  de paso d i r e c t o ,

5 - c o n t r o la b le  manualmente y una v á lv u la  de paso c o n tr o la d a  

por e l  e je  d e l c ig ü e ñ a l de l a  bomba p r i n c i p a l ,  estan d o  

dotado e l  c i l i n d r o  secu n d ario  de o tr a  v á lv u la  au to m á tica  

de com pensación r e g u la b le ,  en p o s ic ió n  próxim a a l  borde 

p o s t e r io r  d e l émbolo cuando é s te  l l e g a  a l  extrem o de su 

1 0 . c a r r e r a ,  tod o  e l l o  a f i n  de que e l  a i r e  co n te n id o  en  e l  

i n t e r i o r  d e l c i l i n d r o  p r in c i p a l  p ase p o r l a  a c c ió n  de su 

ém bolo, a l  c i l i n d r o  s e c u n d a r io , prim ero  a t r a v é s  d e l  con­

ducto de paso d ir e c t o  en una pequeña c a n t id a d , y  después 

a t r a v é s  de l a  v á lv u la  c o n tr o la d a  p or e l  e j e  de l a  bomba 

1 5 * p r in c i p a l  y  p r e s io n e , ya  en e l  c i l i n d r o  s e c u n d a r io , a  su 

c o r re s p o n d ie n te  ém bolo, cuyo v a s ta g o  a c c io n a r á  l a  la n z a ­

d era s i n  l a  p ro d u cció n  de g o lp e s ,  acom pañándola h a s ta  e l  

f i n a l  de su c a r r e r a  con m ovim iento uniform em ente a c e le r a ­

do, v e r i f ic á n d o s e  a c o n tin u a c ió n  e l  r e t r o c e s o  de d ich o  

2 0 . émbolo p or h ab er s id o  exp u lsad o  e l  a i r e  por l a  v á lv u la  

de com pensación a u to m á tic a , l a  que s in  embargo d e ja r á  

una pequeña c a n tid a d  de d ic h o .a ir e  en e l  c i l i n d r o ,  a l  

o b je to  de que l a  d e p re s ió n  o b te n id a  s e a  t a l ,  que f a c i l i ­

t e  l a  a s p ir a c ió n  d e l  émbolo suavem ente y s i n  g o lp e a r  e l  

2 5 . fondo de su c i l i n d r o .

2. - Los propios perfeccionamientos de la reivindicación 
anterior, caracterizados por disponerse la variación de la 
relación de compresión de las bombas neumáticas, mediante 
el equipado de las mismas con bielas extensibles, dispo- 

30. niéndose asimismo en los cilindros de dichas bombas., unas 
lumbreras periféricas en la parte inferior, para completar



e l  llen ad o  de lo s  c i l in d r o s .

3 . -  Los propios Perfeccionam ientos de la s  r e iv in d ic a

clon es a n te r io r e s , c a ra c te r iza d o s  por con seguir un mo­

vim iento suave d e l p istó n  im pulsor a tra v é s  de su re co ­

rr id o  dentro d el c il in d r o  secundario, por un agujero  de 

diámetro apropiado situ ad o  en e l  extremo f in a l  de e s te  

c i l in d r o ,  por e l  que flu y e  e l  a ire  que expulsa e l  pro­

p io  p istó n  secu n d ario , presionado por la  s u p e r fic ie  an­

t e r io r  o d e la n te ra , en e l  momento de su re co rrid o  impul­

so r .

4. -  Los propios perfeccionam ientos de la s  r e iv in d ic a c io ­

nes a n te r io r e s , c a ra c te r iza d o s  porque tan to  e l  c ig ü eñ a l 

como la  e x c é n tr ic a  de c o n tro l de la  v á lv u la  reg id a  d e l c i ­

lin d ro  p r in c ip a l,  pueden se r  v a ria d a s  de p o sic ió n  angular 

mediante juegos de e s t r í a s .

5 * -  Los p rop ios perfeccionam ientos de la s  r e iv in d ic a c io ­

nes a n te r io r e s , c a ra c te r iza d o s  por la  supresión  de la  v á l ­

v u la  de paso con trolad a por e l  e je  c ig ü e ñ a l, de la  bomba 

p r in c ip a l, en tre lo s  c ilin d r o s  p r in c ip a l y secun dario, 

dejando l ib r e  paso entre ambos, en caso de e x is te n c ia  en 

e l  t e la r  de un sistem a adecuado de fren o  de la  lan zad era .

Sean c u a le s  fueren  la s  c irc u n s ta n c ia s  que concu­

rran  en la  ese n c ia lid a d  de la  Latente de invención d e f in i­

da en la s  a n te r io re s  r e iv in d ic a c io n e s , cu a l o b jeto  es:

6. -  "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LOS glSTHi'AS N,CU?,'¡ATICOS 
PARA LA IMPULSION DE LA LANZADERA EN LOS TELARES MECANICOS 

Consta la  presente memoria de d ie z  h o jas fo l ia d a s , 

m ecanografiadas por una so la  cara  y d e l d ibujo  adjunto.

Barcelona, d iecio ch o  de agosto de mil novecien tos 

cin cu en ta  y  nueve.

L . A. de L.  Manuel 
D. Antoni

L.
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