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INTRODUGGCION

por "SISTEMA DE M&NDO SIMULTANEO O SEIECTIVO, DE MANIOBRA UNI-
0d, DS FRENADO Y Di DISBHBRAGUE DE LAS RUEDAS D@ LOTOSEGADORAS’,
& favor del 5ott.vlng. Tuigl CASTOLDI, de nacionaligad italiané,
domiciliado en Abbiztegrasso-Milano »Viale Mazzini, 1617, Ita-

lia.

MEMORIA DRESCRIPTIVA

Ia presents invencién se refiere & un sistema de mendo si-
mul t4neo 0 selectivo, de maniobra finica, de frenado y de deseu-
brague de las rusdas de motosegadorasy sl bien es asimismo a~.
plicable a cuelquier otra miguina agricola del mismo género,
constando de dog ruedas motrices coaxiales que incluyen mediog
de trenemisién provistos de brgancos de desembregue, a fricoibn
0 de dientes, maniobrables de una maners independiente para ca-
de rueda y medios de frenar igualmente asoclados a cada rueda,
teniendo le disposicibn en cuestisn la finalidad de permitir &1
frenado selectivo de no importa cual de las dos ruedas al migmo
tiempo que el desembrague de esta rueda para la conduecibn y
el guiaje del vehiculo agricola.

lias especialmente, la presente invencién se propone la rea-
lizacibén de un digpoeitivo para las aplicteclones antes indica-

dasy mediante el cual pueda el operador efectuar, actuando
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_sobre un tnico Srgano de maniobra, por movimientos simples

e intuitivos, no importa que opersciones después enuncizdas
pera la conduceibn del vehiculo sobre ruta rectilinea 0 en
curvas de diferentes radlos;

~ frenedo simulténeo y eguilibrado de las dos ruedas,
asantenicndolas embragadas con los 6rganos de 12 btransuigibn
de movimiento del motor de la méquina agricola;

- Jesembrague selectivo de la rueda derecha 0 de la Tue-
da izgﬁierda, sin intervencién sobre los medios de frenar, es

pecialwmente para tomar las curvas de gran radio y para la co-

©

rreccién de 1& direccibén en mercha, por medio de 1z supresibn
temporal del arrastre de uné de lag d0s rusedas, ¥

- desembrague selective de la rueda derecha o de 1 True-
de ilzquierda, al migmo tiempo que frena la finica rueda desem-
bragadas especlalmente para tomar ocurvas de pequefio radio gra-
cias & una fuerte disminucidén o por la paraga total de 1la rue-
da interior a la curvas

Bl dlgpositivo en cuestidn permite graduar la accibn de
frenadoy, a fin de variar la intensidad,; sea gi el frenagdo es
cjercido simulténsamente sobre las dos rusdas, sea de una me-~
nera selectiva gobre la gola rueda desembragadae

No se ignora en la técnica de esta ramae de lags midguincg
agricclas que las condiciones mag favorables para conducir ue
ne motosegadora de d0s ruedas motricas goaxisles segln une ddie
receidn rectilinea de marcha y de trebajo, y evidentemente gow
bre un terrzno de cul tivo, g0 obtiene cuando las gos ruedag
estén rigidamente ligadas al motof del vehfculo puesto que,
en este cas0, ge obtiene £l migmo efecto de atragtre y, por
consiguiente, de avance del par ds estas rucdas,

Un vehfeulo agricola de este género sexige, en ecte 850,
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para poder tomar las vueltes (0 recibir 1o gue se puede lla-

mer el "golpe de volante”), qb.e en 1la marcha normal, wa u
otira deﬂlas d0s rusdas, y meg precisaménte la rueda interior
a la curva & éfectu&r, sea geparada de la tranamizidn, de ma-
nera que la transmisién gea limitada al lado exterior de la
curva y qQue, cuando este efecto de arrastre unilaterza) no sea
suficiente para producir ?el golpe de volante? deseado, espe—
cialmente cuando se 'tra’ca\de un pequefio radio; la rueda inte-
rior dsba ser, no solements desembragada, sinb aun frenada y
hagta bloqueada. A

Ta presente invencibn permite realizar un'dispositivo o
un conjunfo mecénlco susceptible de pewmitir la obtencidn de
10s resultadog indicados antes, por la ejecucibén de meniobras
y de mandos precedentemente anunciados, actuazndo sobre un uni-
co 8rgano de maniobra, por ejemplo sobre una palanca, suscep—
tible de desplazarse en dos planos diferentes, inclinable de
preferencia lateralmente en lag dos direcciones y respectiva-
mente inclina‘ble hagia 61 conductor, efectuado 4icho movimien-
t0 en uno u otro sentido en uno de los planos mencionados,
provocando el desembrague de la rusda digpue stz sobre el lado
corregpondisnte y, al migmo tiempo, la preselsccién en ol even-
tual mando de frenado sobre dicha rusda desembragada, mien-
trag que el movimiento gque el conductor efectla en el otro
plano atrayendo haeis sf el pufio de la palanca, determina la
accibén de frenado sobre las dos ruedas O sObre una u otra de
ectag rUadase

Decde el punto de visbte constructivo, el Algositivo gue
;r;‘ormé el objato de la precente invencién comprende, & fin as
obtenar 10s antes cltados mendos, una palanca de maniobra mon-

teda por su extremo inferior de manera d= poder girar alrede-
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dor de wn eje transvergal y”ﬁgééuféﬁé de tal manera que pue-

D

da girer tembién alrsdedor del eje de un &xbol longitudinal.

Bste &rbol manda, por su extremo anterior y por medio de
un sistema mecénico apropiado, los drgenos de desembrague de
las qos rusdag, a dlentes 0 a friceidn, de t1 suerte que 1a
rotacibn hacia la derecha o hacia la izquisrda de dicho 4rbol
(cuya inclinacién corregponds a le impuesta a 1z palanca) de—
;ce.rmina gl desembrague dz 12 rusde digpuesta gobre el 1230 co-
rreagoondisnte.

Con ayude de un mecanigno auxiliar que lleva de preferen—
cia un véstago articulado sobre J2 citeda palanca en un punto.
intermedio entre su extremo inferior y su extremo librey, y un
manguito deslizante a 1o largo del referido 4rbol, las Oscila-
clone s impuestas & la palanca de meniobra glrededor de dicho
eje trangversaly ¥y por consiguiente en losg planos que contie-
nen el eje de rot2cidn del mencionado 4xbol, son transformaggs .
en un movimiento de traslacién de wn Srgano susceptible de ao-
tuar sobre 10g mandos de rucdas y solidario del 4rbol en cles—
tién pare 1o que concierne a los movimientos de rotacidn de
estey, 10 que permite actuar eselectivamente cobre las dos rue-
das O cobre una sola de ellas segtn lag poeiciones que ge den
a la palanca de mando =n cuestibn.

La invencién quedard mejor comprendida en el curso de 1a
de serip cibn detallada siguiente para hacer resaltar las cars o
tericticas de 1a invencién con referencia a leg figuras ge
l2s dos 14minas de dibujos adjuntas, unz realizacibn de la ine-
vencién dada como ejemplo sin caracter 1imitativo.

En loz dibujogt

La fige 12 muestra en perspectiva ¥ en una forma cons-

tructive eimplifie2da unz solucién meosnios posible de la
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invenciln gplicada a una motosegadora de tipo conocido en Ia
cuel las linees poco acentuzdas indican, bajo unz forma es
quemética, e igualmente simplifiocada, las fnicas partes nece-
sarias para le completa comprensién de 1la invencién,

la f£fif, 22 muestra en una vieta anterior y parcislmente
en corte, el dispositivo para la transmisd én de 1los mandos de
los frenos y de los embragues de las ruedasy en mayor escela,

La fig. 3% muectra, parcialmente y en vista parcialmente
en corte, el mecanigmo segfin la fige. 22, en el plano indicado
por 3-3 y en una posicibn de frenado aplicada soleamente & 1a
rusde lzquierda de la segadorey y

las figurag 48, %2, 62 y 72 muestran de una manera egyuo-
médtica en perspectiva el conjunto mecdnico del dispositivo en
cuestibn, en las posiciones corre gpondientes, por orden, a la
marcha rectilinea y, respectivamente, 8l frenado simulténeo
de laes dos rw das, al degembragado sin frenar de la rusde iz-
gqulerda y, en fin, al desembregado y frenédo simul téneo de la
mimma rueday no estando repre sentadas sn el dibujo las posi-
clones de desembrague con o gin frenado de la rueda derecha,
porque correzponden a 1a repeticidn simétrica del 12do Opues
0 de lag pogiciones indicadas gobre las figurag 68 y Te.

Sobre el dibujo anexo, la fig., 12 muestra, en su conjunto
¥y a tituwlo de ejemplo, el digpositivo en cuestibn aplicado a
una segadora del género que congta de dos rusdes coaxiales,

derecha 10 e izquierda 11, de lzs que cada una esté provistz

~de un freno 12, 13, que puede ger mandado, por ejemplo, ac—

tuendo sobre lag bilelas 14, 15. Estag d0s ruedas, montadds
en 105 d0s extremos de un puente o d2 una estrctura transver-
21 16, son accionzdas por un grupo motor (no reprecentado en

el dibujo) por intermedio de una transwid &n que consta ds
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.8rganos de desembrague independientes 17 y 18, recpsctivamen-

te para lag ruedas derechd e izquierda. En el ejemplo repre-
sentado, le motogegadora esté provigta de una gula 19, pre-
vista en el extremo superior de un montante inclinado 20 que,
por razones de oportunidad constructiva, estd dispuesto de u-
ne manera sgimétriece hacla la parte derecha de la méguina.

Ts evidents que segln unad modificacipn conveniente de la
forme y una aedaptacién de los diferentes 6rganos del aparato
propiaments dicho, el digositivo segtn 1z.invencibn, qus se-
ré desorito deqpﬁés, pued; sor ventajosamente aplicado & moto—
gegadora s de aiverso género, constando de detalles construc?
tivos diferentess

1 dispositivo en cuestién comprende un Organo’ de manio-
bra que estd reelizado, seglnn la realizacién representada a ti-
tulo de ejemplo,'por una palanca 21 cuyo extrsmo superior 22
pstéd congtituido en forma de empufiadura, ¥y ﬁuyo extremo infe-
rior estéd montado en una chapa u horquilla 23, de manera de
poder ogcllar alrededor de un eje transversal A-d, sobre el

xtremo posterior de un 4rbol 24 montado de menera de poder
girer a 10 largo de la columna 20 y tomando apoyo en todos los
casos sobre una parte de la segadora, de suerte que dlcha pa-
lance ocupe Una posipidn gusceptible de permitir al operador
un mendo 10 mes ebmodo poeible.

El extremo delantero de dicho 4rbol 24y cuyo 2je estd in-
dicado en lag figurag 18, 62 y T& por l1a linea B-B, s soli-
dario de un estribo o egpolén 25 que puede actuar, debido a
su rotacibén en uno u otro sentido, sobre Srganos representa-
dos por las palancas 26 y 27 pudiendo bascular para el mando
de los 6rganos de deseMbragué respectivo derecho 1{ e izquier—

4o _]_._§o
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¥n un punto 28, intermedid entrs su punto de apoyo gﬁ
y su extremo en foyma de pufio 22, la palanca de maniobra 21
estéd articuwlada &l extremo posterior de un véstago 29, que
esté 1igado por la articulacibn 29 2 un manguito 31 que pue-
de deglizar longitudinalmente a 1o largo del érbol 24 y 1le
sigue en gus movimientog de rotzcibn slrededor de su>eje B-B.

figte manguito 31 s solidario de un Organo indicago eh o
conjunto en 32, cuya forma estd repregentada sobre lag figu~
ras 22 y 32 §y que lleva partes divergentes en horquilla 23
¥ unz pieza trensversal de extremo z&. Bs evidente gque egta
realizacién constructiva puede variar en 1og Iimites negesa-
r¥ios a fin de agegurer el funcionamiento de dichos 6rganos,
como ger? descrito despudse

Zn la parte posterior de la pieza 32 est? dispuesto un
balancin, indicado en su conjunto en 35, Gue como se ve estéd
situado detréds de aquella pieza 32, que puede estar consti-
tuido, tal come se indica en lag figuras 2% y 32, por una pie-
za tubular, suspendide de una manera articulads en sus extre-
wog, gobre prolongaciones de cabeza redondeada 36 y 37 soli-
dariag de las palancas 28 ¥ 29, que ectén enlazaéas a las bie—
las 14 y 15, respectivamente de los frenos derecho e izquier-
d0e

En el caso particular que prevé la apiicaciGn del digposi~
tivo gegln la invencibn a una motogsegagora del tipo montado
en la fig. 12, a causad del nontaje asimétrico del digogiti~
v0o, la palanca derecha 38 viene a actuar directamente wobre la
bisla derecha 14, por ejemplo por el piyote 40 (figuras 22 y
38), mientrag qﬁe la palanca lzguierda 22 aotﬁa‘sobre la bilele
del freno izquierdo 15 por intermedio de un &rbol 41 y de una

elance auxiliar 42, mientras que 1os esquemag de las figuras
q q 8
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42 & T2 muestran las 408 palancae 38 y 39 directaments liga-

s & lag blelas de 10s frenos,

jO]

d

Seglin 1o que precede ¥ gegln o1 sxamen de lag figurag o-
nexag ¥ on particular d® los esquemas de las figuras 48 g 78,
¢l funcionawmiento del dispogtivo e comprende fdcilmente.

la palanca de mando gl puede efectuar un movimiento en dos
planos diferentes, do 10z que uno contiene al sje B-B de ro-
tacién del &rbol 24 ¥ el 0tro al eje A-4 en 23, en el extre~
mo posterior de dicho 4xbol y perpendicular al eje de este f1-
timo. |

Los Organos antes descritos estén calculados y dispuestos
de tal manera que,y cuando la palanca de maniobra 21 es mante-
niga en su posicibn de reposo, que es en general vertical (fi-
guras 12 y 43), el espolén 22 pexmite a lag palancas 26 y 27
mentenerse en la posicibn que corresponde al embrague de los
6rganos ds tranemigsién desembragables, re spe’activamente il vy
18, mientras que el Srgeno 32 permite al balancin 35 mentener-
5 en su pocicibn perfectamente transversal y avanzada, de
suerte qve las pzlancas 38 y 39, articuladas sobre sus extre-
mos, estarédn las dos avanzadas en 12 medida correcpondiente 2
un completo aflojamiento de log respectivos frenos derecho e
izquierdo,

El esquema Je la fige %@ indica las pogiciones de los ér-
ganos del digpositivo qurante la maniobra e frenado simul té-
neo sobre las dog rusdas, maniobre que el operador puede efec-
tuar siwplemente atrayehdo hacia sf, en la direccidén G el
pwio 22 de la palanca 21 Que, en este cas0, gira en gi alrede-
dor del eje &-4y sin hacer girar el 4rbol 24 y, por consiguien—
te, sin modifiéar la posicibn del espolédn 25y el estado de

embragado de los 6rganos de transmisién 17 y 18.
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¥ movimiento segln la flecha g de 1a palance 21 produce

unz tre dacidn segln la flecha D dél manguito o de 12 pieza
tubular 31, bajo el efecto de 1é.tracc16n ejerclga por el vég-
tago 29 '

B elemento 32y que = desplaze de maners correspondiente
en 12 direccifn indicada por la flechs D, apoya sobre el balan—
cin 32 en puntos situados & la wigna digtencia de eus extremos
ligedos a las palancas 28 y 39. Bl ecfuerzo splicado aproxime-
damente al centro del belancin 35, = reparte cobre sus extre
mog y sobre dichasg palancas que,»las dosy, giram en dirececién
de las flechas § de manera de provoc2r el simult4neo frenado
de lag d0s ruedase

T.e meniobra de desembragus, de una de las dos ruedas, por
ejemplo de la lzquierda, indispensable para efectusr el “gol-
pe de volante” a 1la izgulerda de la méguina agricola indépen—
dientemente dél radio de la curva que ge quiere ha cer recorrer
& la médguina, estf representada en le fige 62, Hcba meniobra
se efectfia inclinandgo haciza 1a izquieraa la palaneca 21, si-
guiendo wr movimiento de rotacidén segflin la flechs P alrededor
del eje B-B del 4xbol 24. ‘

Bs eviaente gue este movimiento va a provocar la rotacidn
del cltado érbol y, por consiguisnte, una rotacidn correspon—
diente gegfin 12 flecha F’, dei espoldén 25 éue viene a actuar ;-
sobre la pelanca de la izquierda 27y 10 que determina el desem—
brague del 6rgano 18 destinado a transmitir el movimiento a 1a
ruszde izguilerdae

Bl movimiento de rotacibén segtn la flecha I de la palanca
21y del 4rbol 24 ez tembién comunicede al manéuito 21y el e
1emento:2g gue se qoloce en la poeicién indiczda en 327 (indi—

czds en la fig. 38,y en trazos mixtos en 1a fige 28) del 140
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del extremo izgulerdo dsl b:aléncin 35, Eete mevimiento d= ro-
tacibn del elemento 22 no produce sﬁ desplagzamiento hacia el
balancin, siné gojamexite un movimiento en el plano de »éste,.
de sherte que no genere una aceibn de frenado, pero represen—
ta un wmovimiento de preseleccién para una eventual accibén se-
lectiva de frenado sobre una o0la rueda (en 1a figura, la iz
quierda) qus haya sido Jescmbragada de &p{lés de la maniobra an-
tes descrita.

81 mendo de desembrague ¥ de frenedo de la rueda izguier—
da se obtiene asi como se muestra en la fig. 72, maniobrando
1z palanca 21 en direccidn de las flechas F y Qs

Bete Aoble movimiento de la palanca _2_.1.provo 02, no sola-
mente 12 rotacibn del elemento 32 hacia 1a posicidn ig', siné
todavis el degplazamiento de dicho elemento hacia el.balancin
35 de menera de determinar asi la rotacién de la palanca 39
¥» por consiguiente, la aplicacibn gel freno sobre 1a rusda
izquierda,

Eg de notar que mientras que lag maniobras concern'ientes
al desembragie de los 6rganos de transmig én 17 y 18, y por
ello 12 preseleccibn del sistema de frenado unilateral seler.:—
tivo, son efectuadas por rotaclones completas, es decir, yendo
hagta 1a posicibn 1imite de la palanca 21 hacia la derecha o
hecia 1a izquierda, la accibn de frenar, tanto bilateral como
unilateral selectiva, purde ser siempre graduada y reglada se-
gln €1 esfuerzo siguiendo el cual &l operador atrae hacia gf
la palanca de maniobra.

Betéd puss cdlaro que las realizaciones congtructivas repre-
sentadas y descritas antes pueden sufrir un gran nfmero ge mo-
dificaclones y de variantes, segfin las exigencias de 1a DPToO~—

duccibén industrial y/o segln lag condiciones dictadas por 1z
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aplicz cibdn del dispositivo en cue gtibn sobre motosgegadore s
prewentando caracterfgticas particulares constructivas. Asi,
por ejemplo, el balanecin 35 llamado a reeibir 1la acecibén simul-
tdnea o selectiva del elemsnto 32, puede ser reemplazedo por
brganos de tipo diferente, que proveen de proferencia una 1i-
gazbn entre las palancas 38y 39 y, de tojag maneras, los 6r-
gaenos ds mando de cada freno. Ei elenento 32 puede ser reem-
plezado en este cago,por un sgector o por una placa perfileda,
0 por no importa cual pieza susceptible de actuar, en su posi-
ci6én media, sobxe las dos pdlancas en cuestibn, mientras que,
su posicién inclinada en uno u ofro sentido, herf qus ecta pie-
za actfie cobre Una sola de las palancas de mendo de frenos
Asimismo, serf posgible modificar y hacer variar, por 1s a-
dop cién de otras realizaciones constructivas,vel me canismo de
dientes 0 a friccibn que manda los desembragues de lzs 30E
ruedas, sin s2lirse por 6110 del alcance de la presente inven-

ci6n °

N O T 4

Hecha la descripcidn del presente invento, lo qus se de-
clara com0 no practicado ni puesto en ejecucidn en Egpofiay com-
prende las reivindicaciones siguientest

le= Sistema de mendo simulténeo o selectivo, Js maniobra
tnica, de frenado y de desembrague de 1las ruedas de motogega-
doras, cuyas mégulnes agricolas son del tipo que comprende dos
rus das motrices coexisles, provistas de frenog que pusden ser
acclonados de una manera independiente, y de 8rganog en embra—

gue independientes situzdos entre el motor y lag True das,
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caracterizaedgo poi'que el citado sistema estd cohs—
tituido por un conjunto mecénico comprendiendo un Organo unico
dc meniobra, susceptible de desplazdrse en dos planos diferen-
tesy provocando con los movimientos en uno de estog planos, a
pertir de una posicibén de embrague sgimulténeo de las dos rue-
dagy ol desembrague de uno uw obtra de dichas ruedas ¥y 1& prese-
leccibén de un gistema de freno para =1 Ffrenado de uned wla rue-
da, mientrag que log movimientos en el segundo plano determi-
nen, se8fn la pogicidn ocupads por el citado érgamo de manio-
bre en el primer plano. el frenado simulténeo de lag d0s rue-
dag ¥y regpectivamente, el frenado selectivo de 12 sola rusda
degenmbragada,.

2.~ Slstema, segfn 12 reivindicacién 1, caracterizado por-
qua como dxrgano de maniobra el sistema comprende unad palanca
gue puede Ogellar lateralmente en los dog sentidos e incline~
ble hacia 21 conductor, cuslqulera gque ses 1a posicidn que es
ta palanca ocupe en su plano de oscilacidn latersl, a fin de
obtener las referidas acciones de dssembrague y de preselec-
cibn y, respectivanente, ds £rsnado simulténeo o selectivo de
lag dos ruedags

5.~ Bistema, segln la reivindicacidn 1, cwracterizado por—
que ¢l conjunto mecdnico comprende un 4rbol que pucde girar
alrededor de gu eje, cuyo movintiento de rotacibn es obtenido
por o1 desplazamiento del 6rgano deo maniobra en uno de 1os ei-
tados planog y que lleva una parte que actls sobre los 6rganos
de degembrague, y un conjunto degplazablzs a 10 largo del men-
cionado 8rbol, cuyo movimisnto de traglacibn pucde ser obteni-
do por =1 desplazamiento del 8rgano de maniobra en ol otro de

los referidos planos, y gue viene a parbticipar en 10s movimien-

. t0g 42 rotacibn 3e 3icho 4rbol, sirviendo l1s treslacidn del
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expresado conjunto pare ejercér ia accibn de frenado J, s par-
ticipacibn en la rotacibén del £rbol pers la seleceifn de la oi-
tada accibn ds frenado sobre la sola rusda desembragada.

4.~ Bistema, segin la reivingicacién 1, caracterizado pox-
gua la referida palance toma su punto de apoyo sobre dicho 4r-
bol ¥y egtéd ligada al conjunto de trasglacidn por medio de un
vistago erticulado sobre 1& mencion&da palanci en un punto gle
Jado de gu punto de apoyo.

5.~ Sistema, segln la reivindicacibn 1, ccracterizedo por-
que el conjunto mecénico comprende un 6rgano de maniobre contra-
ria suceeptible de efectusr movimientos de tralacidén y de rota-
cién derivados de los regpectivos desplazamientos del Organo de
meniobra y destinados & actuar , gegln su p0sicién,lsobre los
brganog de frenado ds las dos rusdas O, selectivamente, gsobre
los Organcs de frenado de una la de sus ruedas.

be— Bigtema, segln la reivindicacidn 1, Earacterizaao por~'
que el raferido érgano, reivindicado en la &5, ¥ susceptible
de actuar sobre log sistemas de freno de las ruedag, esté con—
jugedo con un balancin articulado por sus extremos a érganos
gue actfian de une mzners independiente sobre log frenos de lasg
dos ruedase

To— Sictema, segln las reivindicaciones 1 y 6, caracteri-
z2do porgue dicha pieza en balancin esté constituige por un e
lemento tubular, & 10 menocs en 1o yue conclerne a sus extremog,
estando ligados estog extremos por articulacién a log extremog
de d0s palancas, cuyas palancas estén o su vez ligadasy, respee
tivamente, a uno u otro freno de las dos ruedas.

8y~ Slgtema de mando simulténeo o gelectiva, de meniobra -
nica, de frenado y desembrague de las ruedas de motosegadoras.

Segln so describe y reivindica en la presente memoria que



congta de catores hojag folizdas y me candgrafia.das Por una go-
le mra y de dos léminas de dibujose

Madridy 2 2 de ‘$ptiembre 4= 19%8.
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